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Yazan: Dz, Kurmay Bnb. RIDVAN KORMAN 


Kara ve deniz har^mnin sevk ve idaresi mİ ek 

ikiler- Sevktı letevsi eliîı 


1 


* ri 




ûvfik harpten sonnı, dünya askerlik edebi yal unla olduğu 
{îibp, bizde de kısmen yazmak ve kısmen de garp mec¬ 
mualarından çevrilmek sııretile kata ve deniz ordularının ha¬ 


rekât birliği 
Bunların ireı 



birçok eser ve makaleler neşredildi. 



yap dan sevk ve idare 



tenkil 



hususunda çok aşırı gidenler olduğu gibi, vekayii ağır başlılıkla 

I™,_ 1 T ^ = _i_ı ı n ı j. ı ı ı i ■ ■ 



söven 



va ı d ı. Fa kat v 



ı vazıların hemen 



serisi, 


ve v i 





harp sevk ve idaresinin İm iki mühim elemanının sadece labi- 

eie almışlar. [1] Ve sevk ve idare bakımından 
incelenmeye çok değerli olan sevkuJceyşi ilgiyi bir tarafa 
bı ra k m ı şl a rdı r. Ha 1 b ıı k i , gaye, 





yegân 

savaşları kazanmak değil, harbi 
Çok defalar muharebeleri kazanmış orduların harbin sonunda 

mağlûp muahedeler imzaladığını tarih bize apaçık gösteriyor. 
Bunun en yakın misallerini böyfik harpte bulabiliriz, liüvük 




harp, bu hakikati o kadar açık olarak meydana koymuştur 
bugün artık harp sevk ve idaresi, herhangi bir harbi başar¬ 
mak için, yurdun genel kuvvetlerini ( ki bu kuvvetler askeri, 

, malî, içtimai ve manevi - propaganda gibi * . . . ilâ,) 
seferber hale geçirmek ve bunların yekdiğerile tam bir ahenk 
içersinde çalışmasını temin etmek mecburiyetindedir. 

Bu kuvvetlerin sevk ve idaresinde müşterek gayeye vara¬ 
bilmek* ancak bunların 



olan 

etmek ve verinde kıymetlendirmekle olabilir 



rint doğnı takdir 


[i] Dilimizde, maalesef, harekata dahil bulunan ve plân]» alâkadar 
Olan « Operative * hareketler ( Sevkniceye - Strategie ) İle ekseriyetle 
kar içtiriliyor. Garplıların ( Opera O ve ) tabirleri * atraıegie - den Umanı 51 b 
ayrıdır. Tabiye sabasındaki aevknlceyş plAnıîun bir nûticei labiyeeidir. Esas 
* strategîe » yüksek sevk ve idarenin malıdır. 
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Biz bu yazımızda, eski harplerden ve daha ziyade büyük 
harpten alman derslere dayanarak, kara ve deniz - eğer şayet 
büyük harpleri sonra büyük bir önem kazanan hava silâhını 
da müstakil kabul edersek - hava harplerinin sevk ve idaresi 
beynindeki münasebetleri sırf akademik olarak bir tez olarak 

r 

incelemeye son derecede müsaittir. Zira, bir kere büyük har¬ 
bin ardından 3 8 yıllık - takriben J asır - bir zaman geçmiş 
ve bu zaman zarfında harpten 


incelemeğe çalışacağız. İçinde yaşadığımız zaman, 





an tecrübeler ve bunlar 
üzerinde yapılan etütler ve münakaşalar durulmuş ve olgun¬ 
laşmıştır. Elimizde İler iki tarafın geniş kitap meni bakrı vardır. 

İkincisi ise: Dünya bugün baş döndürücü bir hızla yepyeni 
bir harbe hazırlanıyor. Bu yeni savaş oyununda, üç yani de- 
Dizlerle çevrelenmiş sulann kucakladığı ülkemizin konu iması 
bakımından zamanında Şah diyebilmek için harp sevk ve 

idaresinin hava silâhını da katarak hn üç Önemli elemanın 


sevkul ee vs 



t 


mnd.au ilgilerini, geçmiş harplerden alman 


derslere dayanarak açık ve dürüst bir görüşle ortaya koymağa 
bak kazaı 11 yoı. 

Akman 



harp filo sevkı (Clau5enwUzsch ) klavzev 
için ftvon kriege» adlı esenle ortaya doğru harp uazariyelerinin 


ı 


biz askerler için en büyük faydası harp bilgi ve sar/atİ hıısı 
sunda genel bir kavrayışa imkân vermek obuasıdır. Bu kavrayış 
bizi, harbin genel sevk ve idaresi hususlarım bütün inceliklerine 
kadar görebil ereği m iz bir seviyeye yükseltir. Buradan 
ğımız zaman kara ve deniz sevktıIceyşinin - ve büyük harpten 
sonra önem kazanan hava sevkulceyşinin de - genel sevkulçey- 



sirı ancak bir cüz'î 




r 



ınz. 



üç 



sevk ve idaresi elâmanmdan birisine veyahut diğerine ait bu- 
binan hususi meseleleri, ancak bunların genel sevkııİşeyşile 


olan ilgilerini ince 

Yüksek harp ve sevk idaresi, kara, deniz ve hava kuvvet¬ 
lerinin kullanılışını ayni önem ve kıymetle mütalea eder. Bu 
kuvvetler binhırine sıkı bir suretle 



ı m ı ?. 



idilde hal ve fas 



ar ve 



ritıi 


i an- 


tamamlarlar, Bıı sebeplen harbin sı yaşa l gaye ve 

taşıldıktan sonra siyasî şartlara göre harp sevk ve idaresinin 
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ortaya koyacağı 





silâhlarına ne surette 


ulaşmak için 


amaç meydana çıkdı mı, bundan sonra 




in, kara. 



ve hava 



m 


m e ve 




■ « > 


ıgj dijgfiui.il- 




aılîî '; Bunun için de bu üç silâh arasındaki karşılıklı 
ilgilerin tayini lâzımdır- Ancak bıı ilgi ferin meydana çı 

r ki bu üç silâhın her türerinin kendilerine düşecek olan 
vazifelerini en iyi bir şekilde 

olunabilirler* 




ı 










ması o derece büyük bir önem kazana 
îuak iç]o kara ordusunun, ilk önce 
,r V ftlıa bırakarak, evvelâ deniz ordusuna 


plânlar tanzim 

eğe mân liftinin kazanıl- 


r ki, tüı gayeye var¬ 




ının 


I la rekâ t 

yardım etmesi ge¬ 
rek leşi r. Buna misal olarak: Büyük harpte Alman kara onlu¬ 
mun, Frausanın içerlerine kadar yapmış olduğu taarruzun 



liedefi, yüksek sevktıtaîvş bakımından, Alman donanması İçin 
vkulceyşi vaziyeti 

Ingıltereye karşı kafi neticeIi muharebeler 
erecek o km, Mansdeuizi ve 


î yeni konuşa dayanmak su e el ile 



imanla nn 



t m kân 

t Okyanusu kıyılarındaki 



zaptı olması lâzım gel irdi denebilir. 


Fransızca bi 





bir Fransız muharririnin 


\ azdığına bakılırsa. Kont Şilefin 1 terlinde yapılan bir harp 

yun unda general Von Klück sevk ve idarede bu gayeyi güi- 

fiu> ve emrindeki kuvvetlerle doğruca Manş kivi lan m ele ge- 

n-mek üzere karar vermiştir. O zamanlar bu Alman gene- 

ahmn, yüksek şevk ve idare bakımından çok yerinde olau 

^bu karan tenkide uğramış ve bunun (esinle olsa gerektir ki 
yrri general büyük harpte Paris 

rnan hareket harbinin durmasına sebep olmuştur. 

ŞeyH Alman orduları Manş kıyılarım ve Fransız limanJa- 
ım ele geçirmiş 

i I ha ssa A m i r a 1 


nn 



meşhur Çanı ile 





; ” ■ " . - - r s J J u J ■ ş I.*- 

yok ki Ingıl izlerin ve 


ztjntı 




i 


üceyş abluka mevzii - Scapa l’low - kıymetini kaybedecek 
giliz büyük donanması kendisi için hayati ehemmiyeti 




I 



m - 



■ + 



a ve eınnıv 




m 


uzının - rımva: 

fcm dalıa cenuptaki limanlara çekilecekti. Bu zaman ise Şimal 

Penisinin, ola bir köşesi olan Willıelmsbaftndaki Alman do¬ 
nanması ileri sürülmüş yeni ÜSİerile bambaşka hir sevkulcaysi 
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ya 




ve 



r talini ve 



sının 



ön eı n 



verdiği torpitobot filotîlâlan düşmanı kucağında bulacaktı 
0u meyanda belki de Iskajarak savaşı daha o zaman 

kafi neticelı olarak ulan İm -ava*. Almalılara lıaiıahya mal 

olsa da lıi tn gürzlerde herhalde Manşdenizi hakimiyet ve emniye¬ 
tini Lamam ile ellerinde tı ı tam ı yâra klar ve Almanlar hafif ‘te¬ 
lislerine dayanarak, bu* 

I tunun tabii 



ı ve ı 






hakimiyeti her zaman şüpheli bırakacaklardı 



neticesi, garp 

lhJİz kmıv velinin 


* I 


lesımn en buhranlı anlarında, 6 fırkalık İn- 

sahillerinde bağlanıp' kalması 

olurdu. Genel sevkuIcayşin ana batlarından biri olan bu mu¬ 
ma kamın da tama- 




■ 'I 


geçi r 



taleanın o zamanlar Alman sevk ve 
mile mevcut bulunmadığım görmekteyiz, 

Ui ger taraftan İngiliz donanması da Fransa ya 
olan Ingiliz kara kuvvetlerinin mutlak bir emniyetle geçirilme- 

ı esaslı ilk vazife olarak görmüş! fir Bu sebeptendir ki İngiliz 

r vazifelerini bir tarafa bırakarak,. 

T at Cfi- 

■ 

s 

akınlar 


* * 






kanal nakliyatını emniyete almağı düşündü ve hu 
revan ettiği müddetçe İngiliz büyük donan m asının Almaı 



k u v vetTe rîui n 
yaptığım görüyoruz 



ııu 



üzere 



ı 



Şu halde bu ikinci misal de bize, deniz kuvvetlerinin, düşman 


deniz kuvvetlerine karşı 




r muharebeyi kabul etmezden evvel 

■ 

kendisini bilâ kavdüşart kara ordusunun hizmetine tahsis etti¬ 
ğini göstermektedir. 

Buna diğer bir misal de kendi tarihîmizden alabiliriz* Bal¬ 
kan harbinde, harbin başında ordunun denizyollarından istifade 
ederek yığınak nakliyatını süratle başarması bakımından 
hakimiyetinin kazanılması o kadar büyük bir ehemmiyeti haizdir 
ki donanmanın bu uğurda bütün varlığile ortaya a utması ge¬ 
rekli idi. Bu takdirde şimendifer nakliyatının kifayetsizliğinden 
harbin hemen sonlarına kadar cenup kıyılarımızda yığılıp ka¬ 
lan ve ( koleradan harap ) olan kara kuvvetlerimizin bir kıs¬ 
mım zamanında cepheye ulaştırılabilir ve hiç şüphesiz ki harp 
Laliı bambaşka bir dönüm alırdı. Kezalik Balkan harbînin or¬ 


talarında da harbin 



mer 



donanmaya yüklenmişti- 



ve 



; harplerinin sevk ve idaresindeki .... 177 



€arp ve şark ordularının irtibatı kesildiği zaman hamle deniz 
kuvvetlerinin idi. Denizde kazanılacak zafer bu irtibatı kolayca 




ve 



bil hazin akıbetle karşılaşmazdı* 
Şu 


ıra manca savaşan garp ordumuz belki de 








görülüyor ki kara ve deniz cephelerindeki harekâ- 
üzerinde derîn aksi tesirleri vardır. Binaenaleyh 
başlangıçta iyi bir muvazene ile yürütülecek olan bu gibi mü- 
lalen t Lan harp sevk ve idaresinin genel hedefin î hesaba katan 
ve tekmil kuvvetlerin sevk ve idaresini ihtiva eden umumî bir 

n vııcude getirilmesi ilk şarttır. Bittabi bu plân 

bar bin ilk günlen için meri olabilir ve ahval ve vaziyete göre 
daimi hır değişmeye ve genişlemeye maruzdur. Bundan başka 
herhangi bir harekâtın tesiri de, lıiç bir zaman evvelden hare¬ 
kât plânında çizilmiş bulunan hudutlara sımsıkı bağlı değildir 
kalamaz. Bu gibi ahvalde her uç silâhın tesir sahalarının 
hududunu doğru olarak takdir edebilmek ancak harp sevk ve 

idaresinin yüksek ve genel esaslarını gözden kaçırmamakla rııfım- 

Ikün olur ve belki de, her vaziyete uygun gelen bir harp naza- 

•rıyesi, bir kaide konulmaması, vani harp sevk ve idaresinin 
tıir sanat olarak kalması sırf bu bakımdandır. 

i şüphe yok ki, kara, deniz ve hava silâhtarının müşte- 
tek bir harekât plânına göre beraberce çalışmaları lüzumundan 

bahsedilmesi pek tabii olan bir keyl i yetin tekrarlanması 




olunabilir* Fakat son büyük harpte Almanların böyle 
biı harekât plânı yoktu ve İngilizlerde ise, ancak kara kuvvet- 
nuirı Avrupa toprağına derhal nakline kafi lüzum hâsıl ol" 
ması dokyjsile mevrut bulunmakla idi [1j. Halbuki Almanlar 



|çiD t İn 



kuvver 



r"l\ Avrupa kıtasına 



tiıtimaü, kara ve ileniz kuvvetlenilin harekât bakımından mıış- 
tarek hazırlanmayı gerek kılan bir keyf iyetti. Gerçi Alman ge¬ 
nel kurmayınca harpten Önce btı noktaya hafit' temas edilmiş 
bulunmakla ıdt, takat bu, o zamanlar Alman genel kurmavı 
tarafından, deniz nakliyat şubesinin de işti ra kile, İngiliz kıtaa¬ 
tın m sadece karaya çıkarılacağı mevki İle zamanım tesbit eden 


4)ir mu İH] ra tertibine 




ve bilâkis bn nakli valin 


MI Korbet,, Harekâta bahrijfi. 
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taciz edilip edilin iveceği ve bu tacizin nasıl yapılması lâzım 
diği ve lngilizlerİn Avrupa kıl’asına yerleşmesine ne suretle 
mâni olunabileceği mesele biç bir suretle ortaya konmadı. 
Bu böyle olmakla beraber harbin ilânından sonra da Alman 

kurmayınııı bu meseleye - kendi bakımından - esas deniz 
kuvvetlerinin fedasını talep edecek yerde kıymet ve ehemmiyet 
vermediğini da görmekteyiz. O zamanlar. Alman genel kurmay 

bu tarzı hareketi le, Alman deniz erkânı har biyesinin 
düşüncesine ııyguıı hareket elmiş bulunuyordu, zira Alman 
deniz erkân ıhar biyesi IngilMeı sn Manşdenizindeki duı liralarına 
taarruzdan çok çabuk vazgeçmiş ve bilhassa deniz harekâtı ba¬ 
kımından] Manşdenm ve Fransız yalılarındaki limanların ka¬ 
radan işgalinin ehemmiyeti hakkında başkomutanlığa 

r Alman denizcileri kâğıt 

ve denizaltı gemileri 
tarizini derpiş etmişlerse de 


ınmamışLı. Ueı 

i ya tının 


arda 

üzerinde, 

ve mayii harekâUle direkt 

■ 

fili ya İta bn iş hemen hemen söylenmeye 
bulamamışlardır* Çılnkü her şeyden önce hiç olmazsa denizaltı 

gemilerine 


harp sabası ilân 


i vet ı 


izi mevzi i ne karşı müşterek bîr 

hususundaki önemi, ne 


kara ve ne de deniz ordularınca 


derecede bîr kıymette 


takdir ol sınama mamıştı, bn sebeptendir ki harekât bakımından 

hazırlık mahiyetinde olsun, bu hususta hiç bir muhakeme yü- 
r ütülmem iştir. Alman kara ve deniz ordu lan yalnız tek bir 
hedef tanıyorlardı, o da bıı ıkı kardeş silâh, bir ibiı lerile hiç il¬ 
gisi olmaksızın ve birisiniıiı diğerine bu vazifelerin yapılmasında 

ne gibi tedbi rlerle yardımda bu Ilınabileceği ve bulunması lâzım 

karada veyahut denizde sadece döş- 
muharebe kuvvetlerde çarpışmak bunu biz 
( mağribi için kâzip arzu ) diye tavsif edebiliriz. Zira, muhare¬ 
beler, savaşmak, boğuşmak için değil düşmanı can alıcı nokta¬ 
sından vurmak onu harbe devam etmektense, sulhu ve şartla¬ 
rımızı kabul etmenin daha evlâ 
içindir. Bu darbenin hem ahen olarak nereden 


gmı 


manın 
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agı ? ve bir darbenin diğer cephede kara ve deniz ha ıe kât ile 
nasıl tamamlanması Iftzımgeldiği yüksek sevk ve idarenin bü- 





vııı 



monzıı- 


Buyuk harpte ( IS -Ağustos - 1914 te) Alman ordusunun 
taarmzile yalnız (Ostand) ı tehdit etmesi, İngiliz bahriye ne¬ 
zaretinin noktai nazarına göıe, 

u 11 * s i 111 tehlikeye dûşürmûşiû. ( Mon ) nun tahliyesi 23 - a ğ t is- 

tosta İngiliz kıiaaUmn indirme iskelesi olan Boıılngne ( Bolonya) 
ve ( Hav re ) limanlarının terkine ve indirmenin ( Cherbourg = 

âarbııg) limanına yapılmasına sebep olmuştu. Ağustosun 27 

Sinde burası da tahliye edilerek harekât üssünün Leir sahilin- 







ire’e nakline iüzıım görüldü. Fakat Mön mey- 
muharebesinin en büyük tesiri; Almanlar ( Gala i s ) ka¬ 
il ve ayak bastıkları takdirde İngiliz büyük donanmasının N apa 
î 1 low üssünü terkederek daha cenuba inmesi hususunda Ingii- 
p bahriye nezaretinden talimat almış bulunmasıdır. Şuhalde 
burada, kara harbi hâdiselerinin denizdeki scvkulceyşl vaziyete 
ne suretle direkt hır tesir yaptığı aşikâr olarak meydana çık¬ 
ma kmaktadır, İngiliz donanması için, almış olduğu abluka mev¬ 
zii göz önünde tutul ursa, bundan daha ağır bir netice tasavvur 

olunamaz. 

■ ^im, şayet kale Alman ordusunca işgal edilmiş ve Ingiliz 
■onanması filhakika cenuba çekilmiş bulunsaydı bu takdirde 


yalnız Alman ticaretinin îngîlizler tarafındı 


:m a 


tası, Norveç 

betland arasındaki sahanın Lapatıİması surelile Alman ileniz 


kuvvetler jmu Atlas Okyanusundaki Ingiliz muvasala ve irtî- 




raİması faydalan kaybedilmiş 


nna karşı taarruzum t mm keyfiyeti ve İsveç j|g olan 
Alman ithalât yolunun kapalı 

olmakla kahnrnıyacak ayni zamanda Alman deniz başkomu¬ 
tan hğı tarafından hararet ve iştiyakla 

İngiliz donanmasını Alman deniz kuvvetlerinin - bilhassa ktV 

fırsat 



liİerı gayeye yani 


ra 



ğa 


çük harp vasıtalannın - hücumuna maruz hı 

derilmiş bulunacaktı ve bu suretle Alman deniz erkânıharbi 

şinin Alman açık donanması için esas şart olarak lesbil etliği, 
oıgililz ileniz kuvvetlerini Alman 



irfezinden çok uzak olmı- 
yau hır yerde yakalayabilmek keyfiyeti, kara ordusunun bir 
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hanı leşi le, temin edilmiş btıluöacaku [1] bıı hareket 
için ilaha büyük leb İlkelerle de dolu idi kanal sahiline yerleşe¬ 
cek olan Atman bara ve deniz ku vvetleri, buralara tabiye edi¬ 
lecek mam menzilli topların ve tesis edilecek mayn maniaları¬ 


nın ve 



kıı v 



itim 


vardımile Britanvaya bir adama 


ve isLılâ teşebbüsünde de bulunabilirdi böyle bir ihtimal İngi~ 

ı _ _ k ■ ■ b j i ı I* ■ + 




efkârı umumi yesin i altüst edecek büyük bir tehlike idi ve 

devamı müddetrnce tngilizler, Alman donanmasının 
taarruz! hareketlerinde hep böyle bir istila tehlikesi gördüler. 

daha 3- Ağustos- 1914 te Fransız sefirine ( İngiliz 
seferi vasinin veyahut bunun yalnız bir kısmının bile 
Fransava geçirilmesi hususunda bir vaitte bulunmak İngiltere- 
nin kendi dominyonlarına karşı deruhte ettiği büyük meşguliyet 



ve atıa vatanın bir isli 




t 



bakımından i i iti 




yallı davranmak gerekli bulunduğu için rnevzımbahs olamıya 

cağım ) bildirmişti. 

Fakat sonradan bütün endişelerine rağmen 
Fransa ya geçirilmesine başlandığı ve btına karşı Almanlar tara¬ 
fından mukabil bir harekette bubi mil madiği zaman, 
ve bilhassa meşhur müverrih Konisi, Alman donanmasının bıı 

hareketsizliğini, İngiliz kıtaat m m karşıya geçirilmesi 
İnciliz adalarının kuvvetten tecrit edilmiş bir vaziyette tama- 




■ÇJ ' • • » ■ 

mile bomboş kalmasını ve bu anden istifade ederek Ingıltareye 
aru bîr darbe vurmağı istihdaf eden maksadı bîr bekleyiş ola rak 

ediyorlar. Bu sebepten 15-ağustosla VI. a fırka lr- 
laııdadan Fransaya gönderileceği yerde, (Kembiriç)e yollamıştı 



ve 



arın Ingiltere sahillerine bir çıkarma 



ihtimaline karşı da Ingiliz büyük donanmasına da daha cenupta 
ve kal'i neticenin alınacağı sahanın ya kininde bulunması emri 
verildi, Eski amir a Hardan ve İnciliz bahriye nezaretinde yüksek 


an a Sir Aıthur \Vilson » 



bir dutuz ve otorite sı 
« İngiliz donanmasının Alman donan maaile yapacağı her müsa¬ 


demede biç olmazsa (Ilarvjç kuvvetlerinin) ki bu kuvvetler 


jjj O Eamanki Alman hafif kuvvetlerinin ve bilhassa lorp ît abatları¬ 
ma peçe ekinleri için şimaldeki İngiliz mersileri urak idi vo bunlar bir 
gecede gidip gelemedikleri gibi nısif kutur seyirleri de kâfi gelmiyordu. 



Kara ve deniz harplerinin 



ve iti: 



nki „.. 181 





ı 


kaç hafif kruvazör ve iki muhrip filotillasından mürekkepti 


İ Etti vatta bırakılması 



çünkü Alman dona uması 


tarafından yapılacak bir taarruzun esas hedefini, mazide oldu- 
üzere [1] İngiliz kıyılarına kıtaat çıkarmaktan ibaret olduğu 






kanaatinde bulunduğunu » daha 1914 senesinin t kinci teşrin 

söylemişti. İngiliz amirali I larviç kuvvetlerini 


SOI ili 




ihtiyatta tutmakla bunlara Almanların bir istilâ hareketi vaki 

lacak olursa Alman nakliye fdolarına hüçum ve defi vazifesini 

eriyordu. Filhakika tsfcajerak muharebe*bidede { 

yellerinin ) Ingiltere sark sahilinde geride tutu İmasının başlıca 
sebebi yioe bu düşüncedir, 

I İııgibereye karşı bir istilâ hareketi o günkü şartlar altında 




mümkün ve isterse gayrı 



görülsün hakikat 


şudur kî Alman kara ve deniz kuvvetleri kanal sahillerini ele 
geçirmişler ve buralara dayanarak deniz harekâtını inkişaf et¬ 


tirmiş 



herhalde büyük harbin ta Ih Almanlar lehine 



ve 



re 


bambaşka bir dönüm almış olacaktı. 

Her ne hal ise, harbin he ve 1 1 umum ivesim 

■ 

bakımından büyük harpte Mauş sahillerindeki Fransız limanla¬ 
rının ehemmivet ve kıvmetirıi 



bu hususta gösterdiği 
pek çok kıymetli örneklere rağmen o zamanki Alman kara ve 
deniz genel kurmayınca evvelden takdir olunmadığına bu gün 
artık hiç şüphe kalmamıştır. Fakat harbin cereyan tarzı Alman 

mevcudiyeti le oılava al d masını istilzam 



■onanmasının 

■ m 

ettiği ande dahi yani: (Marn) muharebesinden sonra (Aisne) 
iler hakkında, Alman ordusunun bilhassa şimal cenahında 
denize doğru bir ilerleme yarışı haşladığı ve hu sebepten M arış 
denizi ağzındaki ve sahilindeki limanlar yeni kat’i netice için 
mihrak noktalan olmağa başladığı ande, Alman genel kurmayı, 
deniz başkomutanlığından sadece M arışta kıtaat nakleden ge- 
imlere karşı denizaltı gemilerinin sevk olunmasını talep etmekle 



etti bu sebepten bu muharebelerin 



ı 



m 


sonunda ( Ypren ) 1 peni dek i en şiddetli anleri bile. Ingiliz de¬ 
niz kuvvetlerin tu 



rağmen, 

m 





filosunu yerinden bile kıpırdatamadı. Tam bıı ande tngılizierin 


' tiJ NapoJyoaun harekâtını knst ediyor 









































































bir bfıvük muharebe 


isinin zayi olmuş bulun ması hasebi le 


ve diğer 5 rımde tamirde bulunması hasebile Ingiliz donanma 
komutam elinde Almanların 19 muharebe gemisine karşj. 


h u v u k mitli a rebe 


bul mm Yordu ki aradaki 


nazarı 


ahıınmvacak kadar azdı. Binaenaleyh hu an 

m m 

Alman donan masunu düşmanın üzerine atılması için en mü¬ 
nasip bir zamandı ve Alman donanması bütün harbin devamı 
müddeti nce bu fırsatı bir daha ele geçi rem işt i r, buna 
Alman donanması ( Yser - ay zer) deki kara muharebeleri 

İlgisi 

yapli ve ikinci teşrinin üçünde 


neticelendiği bir an de 

ol mı Van bir ileri 


(Yarmuth- Yarmos)u bombardıman elti 


Binaena 


I 


arbın bu s 


daha önemli bulunduğunu 


kara ve deniz harplerinin karşılıklı bininden üzerine olan 
tesirlerinin o zamanlar Almanlarca ta 

r ter in Usa v vur ettiğimizden 

rmektedir. Derleyip tolparsak şu sonunca varırız. 
( M on ) muharebesi ve Manşdenizi sahilindeki limanların 
Al ma t dar tarafından tehdidi Ingiliz donanmasını cenup kısmına 
ilmiye mecbur etmiştir. (Mam) taarruzu 


tının 


dıva 


volin 


m 


tezine çevirmeye ve (Ostând) ( Bolu oya - Boıılogne) ve Ha- 
ver (La Ilavre) limanlarının tahliyesine mecburiyet 

olmuştur. 

Alman denizaltı gemilerinin faaliyeti (Anvers)in işgalini 
( Ostend ile Zebrııge - Zeebrügge ) ye bilâ kaydüşart linkim 
ol un masun kolaylaştırmıştır. 

Alman denizaltı gemiler iıdn Maaşta görünmeleri o 

olan, Ingiliz kıtaat nakliyatım epeyce teahhura 
duçar etmiştir. Paka t diğer c i betten 
olan vardı rrn doiavjsile A ti versin düşmesi bir havli zaman ussa- 

. J , - a ■ m 1 m ■ * * t eı 

ıtHş gitmiş ve bu zaman içinde itilâf devletleri ( 
müdafaası için kuvvetlerini ( Ypren - i peni ) de toplamağa 
muvaffak olmuşlardır. Somadan İngiliz gemi topçusunun 
dımile (Nieupert - Niyüpert) limanı cetvelleri de muhafaza 


edilmiştir. Şuha ide Manş 


yapılan kıtaat nakliyatı 
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ve deniz 



sevk ve idaresindeki .... 183 


Almanlar tarafından kâfi derecede bir enerji ile izaç edileme¬ 
miştir, bunun sebebi Almanların, Manşdenizinde hudutsuz 
bir denizaltı harbi hülyasına kapılarak bunun neticesi Ingiliz 
ordusunun nakliyat sahasının burası olacağına ihtimal Yelme¬ 


miş bulunmalarıdır. 



Almanların bu aldanışlarının en 



tehlikesi, garpla en şiddetli kath nelîceli mı ıha re beler ve şarkla 
taarruzlar devam ededu nırken A İmarı dona umasın m bu hare¬ 
kâta bigâne kalması ve sevk ve idare makamlarınca da donarı- 
namıı bıı harekâta iştirakinden vareste kahnabileceği zauedil- 

ın esidir. 

O zamanlar Almanya da yüksek sevk ve idareyi üzerlerine 


almış bulunan komutanlar. 

■Şi ftfatı 



harbi, ilk zamanlarda 




Seltlieffen) vari eski bir düşünce ile, sadece iki cep¬ 
heli bir harp olarak görüyorlar ve evvelâ ¥ ran sayı ve sonra 
Iıiısyayj mağlup ederek bu suretle itilâf devletleri deniz kuv¬ 
vetlerim Almanya ya karşı kullanmağa vakit bulamada n, kafi 
neticeyi karada almağı tasmim eyliyorlardı. Harp adela hiç 
pir deniz kuvveti yokmuş gibi idare olundu. Ingiliz kuvvet 
eforiyesi « ihmal edilebilir bir kem m ive t » addolundu, fakat 

4 r 

Sonradan, bu kıtaatın adedine hemen hemen temam ile müsavi 
hjr kuvvetin, şarki Pıusyaya nakil olunmasına lüzum 
oldu ki bu lıaliu Marn muharebesinin cereyan tarzına büyük 
tesirleri dokunmuştur. Büyük harbin tarihini yazan Amerikan 
müverrihlerinden deniz albayı « Frethingham » m dediği gibi Al¬ 
manlarca bu harp sırf bir kata taarruzu addedilmişti. Mnbak- 

üstünJük itilâf devletlerinde idi ve Alman do- 

H bir muharebe ile 

-riP 

Jmığlûp edilmesinin Baltıkdenizi hakimiyetine 
meselesi ise kolayca sineye çekilemezdi. Fakat bu mütaleat hiç 
l|i r zaman Alman donanmasının Şimalden! zinde tema mile ha¬ 
reketsiz ve atıl kalmasını 
■ 




ı 


naıı masın ıu 




n 



ı 




nakliyatım iz 1 aç için her türlü ciddi 

manla rina karşı 



tngilizierin kıtaat 

Manşdemzî li- 

bir müşterek bîr taamız ve vazi¬ 



yete uygun bir suretle sair tarzlarda yapılacak 



İn- 


gilizlerin baskın endişesinden istifade edilmek hususları ihmal 
pdilnnişti. Deniz harekâtım ikinci derecede görmek Alınan genel 






























& 
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•mayının başlıca suçudur, onlarca Şiiefîmıı plâm kusursuz 
addeıiiiİyordu, Allı hafta sonra bu plânın işe yaramı yacağı 



sabit olduğu halde bile arlık harbin neticesini tayine itilâf 
devletlerinin deniz kuvvetleri amil olacağı hakikati takdir edi¬ 
lemedi. Almanlar, kamdaki ilk taarruzları akim 
sonra uzun sürecek bir harple karşı karşıya bulundu klanın 
ve bu harpte malzemenin, bu ana kadar görülmemiş ve işıdil- 
memiş bîr derecede rol oynjyacağuıı ve bu sebepten ithalât 

ve deniz haki mi vetınin ehemmiyetini takdir etmeli idiler, 

!#■ ■ 

uin donması - hareket harbinin mevzi barbnıe 



ıa r p c 



inkılâbı - üzerine Alman donanmasının Sima iden irinde sevkul- 
ceyşı tanı bir tesirle muharebeye atılması fırsatı da arlık ka¬ 


çırılmış idi. İngiliz 



hakimiyetine karşı bu denkleşme 


iğin yegâne imkân olarak Rusya ya karşı « mahdut gayeli harp » 
yapmak surelile Rusların Ingilizlere ve müLekabilen Ingiİizlerm 

ra ve deniz kuvvet- 

i bir ta- 



Boslara yardımını kesmek kalıyordu, 
lerile Rusya ya karşı yapılacak böyle geniş m 
amızda muvaffakiyetten şüphe edilemezdi ve İngiltere tekmil 



donanmasını BalUkden izme 




bir taarruza 



mâni olamazdı. Alman ordusu için böyle bir taarruz plânı 

rg ve Ludeııdorf} tarafından ileri sürüldü. Fakat 
tertip edilmiş bulunan hu büyük plânda, o zamanlar genel 
kurmay başkanı bulunan (Fon Falhenhayn) nm itirazda akim 



Büyük harpte Almanla no deniz harekâtının ehemmiyet ve 

r edememelerinin sebebim tarihlerinde 



kıymetini lâvı kile 
■ ■ 

aramalıdır. Rmsya, Alman ittihadının vücut bulmasına yarı¬ 
ya n harplerim, deniz kuvvetinin müessir bir müdahalesi ol¬ 


maksızın yapmıştır. Bundan 



a 387Ü harbinin başında, 





gu 



nazarına 




tedafüi bir vaziyet almakla iktifa etmiştir. Bununla beraber 


teçhizatı natamam bulunan Fransız 



kuvvetlerinde de 


taarruz ruhunun noksanlığı dolayısile denizde hiç bir hareket 
olmamıştır. Gerçi Fcansızlar büyük mikyasta bir çıkarma için 
hır çok hazırlanmışlarsa da fakat Almanların karadan çok sen 
ve lam bir baskın şeklinde elde etlikleri muvaffakiyet üzerine 



185 



Kara ve deniz harplerin tıs sevk ve idaresindeki .... 


p. - h | , . mt jp ı - - - ı pr 

Fi ansızların hıı plânlan aklirı kalmıştı. Şu kadar var ki bu 


arpte Atamanlar t n 



adetçe kabarık ve fakat kifsı- 


mtçe düşkün bir deniz kuvveti vardı bu kuvvet dünya dev- 
etlerini Almanya aleyhine çevirecek ve Almrnıyanın bütün 
Bl halatım kesehılecek bir değerde 

1 îlaibıı ki bfıyfık lıaıp, dünyanın en büyük deniz devleti 




tu Kilizlerin 




mahiyet iti har ile, bîr kara 



baritinden zîvade dediz harbine yaklaşiıgı ve elde Tirpiçirı itina 
İle vücııde getirdiği ve amiral Gösterin yetiştirdiği en modern 
ve kifayetli bir deniz kuvveti bulunduğu ve hu harpte deniz 
V kara kuvvetlerinin seykuîceyşt lam bir ahenkle harekât 

yapmaları muvaffakiyet bakımından son derece gerekli olduğu 

sırf yüksek sevk ve a la ren in kara zihni veline lüzumun- 

dan fazla saplanması Al manyayı tek kolla güreşen 

lana çevirmiştir. 

Bununla beraber, büyük harpte, bu hususla asırlardan 
|eıi lecrübdere sala ip bulunan İngi I İzlerde ile deniz ve kara 
uvvetleriıdn birliğinde affedilmez hatalar yapıldığım görmek* 
yiz Herhangi bir ordunun hakimiyeti altında bulunan garı iş 








ir arazi parçasının, kara .kuvvetlerinin yardımı olmaksızın 

başına deniz kuvvetlerde znbl ve işgal olunduğuna dair 
tarihte tek bir misaline ra sla n ma mâsı na rağmen İngiliz do- 






Ingiltere bahriye nezaretinden yalnız başına 



kuvve! lerile Çanak kalen in ve Gelibolu yarımadasının zabt ve 
işgali emrini almıştı İugi [terede Çanakkale harekâtının geçir¬ 
diği safhalar, deniz ve kara kvvvetlermiu harekât birliği hu¬ 
susunda raslanan güçlüklere ve kararsızlıklara numune olacak 
derecede güzel bir misal teşkil eder. Bu sebepten Çanakkale 
harekâtının evveliyatım yine sevkulceyşî harekât birliği bakı¬ 
mından hertafsiî gözden geçirmek çok faydalı olur 

■ Ingiliz müverrihi Kor bete nazaran :- « 



an » donan - 

masını imha etmek im kâm olmadığı zamanlar hiç olmazsa 
düşman deniz üslerini ordu ile müşterek harekât yaparak zap¬ 
tetmeyi kendisine harekât hedefi edinmek Ingiliz deniz harbi 
tarihînin en güzel ananelerinden bîridir, şu şartla ki yapılacak 


































İS L > 

ha re kâ t 
az olması endişesi olmas 
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esas savaş I dosunun kuvvetinin pek iazIa 


Lİ n tecrübe İngiltere balın ye naza retim daha 1914 sonumla 
kara ve deniz kuvvetlerce müşterek bir harekâta baş vurdurdu, 

O zamanlar düşünülen bu harekât Çanak kalece karşı değil, Fi¬ 
landan! sahillerine karşı idi. Ingiltere büyük harbe gûya Bel- 
çikayı himaye için girmişti» Bu s 
olan I 


ngı 




rınııı ıştırdı 



m a ı ıe v i 



umuvorlardı. Ihıl hu ki Flandern sahillerine taze 


kuvvetlerle ne yapmak istedikleri 



hakiki sebebi bu 


mevkide deniz ve kara kuvvetlerinin tabiye sahasında etele ça - 
lışmasını temin belki ite İngiliz kara kuvvetlerinin nisbi zatım 
denizdeki Ingiliz üstünlüğü ile tazmin ve telâfi etmeye uğraş¬ 
makta İn gille re 



iye nezaretine Sif Con Firencin (Sır 
John Frendi) bir plânı geldi, İngiliz bahriye nezareti bu plânı, ayni 
maksadı güden, keı j> 1 i plânlarından daha uygun buldu. Alman 
sağ cenahının kuşatıl maşım tasmim eden bu plândan, bahriye 
nezareti de, düşmanın denizaltı gemileri ve hafif 



için çok iyi bir resi teşkil eden limanları tekrar ete geçirmek 
sureti le istifade edebilirdi. Bu plâna ceneral Mferede lama mile 


iştirak ediyordu» 



hu plân Flaoderdeki tekmil İngiliz ve 


Belçika ordularının t k bir kumanda akında taamız etmelerini 


şart koşuyordu. Halbuki 



kralı kemli 



nu 



Ingiliz 

plân da 


kumandası altına koymağa razı olmadı* 
akim kaldı. Bunun üzerine çene ra I Frengim hareketin daim fazla 
İngiliz kıtaatı tahsis edilmekle ve İngiliz kuvvetleri takviye su¬ 
reti le yapılması muvafık olacağını iddia etli, Maamafıh çene rai 


Frencin İngiliz kıtaatım başka bir 



kul lan mı varak sırf 


Flarıder cephesinde bu harekâta tahsis edilmesi mütalaası in - 
giliz nazırlarım ikna edecek mahiyette görülmedi. Daha doğ¬ 


rusu hu nazırların 



İngiliz 


mnce. 


deniz hakimiyetinin 



ız 


üstü ha rekât i îe çok kısa bir zamanda elde edilmesine imkân 
verdiği bfıvfık mikyastaki sevk 





ha rölelerden, 

mücbir sebepler bulunmadıkça vazgeçilmesi, İngiliz 
tarihi ananesine mugayirdi, Ingilizler deniz hakimiyeti sayesinde 
tarihte Velingtonuıı Napolyona karşı kazandığı faydayı, aynen 






Kara ve deniz 



p ı 


'inin : 



ve 



187 


imanlara karşıda elde edeceklerini ümit ediyorlardı. Halbuki 

ve Felemenk bitaraf kaldığı va Alman 




•donanması da m; 




gj ve binaenaleyh bu memle - 
ketlerle olan deniz muvasala yollarım Alman deniz kuvvetleri 

Avrupanıtı şimal kısmında böyle bir 




E 



E areket mevzımbahs olamazdı. İtalya muharebeye girmiş olsa 
ile Adriyatik denizinde Avusturya ya karşı harekât yapılması 
bu sulardaki denizaltı tehlikesinden dolayı gayrı mümkün görü- 

pü yordu, 

plııçü ihtimal, Kırım lıarbindekine çok benziyen bir şe¬ 
kilde, Yunanistan ve SırbisLamn yardı mile, Selânikten bir la - 
atruz yapmaktı. Fakat modern harp sevk ve idaresi fazla mal¬ 



zeme lüzum göstermesi buradan 



n m 11 m 



ve uzun olması 



harekâtta irtibat 
bu ihtimal de 


m 11 va ffa k ı y e t va ı ieder gözü k m i \\ naili. Nih a yel T ü rk i ye kah yo rdu* 
Esasen harbin başlangıcında Ingilİzler de, Almanyamn Tükiyeyi 
sırf itilâf devletlerini sırf inkısamı kuvvaya uğratmak için harbe 



kanaati galipti. 



Türkiye ye karşı bir 


harekât yapmak lâzımdı. Yani « Alman lamı kendilerine oyna¬ 
dığı oyunıın aynım yapmak gerekti » işte tam bu mülâhazalar 
ve düşünceler esnasında kİ i kinci kân liu başlıyor, Rusya yadım 
istemeye başladı, Rus başkomutanı Grandok Niknla -Nikolayeviç 
biriciye nezareti vasıta sil e lort K iğne re müracaat ediyor ve bu 

sılada Mısır harekâtı için hazırlıklar yapatı ve ayni zamlıda 

Kafkasyadada oldukça geniş harekâta başlamış bulunan Tür¬ 
beye karşı Ingilleıenin acele bir şaşırtma taarruzu yapmasını 
mı ısı narı rica ediyor. 

Ben e rai Frencin teklif ettiği plân dolayısısile böyle bir ha¬ 
rekât için elde herifiz hazır kara kuvveti mevcut bulunmama- 
sıla rağmen Kiçoer bu ricaya derhal muvafakat cevabı veriyor. 
Lort Kiçner bu ışuı kara kuvvetlerinin yardımı olmaksızın da 
s 1 r t deniz kuvvetlerde yapılabileceğini zanediyor. Fakat bahriye 
nezareti birinci lordu - ki hakikatte deniz erkâmharbive r 

•m 

olan amiral Fişer - böyle bit 




ka ra kuv vet I e r i I e 



ancak 





r 


hattâ mümkünse 


Ba ı ka ı j devletlerinin de ya rd ı m i le yapı l m a sı hali n de rn 11 va ffa - 
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n 11 ma ra 1 1 



mecmuası 


kıyn! vadedeceğini ileri sürüyor. Bunun üzerine lort Kiçner, 

o zamanlar Çanakkale sularında bulunan Akdeniz kuvve iler i 
komutam kor amiral ( Carden ) nin telsiz telgraf la mütaleasım 
soruyor. Amiral Carden cevabında elde kafi miktar gemi bulun¬ 
duğu takdirde Çanaktalaniü yalnız deniz kuvvetlerde forsalanarak 

ge g î 1 meşinin mim ikim bulunduğu kanaatinde olduğunu bildi - 

Bu kanaat vn kararın İngilizler için hazin akıbeti her - 

göze çarpar, o da icra 


nvor. 



■3 

kesce malûmdur. Burada bir 
mevkilerinde bulunan şahsiyetlerin, kendilerine terettüp eden 
vazifeleri vay i voli fam gayretle müsait görmek hatalarımı ek¬ 



in es 



seriyetle çabucak kapı İmalarıdır. Halbuki selâb 
îtler doyurur. Bu meşguliyetler, şahsi ve lenlî nükheti mut-ip 



olmasa dâhi tarihin karşısına açık almla çıkılmıyacak 
ağırdır. Olgunlaşmamış v© iyi düşünülmeden verilmiş kararlarla 


jirişİfen harekât nakıs operasyonlara, hacamatlara meydaı 
verilir ki netice mukabil tarafın kuvve deşmesini ve sevkulreyş 
hedefin meydana çıkmasını ve binaenaleyh kıymet ve ehem - 
mı yeti m kaybederek akamete uğramasını nuıcıp oluı. Bunda 
somadan alınacak tedbirlerin de artık kıymeti kalmaz ve nete- 

kim Ingi izlerin Çanakkale harekâtı da böyle oldu, 

Ingiliz bahriye nezareti vaziyeti Amiral Carden de daha 
başka tarzda mûtaJea ediyordu. Çanakkale teşebbüsünün plânı 
tertiplenirken, donanma muvaffak nisa dahi, deniz kuvvetlerinin 
boğaza girinesile beraber ayni zamanda Gelibolu yarımadası *■ 
mn işgali için asgari donanmadaki efrat adedinin mecmuu ka¬ 
dar bir kara kuvvetine lüzum görülüyordu. Admİraltı, Ingiliz 
tarihinde Amiral (Dukwers) filosunun akıbetini çok iyi hatır¬ 
lıyordu, Boğazdan forsa edip geçecek bir filo karadan bu kapıya 
hakim olmazsa eninde de sonunda da harbin neticesine müessir 



ıs göremeden geriye dönmeye mecbur kalacaktı. İ 

H IH 


1 



kara erkânı ha rbiyesiu in yürü ı Lüğü hesaplara göre bu îş için aş¬ 
ğa ri ( 150,000) kişiye ihtiyaç vardı. Ayni zamanda düşmanı 
inkısamı kovaya düşürmek için 30 - 40 bin kişilik Avustralya 

ve yeni Zeland kıtaat ile İsten den nidan da bir şaşırtma taarruzu 
şayanı arzu btıl un düğü mü taka olarak bahriye nezaretine biF 
dinliyordu. İliç şüphesiz ki Çmuıkkakyc karşı yapılarak böyle 
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geniş sitilli bir teşebbüsün sevkulceyşî ehemmiyeti o ande çok 
. r an için harbin neticeye erdirilmesi hususuna 

razısız noktai nazarını benimsiyeu General Frencin mütâlâasını 

k. ı. garpta müdafaada kalınarak lîıısyanm küs- 
retli inşa u menahiinden istifade etmek ve hu membalardan ye¬ 
ni kuvvetler ve birlikler teşkil eylemek sureti!e kal’i neticenin 




ırkta alınması plânının tahakkukunu 


îiunırıası pıanımn îaııa kkukuuu göze alsak bile yine 
■ basyaya silâh, cepane şair harp malzemesi vj; para sevk edi - 
philmesi için Kara den ize olan irlibat yolunun açılması son de- 
İpede Önemli idi. Bir defa, Karadeniz üzerinden Rusya ile ir- 
tjhat tesis etli İdi mi idi merkezi Avrupa devletlerini saran çembe¬ 
rin açık kalmrş sağ cenahı da kapatılmış olacak ve bu suretle 
merkezi devletlerin, harbi Avrupa kıtası hudutlar] dışına sıra- 
jjfet ettirmeleri imkânı da tamamİle sel bedii mjş bulunacaktı. 



Bu hamle ile tngrİifcîer, tarihte evvelce Napolyonun Mısır ha¬ 
ma Ingiliz donanması le engel oldu klan ve akamete uğrat- 
tikhm gibi, şimdi de Çanakkale harekâtile bir darbede Mısır 
■ 1 mevcut olan tehlikeyi ortadan kaldırmak ve araplarin ktıv- 
vet maneviyesindeki tezelzülü gidermiş olacaklar, Balkan dev¬ 
letlerini itilâf devletlerinin peşine bağhycaklar ve Italyanın 

m ine ve tereddüdüne de bir nihayet _ 

olacaklardı. Brı plân o kadar cazipti ki Ingiliz bahriye nezâreti 

2' mu, Flander cephesindeki mutasavver harekâtta terazinin go- 
/ıinı' koyduğu zaman, daha ağır basacak mahiyette görmekte idi, 
M a a ma f i h bir nokta gözden kaçın! ı yordu, Çanakkale ile Napol- 
y f > ]| nn Mısır harekâtı bıçl e biri birine benzemiyen şeylerdi. Napol- 
y «n Fransız donanmasına dayanan bir istilâcı idi. Nelsun bu 
ianmayı imha edince Napoİyonun çöllerde eli böğründe 


vermiş 




gına şüphe yoktu, Çanakkale ise toprağını karış karış 
müdafaa etmesini çok iyi bilen. Hinterlandı ana vatana < 
naı bir Türk ordusu vardı. 



Ingilizlerin bütün 



hesaplarına rağmen o aralık Şimal 


denizindeki durum öyle bir safhaya girmiş bulunmakta îdi ki 
Çanakkale harekâtı için ana vatan deniz kuvvetler inden gemi 
aynhp ayn la mı ya cağı meselesi çok düşünülmeye değer bir 
mâhiyet almıştı. Zira bu sıralarda Ingiliz ana vatan filosundan 

■ 2 
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muhtelif sebeplerle, bir çok 

A m i ra l Ce l i konim em rinde, A l manlartn 21 


ayrılma bu- 


undu&t 



i n u h a ı ebe ge m İsine 


karşı, elde kullanılmağa 


hazu 
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işgal maksadım istihdaf edecek derecede genişleyince, endişe 
t tereddütleri günden güne artıyordu. Lord Pişerin en püvıik 

r ■ J-1 lifi b ^ 7 m. 




sı. Çanakkale harekâtı yüzünden Şimaldeniz! hakimiyeti, 
tehlikeye düşecek derecede fazla gemi zayi edilmesi ihli- 

muhtıra 


büyük muharebe gemisi mevcut bulunmakta İdi. Bu ande Ça¬ 
nakkale harekâtına girişilmesi ve bu iş için ana vataı^ kuvvet- mali idi. Bu endişe ile dol»miledir ki 

terinden gemi ayrılması 

aleyhine cok sarsardı ve bahusus Almanlar bu ani humuz için 

ji •- » _ _ _ . _ ■ ■ . 8* ■ % ■* ıı 





muvazsenesım 



ı ve 




a vatan sularındaki deniz hakimiyetini şüpheli bi 


r va- 


eu 


müsait bir vaziyet addedebilirlerdi; gemi adedindeki bir iki sıyele düşürecek vüsatte, uzak denizlerde muazzam bir teşeb - 

' * * 1 ^ girişmenin İngiliz denizcilik ananelerine muğayir bulun- 


fazlalık böyle bir Alman taarruzuna karşı pekaz bir üstünlüktü. 

Tam bu sırada Almanlar tarafından 
bakımından bata olarak telâkki edebileceğimiz bir hareket vak 

oldu. Alman deniz kuvvetleri 24 - IL Kânun - 1915 te iyi ha¬ 
zırla unun niş ve i ıâk ıs operasyon diye tavsif edeceğirniz, Doger- 

hank ak m tın vantılar, Dogerbank deniz muharebesinin Ingilizler 
lehine neticelenmesi İngLerin yukarda söylediğimiz endişe¬ 
lerini giderdi, çünkü bu muharebeden sonra Alman muharebe 
kruvazörlerinden 3 tanesi, hiç değilse uzunca bir müddet için 
tamire muhtaç vaziyete gelmişlerdi. Binaenaleyh Ingilizler bunlan 
hat harici olarak sayabilirlerdi. Artık bundan sonra bîr müddet 
daha Alman donanmasının Britanyamn şark sahillerine 

bir taarruzu beklenemezdi, [i] 


ığunu » açı 




rdL Mütaleasında 





za r 11 



v 




r 




e nezaretine 


prensipten ancak 

dolay isi le ayrılabiliriz ) di- 
ıetten ayni Lort Pişer 27 ~ II. Kâinin - 1915 te 

muhtırada ( Bu ande 



ikinci 




Alman deniz kuvvetlerine karşı olan Ingiliz üstünlüğü böyle 
btr harekete girişmeye müsaittir) demekle idi, 

nezaretinin bu mütereddit vaziyeti karşısında 
imkkale harekâtı için kafi karar vermek harp kabinesine düştü, 
kabinenin toplantısında (Lort Fişer), o zaman bahriye nazın 
okın Çorçîl ile Kiçner «Yani birisi denizci ve diğeri politikacı 
hır asker olan » taralından mağlûp edildi. Fakat garibi şu ki. 

İm içti mada ki müzakerelerde, Çanakkale harekâtı 



Ingiliz harp kabinesi (Doger bank demz m 
cebesinin) neticcsile sıkı bir surette ilgili olarak, ancak 

11, Kânun - 1915 te Çanakkale harekâtının yapılması için katı 

da bu harekete iştirake hazırdılar. Fakat 

hareketi ma yapılmasına karşı en sor 

ri ve 


içim kara 

uha- V. u ■ " ^ muma dair tek bir kelime bile geçmedi, 

MPsı var, haLlâ bu içtima gününün 


birden bira 



kararım ver 

Keza i i k Fra 
garibi şu kı Ça 



irdi, ordu 


A kdeı ı i ze 


€F 


doğru olmıyacağı \e kuvvetlerin inkısamına mev- 


dan verilmemesi lâzımgeldiği mütoleasînda bulunduğu 


m ev 


ana vatan dahilinde umumi 


iİılivat kuvvet 


ve en 





bizzat Ingiliz 


nezareti lan 
nezareti birinci 



vaki olmuştur. Lort Fişer Ingiltere bahriye 


muvafık bulunacağı tasvip olunmakta idî. 

Ihı t un bunlara rağmen { Çorçil ) « Mes’uliyet ve tehlikesi 



r iye ye racı 


üzere bahriye nezaretinin Çanakkale te- 


™“ erkâmharbİye re ' Sİ ŞebhjûsBnû yapmağa karar verdiyim » bildirdi. 


kâtı bir nümayiş mahiyetinde kaldıkça buna 
etmiyordu. Fakat bu hareket, boğazlan forsa ve İstanbuln zap 

MTBaradTSİÎa^^y^ cihet tr.pilişlvrtn Büyük 

caüddetince. Alman donun owııtıiiı akmUrmda daim» Britanya adasma kaı 
bir istiH harekat in i da beraberce beklemiş blumlarıdır. Bll 
ii arp te a sonra neşrettikleri reaml tarihlerinde bil e zikretmekten çekini 

yotiar- {Itorbel - Hırek&tı bahriye ) 




aamafih umumi vaziyet şubat başlarında böyle bir hare- 


müsait gö rü n ü yord ıı* zi ra 
yapacak olan 


zatında 


ıkten 


d 


ve hır İngiliz fırkasından 

an açmak hususunda istifade olunabileceği zan ve tahmin 


idi. Bundan başka T ürk ler 


ve hak cephele- 
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rine pek çok kıtaat şevketmiş bulunduklarından Islan bu i ve 
Boğazlar mm takasında ancak öç fırkalık bir kuvvetleri bulun- 

du^u tahmin olunmakta idi. Kezalik Türk kuvvetleri tarafın¬ 
dan Süveyş kanalına yapılmış bulunan taarruzda akım bırakıl- 

bulunduğundan Mısırdaki Avustralya ve yeni Zeland 



celp olunabilirdi, işte b 


u 



Ingiliz deniz 


er kânı harbi yesin in ( Çanakkale boğazındaki istihkâmların topları 

k ı"" I |İ J L 4- d—_ «I 1 I J - ll I I I.. .11 _ jK L m _ _a_ _ 


ıskat edilir edilmez derhal kara kılaalı lar 


an işgal edile- 


" " - ■ “ ■ ■ " ■ -b « m m t, ■ ıı j. ı , 1 w l.ii ■ X-pU J H, ■ 

bilmeleri imkânı bulunduğu takdirde böyle bir bombardıman¬ 
dan fayda um olacağı ) yolundaki talebini tatmin edecek karo 


kıtaatının elde bulunduğu zannedildi. Ingiliz deniz er kâm har¬ 
bi yesî bu talepinde çok baldı idi. O, Amiral J)ıık\vers nn I8Ü7 
deki hezimetini boşu boşuna hatırlamıyordu. Bıı amiral o za- 


Ç 


forsalıyaı ak 


** —jr • n j t ■«■ 

kalelerin Türk kıtaatı tarafından tekrar işgali üzerine Marmara 
denizinde kapanmış kalmış ve avdette Türk toplarının ateşile 
pek fazla zayiata uğramıştı. İşte tarihi hakikatlere rağmen kara 
ve deniz kuvvetlerinin müşterek harekete geçmeleri hususu bir 
türlü lekamtr ettirilememişti. Plân yine şn idi, ÇanaMalevi 






öa deniz kuvvetleri forsahyacak ve ancak 
harekâtın cereyanı lüzum gösterirse kara kuvvetleri bundan 
sonra harekâta iştirak ettirilecekti. 

Bu esnalarda garp cephesinde birdenbire geniş .„ 

Almatı taarruzlarının tekrar başlaması ve Fransızlarca Alman¬ 
ların bu taarruzlarının muvaffak olması ihtimal dahilinde gö¬ 
rünmesi böyle yarım tedbirlerle Çanakkale harekâtına başlan¬ 
masını lebinde büsbütün meyiller hâsıl etmekte idi. 

General ( Jefr) btı hu husustaki mütalaasında ( Çanakkale 
harekâtının, garp cephesindeki yükü, mdirekleman haylice ha¬ 
fifleteceği ve fakat bu harekelin emniyetle yapılabilmesi bakı- 

bukınan kara kuvvetlerinin garp cephesinden 
ayrılmasının hiç bir suretle muvafık buİunarmyaeağım ) der¬ 
me yan ediyor ve işte böylelikle deniz kuvvetleri, yalnız başla- 

çatmaya icbar olunuyorlardı. Garp 


r 


Çanakkale ı 


'■*»1 m * H T *■“ ■ I ■ <1 m IJ ■ i 

devletleri, Çanakkale taarruzu için biç bir veçhile tatn tertip 


Sevk 


yerlerindekilerin kanaatleri 


Knra ve deııiz harplerinin sevk ve iıiaaesîndeke .... 




bile olgunlaşmamıştı Zira, Çanakkale teşebbüsüne ordu ve do~ 
Barıma de müşterek bir hareket olarak kısmi ve yahut başlan¬ 
gıçta sabece d ir deniz göt re işi ve şaşırtma mahiyetinde mi baş- 

d»ği husnsünda henüz müredd îti i 1 e r * Ihma 


anmasını 



t 



hususunda 




ligi lizlerin ana valaı 

İJdişeli davranmaları ve o zamanlar Lord Pişerin Almanya ya 
knışı Dal ukden izine girmek sı ırat ile harekât vapınnk 
dakt plânlarında henüz terkedilmemiş bulunması hususları da 
pek fazla engel oluyordu. Hal hu ki. tarihin bir çok misalleri 



in¬ 






iz önüne getirilirse* Çanakkale 

itibaren ancak bir müşterek hareket olarak yapılabilirdi, Farz- 
edelımki donanma* kara ordusunun yardımı olmaksızın Çanak- 

girmeğe muvaffak olsa İdi* bu takdirde boğaz¬ 
larda ve Marmara mıntakasında nasıl tutuna bilecekti ? istilâ 








ı ve 1 1 


lıAraketlerinde bir donanmanın en büyük 

M _ __ 

olmaması veyahut pek malılut bulunmasıdır. Bittabi bu ancak 
kara ordusunun boğaz mm la kasım işgal et m esile mümkündü. 
Jfcdemkî böyle bir kuvvete lüzum vardı* neden bu kuvvet 



angıçtan itibaren bu harekete işi İrak ettirilmemeli idi ? 



kabinede askeri mütehassıs olan General Frenç 
ve bununla ayni fikirde bıdıkları Lord 


harekâtının füsun ı 



\ garp cephesi 


ma kapılmışlar, bn cepheden tek bir nefer 
bile ayırmak istemiyorlardı. Kabinede bahri ve mütehassısı olan 


£/U(l Fişer ise, çok haklı olarak, kara kıtaatın m yardımı olma 



teşe l > b ü s 0 j ı 



hu Sunduğunda ısrar 


t 


uzun münakaşalardan sonra her iki tarafır 

adamı olan Çorçil taraFından mağlup 
ve Susturuldular ve nihayet böylece muvaffa kıy etsizi iğe 
neticelenmeğe mahkûm bir teşebbüse varım tedbirlerle başla¬ 
ma o mecbur bırakıldılar. 

Bu ve Eıııua benziyen yakın maziye ait bir çok tarihi rni- 



bi 


ze. dünya yüzündeki bu günkü 



esası v 



k'dre* kara, deniz ve hava kuvvetleri arasında sevk ve idare 


I'«kınımdan, zuhüra gelen 



kadı hatlı keyfiyetinin 


ekseriyetle siyasi şahsiyetlere* devlet adamlarına 



etli 
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riue pek 


k j. taa I 


bulunduklarından İstanbul v& 


Boğazlar mm takası uda ancak üç fırkalık bir kuvvetleri bulun¬ 
duğu tahmin olunmakla idi. Keza İlk Türk kuvvetleri tarafın¬ 
dan Süveyş kanalına yapılmış bulunan taarruzda akım bırakıl¬ 
mış bulunduğundan Mısırdaki Avustralya 
kıtaatı celp olunabilirdi, İşte bn mü 


yem 


Ingiliz deniz 

er kam har biyesin in (Çanakkale boğazındaki istihkâmların lopları 
ıskat edilir edilmez derhal kaıa kjlaalı tarafından işgal adile¬ 
ri imkânı bulunduğu takdirde böyle bir bombardıman¬ 
la imin edecek kara 

kıtaatının elde bulunduğu zannedildi. İmziliz deniz erkâmhar- 



L um olacağı ) yolundaki 


biyesi bu talepınde çok haklı idi. O, Amiral Dukvvers un 1307 
dekî hezimetini boşu boşuna hatırlamıyordu. Ou amiral o za¬ 
manlar filvaki Çanakkale boğazım forsa livar ak geçmişti, fakat 
kalelerin Türk kıtaatı tarafından tekrar işgali üzerine Marmara 

kapanmış kalmış ve avdette Türk loplarının aleşİle 
pek fazla zayiata uğramıştı, İşte tarihi hakikatlere rağmen kara 
ve deniz kuvvetlerinin müşterek harekete geçmeleri hususu bir 

Plân yine şıı idi. Çanak kalevi 



türlü lekaiTÜı 


evvelâ yalnız başına 




kuvvetleri 


i ve s 


harekâtın 



I ü z s ı m 



'irse kara kuvvetleri 


sonra harekâta iştirak ettirilecekti. 

Ou esnalarda garp cephesinde birdenbire geniş mikyasta 
Alman taarruzlarının tekrar başlaması ve Fransızlarca Alman¬ 
ların bu taarruzlarının muvaffak olması ihtimal 
rünmesi böyle vanm tedbirlerle Çanakkale harekâtına başlan¬ 
ması nı lebinde büsbütün meyiller hâsıl etmekle idi. 

General ( Jefr) bu hu husustaki mütalaasında ( Çanakkale 
harekâtının, garp cephesindeki yükü, mdirekteman haylice lıa- 

ve fakat bu hareketin emniyetle yapılabilmesi bakı- 

bulunan kara kuvvetlerinin garp 
ayrılmasının biç bir suretle muvafık bulu namı ya .cağını ) der- 
meyan ediyor ve işte böylelikle deniz kuvvetleri, 
rina Çaııakkaleye alından 

devletleri. 



mı udarı 





a va 



r 




hazırlanmamışlardı. Sevk ve 


taarruzu için biç bir veçhile tam tertip 




kanaatleri 


Kara ve deniz harplerinin sevk ve idaaesindeka .... 


hile olgunlaşmamıştı. Zİra, Çanakkale teşebbüsüne ordu ve do¬ 
nanma ile müşterek bir hareket olarak kısmi ve yahut başlatı¬ 
lır deniz götreişi ve şaşırtma mahiyetinde mi haş¬ 
lanmasını lâzmıgehljği hususunda henüz müreddittiler. Buna 


gıçta ss 


r 


in ana vatan 


hususunda Su 



etıdişeli davranmaları ve o zamanlar Lord Pişerin Almanya ya 
karşı [tel Ukdenizi 110 girmek suretile harekât yapmak hususun¬ 
daki plânlarında henüz ter kedi Imemiş bulunması hususla n da 



en 


pek fazla engel oluyordu, Iîallm ki, tarihin bir çok 
göz önüne getirilirse, Çanakkale hareketi daha başlangıcından 
İtibaren ancak bir müşterek hareket olarak yapılabilirdi. Farz- 
edelimki donanma, kara ordusunun yardımı olmaksızın Çanak- 


ıçen girmeğe 


muvaffak olsa idi, bu takdirde boğaz 


larda ve Marmara mm 


nasıl tu Umabilecek t i ? istilâ 


hareketlerinde bir donanmanın en büvük 



işgal 



ret] 

olmaması veyahut pek malıtut bulunmasıdır. Bittabi hu ancak 
kara ordusunun boğaz mmtâkasım işgal etm esile mümkündü. 
Mademki bövle bir kuvvete lüzum vardı, neden bu kuvvet 

m 

başlangıçtan itibaren bu harekete iştirak ettirilmemeli idi ? 

kabinede askeri mütehassıs olan General Frenç 

ve bununla ayni fikirde bulunan 

I ıa rek âtının 

bile ayırmak istemiyorlardı. Kabinede bahriye mütehassısı olan 
Lord Pişer ise, çok haklı olarak, kara kıtaatının yardımı olma- 




kapılmışlar, bu cepheden tek 


S*™-. PT 

bir 





alevbinde 



ısrar 




ardan sonra her iki tarafın 
Çorçıl tarafından mağlup 


e bu kadar uzun 
mütehassislan, poletika adamı 

edildiler ve susturuldular ve nihayet büvlece muva 

neticelenmeğe mahkûm bir 




varım tedbirlerle baş la¬ 


nı a ga 



Bu ve buna henziven vak tu maziye ait bir çok tari 




dünya vi 



- 1 bi 

ı bu gıı 



esasıv 



göre, kara, deniz ve hava kuvvetleri arasında sevk ve idare 

_ _s _ _ _ju a a ■ 


ından, zuhûra gelen 



kat’i halli keyfiyetinin 


ekseriyetle siyasi şahsiyetlere, devlet adamlarına ter 



etti- 
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£jni göstermektedir, Şuhalde bu bilgileri başka sahada olduğu 
ve askeri hususlarda da ihtisası malûmata sahip bulunmadık¬ 
ları halde, çok defalar müşkül vazifelerin meşguliyetini tam 
tertip üzerlerine yüklenmektedirler. İşte bu çok hassas nokta¬ 
dır ki bfıyük harp içinde ve bilhassa harpten sonra hazar 
sevkuIcevşînde dahi yüksek bir sevk ve idare makamımın 
vüksek müdafaa meclislerinin, müşterek erkâmbarbiyelerin 
ihdası zaruretini doğurmuştur. Bu gibi meselelerin devletin 
müdafaa kuvvetlerinin muhtelif şubelerine mensup mütehassıs¬ 
larınca itinalı bir surette hazırlanması artık bugün kaL’i bir 
zaruret halini almış bulunmaktadır. Herhangi bir askeri mese¬ 
lenin Başvekile, yüksek müdafaa meclisine veya harp kabine¬ 
sine arzından evvel bu mütehassıslar taralından mesleki 
fenni bakımdan müşterek bir surette ebatlıca müzakere olu¬ 
narak ve bütün detabline kadar hazırlanarak, basit ve meslek¬ 
ten olnnyanhr tarafından kolayca anlaşılabilecek bîr şekle so¬ 
kulmuş bulunması iktiza eder. Memleket müdafaasında yalnız 

şeflerin tam bir ahenk içersinde çalışmaları maksadı temine 
kâfi gslnıez- Bu hususta tekmil erkanı harbiye mekanizmaları- 

mu kara, denin ve hava biribirile adeta kaynaşmış bir şekilde 

teşriki mesai etmeleri ilk şarttır. Böyle bir erkânıharbiyenm 

mesaisi ise ancak azalarının kardeş silâhlar lıakkındaki bilgilere 

yabancı ve bikâne kalmamaları ve tarihte ve bilhassa büyük 

harpte müşterek harekât bakımından kazanılmış bııhınan tec¬ 
rübeleri daima göz önünde bulundurmaları ve kendi mesleki 
idelerinin tahakkuku uğrunda, memleket müdafaası bakımın¬ 
dan o ande belki de çok Önemli bulunan diğer bir silâhın, 
istediklerine ket vurmamak su reli! e muvaffakiyet vadedeceğino 

hiç şüphe yoktur. 


Ymtı : Bîtbı OSMAN 



Ruh birliği 


II 



ağma girmiş bir insanin karakterce düzelmesi, daha iyi 
benliklerle bezenmesi yani huy değiştirmesi kolay değil- 

‘ ‘ dımımu ve geçimi ne çeşit olursa 


dir. Fakat bir insan için 


TL'S + * - w 1 ^ 1 ■ - -— JŞ « 

olsun karakterini doğrıı yola getirmeğe daima imkân ve fırsat 


vardır. 

Düzgün ve uygun karakterliyi şöyle taril edelim : 

Hak severi iği olacak, gidişi samimi, candan ve yürekten 
olacak, cesur ve mert olacak.. Hüner bu üç gereği araya ve 

O. ■ P ■ A. _ I 


UlnLA h ı t .ö^u I 8 ^ " " 1 

denk getirmektedir. Hak sever olmak için samimi ve mert ol- 

m ,111 1 ■*■ 1 1 - I Ü^J J. w n. h 1 t ■& I I 1 ıl 


mak 




ik için de hak Severi iğe ve 


m 


.üzunı vardır. Fakat cesurluk» samimilik ve hak sevorliğe da¬ 
yanmadan bir adarm muvaffakiyete ulaştırırsa da buna güven 

olmaz, adeta buz üzerinde yazıdır. 

Bu sebeple karakteri bu üç sağlam desteğe dayanmış olarak 

kabul eder ve şu ana hatları çizeriz; 


eğ 


meziyetin varlığı hır komutana hâkim 

olacak aklı selimi, sağlam düşünüş vasfını doğurur. Bunlarla 
yanvana yürüyen bir komutan, içinde daima sağlam ve sarsıl- 
ınaz bir iman besler ve daima içten gelen bu maııevı kuvvete 

dayanarak yürür. 

Kamımın kelimelerde durdurulan, ceza ve ihtarlarla yarinde 
tutulan zaif huvlara güven olmaz. Bundan kanunlardaki ceza- 
lamı faydasız oldukları manası çıkmasın... Bunlarda insanla¬ 
rın genel uygunluğu ve rahatı için elbette elzemdir. 

Medeni milletlerin genel karakterleri, itimat, ihtisas ve bil- 
giy e dayanan şuurlu ve manevi hamlelerle peıçmlsıuruş gım u« 

Fakat bunların fertleri arasında da bn geniş yoldan yan çık¬ 
mazlara sapan akıl ve idrak yoksulları nedense eksik olmuyor. 
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bnvük adamların 




el medeti evvel şimdi bunların karakterleri inceleniyor. Meselâ 


bu örnekten büyük komutanların evvelâ sevkulcevs ve tabiye 

* 

ren sınırı anahtarı bulunuyor* İşte 


m ı.ı v 




bu anahtar o büyük neticeleri doğuran karakterdir. 


Bir çok 



komutanlar etrafındakilere bu üç meziyeti 


tanıtmış olanlardır. IJak severdik, samimilik ve merilik daima 
canlı ve ayakta durdukça insanları doğru yolda seve seve yü¬ 
rütmek mutlaktır* ; , 

Korkuya dayarımı yan gidiş en faydalıdır. Fin yoldan giden 
insanlara her taraf güm güneş görünür, yüzler hep güler, diz¬ 
lere derman gelir, her yer şen ve şenlik olur. Genel işler 
temiz kaynağından çıkan berrak suya benzerler, 

karakterler de her 1 zaman vardır. Bilhassa 
ahlâki durumun güvenilemediği yerlerde böylderini daima bas¬ 
kıda tutmak gerektir* 1şte( Korku ) tııın dissîplin hastalıklarına 
ilâç olması bundandır* 

Bir komutamı bu korkutma silâhın] ele aldıranlar* ancak 




bu haslı 



iyi iş görmek itiyadında 



r. Ve omı 


bu korku yüzünden sayarlar. Böyleleri Eedavi oluıtuncuya ka¬ 
dar { müşahede altında ) tutmak ve gidiş gıaflarını hep göz 


önünde bulundurmak çok fayda verir. 


Bir insan 




olursa olsun, om m da henüz 


belli olmasa bile bazı iyi tarafları bulunacağı unutulmamalı¬ 
dır. Bir gıln onun da bu gizli ışıklarım yakabilirsiniz. Bu işle 
biraz sabır* biraz da mertlik, o kadar,.. 





E 


Düşünmelidir kİ, her insan oğlunun içinde bembeyaz ve 

ı köşe mutlak vardır. Bunu görmenin ve şumı 
menin hünerini bilenler ancak kendisinde vukarki üç mazi yel 
görebilenlerdir. Bazı insanlar bayata diğerlerine kıyasla faydasız 
girerlerse de bunların hepsi iyi karakterlerini gizledikleri yerden 
ortaya çıkarmağa ve kullanmağa sevkedilmce hayatlarım kıy¬ 


metlendi rebil i voriar, cemiyet 



ellerinden luhıp ayağa 


ka ldj ra biliyor. Şöhretli ve hayatta muvaffak olmuş bir çok kim¬ 
seleri göz önünden geçiriniz* Bunların meraklı maceralarım ba¬ 
şınızın içinde canlandırınız. Buna siz de inanırsınız* 






mahluktur ki* 
i tedavi edin.* Altından mutlak 


iki vaınk 




ar.. 





Yanınıza bir karakter hastası verilirse ilk suçlarına hüküm 
verirken mülayim olunuz ve bunun karşılığını ondan mutlak 
bekleyiniz* Eğer bu karşılığı göstermekle de kusur ederse yine 
hiddet göstermeyiniz. Aksi takdirde haksızlığa t 
bilirsiniz* Bu adam kabahatlerinde sürüp giderse şu iki 

biri olur, ya umumun sevgisizi i ğıle karşılaşır, defterî ama 

kendi elile kapatır veyahut o muhitte bannamiyacağinı aııhya- 
rak uzaklaşmağa kendiliğinden mecbur olur ve gider* 

Ceza görmüş bir adamın geri dönmesine de mâni olmayınız. 
Yaptığına nadim olmuşsa çok faydalı bir arkadaştan olursunuz. 
Eğer hâlâ ıı ya nm a m ışsa henüz tanımadığı başka bir yerde tek¬ 
rar' aym suçlan işlivebilir* Halim k] sizin yanınızda bunları Lı-k- 
rarhvamaz, bir doktorun marazı teşhis edilmiş hastası gibi.. 

Bazı ruh hastalan vardır ki, bunlar uykuya dalarken bile 
yarın kime ne fenalık yapacakları in tasarlarlar. Bunları ti tesa¬ 
düfen yaptıkları iyilikler kendileri no azap olur, rıdeta kederle- 

‘ r. Eğer Tanrı nn par- 



nirler. Çok şükür ki* bu çeşitler na 
mağın üçünü çok kimsede kara yaratsa ydi insan Sarın ir j ide 

yüzü ak kalmazdı. Halbuki bu densizlerden yüzde birin 

r 

sini tem izi ivecek doksaudokuz iyi insan 




vardır. Esasen 



gün kuyusu 



yoktur. Bir damla kirli suda ise insan bo¬ 
ğulmaz. 

Hayatta yürüyüş daima cesurane olacak.* Bu arada arkaya 
bakmayınız, belki önünüze çıkmaya cesareti ol mı yanların haya¬ 
lcileri görünebilir. Fakat arkada kalanın tehlikesi yoktur* tıpkı 

Emrinizdeki insanların daima doğru yolda yürüdüklerine 

güvenmeğe mecbursunuz* Kendilerine bağlan d jğınızı hisseden 
insan la rm karşilıfı bazan akla sığmaz dedecede harıkulâdedu'. 

Düşününüz ki, bu kadar msanın gözü hep sîzdedir. Bu az 

farklı insan karakterleri içinde ışıldiyacaksımz. Size bakan 

gözler saygı ve sevgi ile kamaşacak,* 





ususl ve ön 





* emrinizdeki İnsanları da aydınlatınız ki bu İşlerde kendiJc 

rine güvendiğinizi onlar da bilsinler. 
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lienel görünüşler, bir işle kat’f karamı verilmesine engel 
oluyorsa fakat bu kararı başarmağa iman ve cesaretiniz varsa, 
hiç tereddüt etmeyin, hemen verin, muvaffakiyet sisindir. Ta- 

PH H l ı I m -m L ___ â *1 . "I 10- ■ 


nlıle ne komutanlar vardır ki düşmanlarından' adetçe zaif ol- 

İ'l II b I «"ı in ha ma I_ J ■■ a p ■ I J 3 



’i ve m uma 


ıhtır n a İl er i go nı n m e< i i ği 



bile 


ellerindeki kuvveti bıı işe kafi görmekteki imarf ve kararlaı 
onlara büyük zaferler kazandırmıştır. 


En ivi 


g 



cesura ne devirendir. 


^Üçlüklerle karşılaşmıyanın değerini ne ile ölçelim?.. 

Dır intizamsızlığın önüne geçmek istediğiniz zaman hakkın- 
da detil olmadığı halde, sır! kendisine güvenmediğiniz için bazı 
adamlara ceza yapmaymış. Mir fenalığın önüne evvelden geç- 

mek için ortaya bîr ibret dersi vermek lAzımgeldiği zamanlar, 
ders vereceğiniz adamı bütün del il [erile tartmak ve onun cezayı 
bak etmiş olduğu vicdani kanaatini hissetmek lazımdır, Adalet¬ 
sizlik, her nekadar hir derece korku verirse de hiç bir zaman 

lll »a I i wn mmn 4 . , „ 




Cezayı hak eden suçlulara, zahiri veya havali bağlı olduk- 
ian adamların lesirile, vaziyetin daha ziyade güçleşeceği terede 
dudu da adaleti tatbikle gecikmeyiniz, Düşünfmüzki insanların 
karakteri beyaz olanları karalardan çoktur. Bu azlıkta kalan¬ 
la rm ise adaleti lalbika karşı homurdan maları tesirsizdir. Uuy- 
^uları daima kendisde beraber olan ekseriyete karşı hep iıi- 
malla mukabele etmek bir komutanın başlıca vazifesidir. 

Bu cahil ne kadar çabuk kanar ve İnanır, tehlikeyi âdla 
tm m iverek doğurur. Bir insan şeylauımo âline 




adamın 

acımamak mümkünmüdür?.*. 


sı za m a u « 




bu saf 


mel 



tştebu türlü doğru hareketlerle bir gürültüyü daha faaliyete 

rmn, J ^İL.r ■- ■ '1 1 "I 1 p ■- ■—t ■ - *» m 


geçmeden 
e okadar,*. 
Cehaletten 



rsiniz. Biraz cesaret,. Bir azda mertlik... 


vo korkudan doğan cesaret bahsettiğimiz cesaıel örneği değildir 

Hakiki cesaret akıl ve mantıktan doğar. Bu türlü cesaret ve 

mertlik bir komutam zafere koşturandır. Hakiki cesur, cesare- 
tını kendi teşhis 1 ' 





i 



r. 


Ruh bi 


S ■ 



ı 
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Cesaret bazı insanlarda da sonradan meydana çıkar, bu doğu¬ 
şu kendisi de hisseder ve inkişaf ettirebilir. Hakiki cesaret, bak 

severliğin, samimîliğin alâkalı olduğu her şeye dayanan duy¬ 
gudur. Bu duyguya sahip olan kimse muvaffakiyetlerinde daima 

kendine güvenir. Bu türlü duyguya sahip olmıyauların içinde 

de harikolâde işler yapanlar bulunabilir. Filhakika korku, ümit¬ 
sizlik ve cehalet ile de görünüşte morukünsıız olan işler yapı¬ 
labilir. Fakat bu türlü cesurlukların devamı yoktur ve güven 
olmaz. 

Maksattan u za İdaşnı ı ya lı m, bir komutanın korkulmaktan 

Korku lâzımsa bu daha ziyade sevgi¬ 
den ve saygıdan doğma lıdır, Komutana çok güvenilecektir ki o 
da yanındakilere bu güven ile manevi yardımını sunabilsin.. 

Bu türlü bir güven manevi varlık bir komutana mümkün 

olan en geniş serbeslİği verir. İdare ettiklerinin bütün duygu¬ 
larım bilerek olanca kudretini öne sürer ve düşmanını yener. 

Bu bahiste ö 



sev 





ı zaif bir komutan savaşın yangın ve alev¬ 
len içinde şaşırır. Gözü dumanlanır, kudretinden şüpheye düşer. 
Dön tarafım vehmin zinciri sarar ve yenilir. Bu mağlûbiyetten 

adet üstünlüğü üe 
elinde tutamaz. 



bile kat 3 i zaferi alamaz alsa da 


Bir karanlık gecenin bocasında, rüzgâr ve 



n vut- 


mak için adam aradığı bir hengâmede gemisini kurtarmağa 
savaşırken 




eline tuttur 





demir parçasiİe hayatım kurtaran 



r 


sevgi ve 


veya 





iman mı n ucu 

Yüreğinde komutam gibi sevgi ve saygıdan bir ışığı olmı 
yan sönük bîr gemtcinin ateş akında acırım haline*.. 

JJv oğul* seveceksin, sevileceksin, ateşin içine hep beraber 
bu imanla girip kalk zaferle* akalmla çıkacaksın.* 

Kendi kendilerini yiyerek münkariz olmuş milyonlarca insan 
kemikleri arasından tarihin her zaman gösterdiği tek bir kur¬ 
tuluş yolu vardır ve her iyi şev bu doğru yola girenler içindir. 

Bu yolu ATATÜRK ne güzel göstermişlerdir* 

Hepimiz biriz.,. Birimiz hepimiz M»,- 
birimiz İçindir, 
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Çeviren 

Inş H T Z ıb. MUfiİTTİN ETİNE fr 


[Ü'ı v iik har» esnasında İstanbul boğazı ıııes 



lO. 




stanb.il boğazı meselesi, büyük harp esnasındaki siyasal 

askeri emniyetine rağmen şimdiye kadaı pek az tetkik 


idilmiş olarak kalmıştır. Bunun sebebi şudur ta; haddi zatında 


bir Rus meselesi olan bu meselenin 


So v v e l 



ıs va 



ıÇin araştırmalar 
evrakındaki vesi- 
olan İstanbul 


İlaları bilmek lâzımdır. Maamafih 
boğazı meselesinin sçvkıılceyş hedefleri arasında ehemmiyetli bir 
rol oynadığı ve bıı meşalenin askeri bakımdan halimin buyö] 

Iru bin devamı üzerinde mühiih lesiri görülecek bir mahiyette 
îbinğ.ıdnr. B.ı sebeplen dolayıdır ki büyük harp sonrasızken 


edebiyatında bir boşluk 

olduğu kadar 

il rjfil ı 

Ou yazn 11 rı 




eden bu meselenin mümkün 
bu boşluğun kapatılması çok 





ten evvel 



imparatorluğu 


UU VtttlIHU mim™. * ■ 

teniz genel kurmayında bı.l.mm.ış ve bütün harp esnasında 
ise Rus genel karargâhında deniz harekât şubesi şet lığını yap- 

,u ■ “ 4- ■ i ı _*I .-«n.*. b»te ınbısfi . 


boğazı 


mistir, L3u suretle kendisi -- - ... . 

hm vatandan istediği gibi takip edebilmiştir. Maksadı, zihninde 

lliua ‘yaşamakta bulunan hatıraların yardımıle bu meselenin 
muhtelif safhalarım anlatmak ve şimdiye kadar karanlık kalan 

I. i . Tî_ «.«nın 'rVI I I l Lfl l’l'l Tl 



a vdı n l at ma ğa 


esasen bu ni velinde, yine hu mecmuada neşredilen amiral 
(■Castex)in bir yazısından cesaret bulmuştur. Andıra I Baslez 

(Çanakkale boğazına hücum etmeli mı îdi?) başlıklı bu ya- 

\ i B I p I S.1 1 ^ .«Ala JİAıTim KOI7I 

zısıuda, İstanbul boğazı 
mülâhazalar yür 




çok 

vesikaların yolsuzluğundan bu 



meseleyi lüzumu kadar aydınlalamamıştı. 

tslanb.il boğazı meselesin in "gerek barış ve gerek harp 
«ıanuıda tek bir hedefi vardır: Basyanın Akdeniz hav 
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1 


boğ» z! a 


emnivel altına almak. Bu emniyet ise ancak 
üzerine bizzat Rusyaıım doğrudan doğruya kontrolü ile k. 1 - 
d ir. Bu hususta başka çare yoktur. Bu meseleye harp edebi¬ 
yatında boğazlar meselesi denilirse de. Rusya için evvelâ s- 
l nbul boğazı demektir. Çünkü İstanbul meselesinin faalli olu¬ 
ma lik surette Çanakkale boğazı meselesini de açar. 

Bu meselenin liusya için esaslı bir mesele oinşn. Ilnsyamn 

ekonomik refahlın Ukranva ve 



asvanm geniş zeng 

a- 



İni iı'ıi işletmeğe bağladığı tarihten başlar. Bilindiği üzere bu 

Rusya ya 18 ineri asrın son elli yılı ile 19 mıcu asını 


ilk elli yılı içinde bağlanmıştı. 
O zaman Rusya. 



ihracatın 65 i 


Karadeniz volile yapılıyordu. Karadeniz volile yapılan ihracat 
büyük harpten evvel Rusya mu kara ve denizijd^^yapüp 

ihracat tt ı la Harı nı n % 


harpten sonra [yronşlal 



i l fcllaVift uinmv ı«i.* ^ 

Ballık limanlarım kaybettiği için Karadenizın ekonomik ehem¬ 
miyeti daha fazla artmış bulunmakladır. 

Rusya ihracatuıın en mühim kısmının bıı boğaz vasıta.de 



yapılması keyfiyeti sebebile, bu bogazlartı . 

ran ekonomik hayalı üzerinde çok muth’ş bır tesn .aydecek 
mabivette bulunuyordu. Buna ntısal olarak l9 2 esm e 

hâsı! olan bir hâdiseye işaret etmek kâlıdır. 191-de ltal\. 

tan. tali.dk tabu». Türkiye 


5E SZ 53? JTÛSSSi ."»m.» bir ültimatomla 

32 rîl 4,Türkiyede.ı Mamak m,dw.„i,„d. 


SUM 1 




kaldı. 



yapılan ihracatın 



ekonomik baya- 


t,nd”ar mühim bir mevki aldığ, ^j^dan dibaren 

mühimdirVu*lıalli s.rk.i ylm. K»k.d.,ıi. “«“““ 3 

tata» im* , ! l v ™, ' 

fakat ayni zamanda bu bölgenin bizzat hayalde yakın mm.a 
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sebette bulunmaktadır, Kırım muharebesi bunu açıkça ^lö^ter 
mişlır. 

Husaya bu meseleyi halli için i8 inci ve 19 uncu asırlarda 
Türkiyeye karşı bir seri harp açmıştır. Fakat her defasında 
hedefe varmadan Osman! ı imparatorlumu lehine diğer devlet¬ 
lerin yaptıkları müdahaleler üzerine yarı yolda kalmıştır* 

Büyük Petıo tarafından kurulup onun halefleri tarafından 
takip olunan Rusya dış siyasasının İstanbul meselesinin halline 
doğru bakan veçhesidir ki bu iki asır zarfında Bus ordusunun 
bölgelere taksiminin başlıca amili olmuş ve Rnsyanm bütün 
askeri hazırlıklarına sebebiyet vermiştir. Fakat 19 uncu asrın 


sonlarına doğru Ça 
Rusyamrı felâketine olarak 



ayrılmış ve 
sebepler olmadan 


i I.UO yaJlill lOitirv&iLiı ıo vı«ı«n ^ ;.. . ■ 

jzak doğuya doğru çevirmiştir. Bunun neticesi Rtısyanm ordu 
vimetlerî başka bir istikamete inkişaf etmiş ve Lvızi alâkadar 

■* . _ . w *■ !• ■ i* 1 1 _« 


sde 11 



ı çı n 



unsur 


Karadeniz filosu git- 



i 


sonra ise 


! 



ikçe ihmal edilmiştir* —- — o— - 

Rusya, Alman tehdidi sebebile bütün gayretlerini Ballık deniz 
kuvvetlerinin ihyasına hasretmiş ve bu da Karadeniz kuvvet¬ 
lerinin ihyası aleyhine olmuştur* Bu sebepten büyük harp 
esnasında İstanbul boğazı meselesinin halli için el İne mükem¬ 
mel bir fırsat geçtiği zaman aşağıda göreceğimiz gibi Rusya 

- ^ '& J *! . ■ __ ■ ■ W ‘k W 

bu fırsattan istifade edecek iktidar _ _ 

meselesinin Rusya hakkında nederece ehemmiyetli olduğu şun 
dan da açık surette anlaşılır* Şubat ihtilâlinden sonra Çarlık 

hükümetini istıhlâf eden ve 

teşekkül eden muvakkat lıükü....- *■-- ------ 

siyasasındaki esas fikirlere tamamen iştirak etmiş ve böğazlaı 
milli meselenin hallini harbin esaslı gayesi olarak tavsif eyle- 

B > - ■» ■■ ■ ■ a t ■* ■ 

iniştir. Sovyet hükümeti de 

boğazlar meselesinin oynadığı rolü anlamakta gecikmemişti! 
Bu sebeple 1923 te Lozan Konferansında Sovyet 
bu meselenin elverişli 



münevver 

Çaı 









İçin herşeyi yapmış, fakat 
v^^/ans o zaman Rusyamrı tam kuvvetsiz bir halde bulun- 
nasından istifade ederek Rusya için en fena hal tarzım kabul 

etmiştir, 





Büvük harp esnasında tsıanmn 




Bunun 

Sovyet Rusya hükümeti Türkiye ile sıkı 

etmi 


irtibat peyda 


^ _ mukavelesinin tadilini talebe 

teşvik etmekte bulunmaktadır. Yine bu sebepten Sovyet Ikısya 

hükümeti Karadan iz paktı isini altında diplomatik bir anlaşma 


ı mzas ııu 


dar. diğer ismile 


an 


boğazı meselesinin Rusya 


a vn ı 


sivasal ve ekonomik safhası anlattığımız g 

edelim. 



Yukarda söylediğimiz gibi. Rusya uzak doğudaki yenilme- 

i- r S"; 


uunıtu bu filo gerek Japon harbinden evvel gerek bu harp 
esnasında Rüyanın uzak doğudaki deniz kuvvetlerim takviye 

için geniş miktarda harcanmış bulunuyordu. 

Vakıa 1904, 1905 harbinden sonra kumlan deniz kur m y 

kurumu, boğazlar meselesinin ehemmiyetini takdir ve tesbit et¬ 
memiş değildi. Fakal en acil işi daha evvel görmek lyımgel- 

Karadeniz t i loşun un 


yaptığı 


Bal tık denizi filosunun merıfaalerirıe kurban etti. 

h - - _ L.. rıi ., k ırtlfk Lf 


Alman tehdidi grıu»^ L ' [J î u r M .: *■ 

kurumu en evvel Ballık deniz kuvvetlerinin ihyasını istiyordu. 

Bunun neticesidir ki Japon l«rbimta. ™ mto »*manın .h* 


büvüvor ve bunun için kara kurmay 

• ■ W m " A + -M J , 


milli ianeden gelen 


para Ballık denizine 


ıçı e; açnan mim v. - ... p . aQT .p 

tahsis «dilecek muhtelif ve möteaddıl gemiler.., n^sına saıl 
edildi. 1909 da Duma meclisi tarafından kabul u i 


S S Ah de bu denize kıl,sis olunarak 

m “« 1| ” ‘•rJ^'lKrîJSSÎ' omu 


sunim 




joiıamı " . t , s 

takviyesi işlerine de ancak 19ü 16 aş anı ı. 

Ittltl da dretnot tipinde iki Türk muharebe gem.smınezgıh- 

I a ra konmasından sonra anlaşıldı ki Husyamn KmMw 

bu ane kadar ihmal edilmiş bulunduğundan 

A ifa edemi yecek bir haldedir* Bu geç a ın 
1916 da yeui gemilerin vazifeye başlamaları öze¬ 


te dafü ı 


n ne ilk tesiri en n ı göster ece kil» ^ ." ç . , , 

lan Karadeniz filosuna gayet dar bir vazife tahsis etme 
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bur i yeti ude bulunu yordu. Bu vazife de Ka iadeni 
mm m müdafaası idi. Karadeniz filosunun esas 


1 1 ka n 


Islan bul boğazına 


H 


yapmak olması 


bunun harekât plânında İsmi bile geçmiyordu. Çünkü 

denizdeki kuvvetler ve vasıtalar böyle 
müsait değildi. 


ra - 


Harekât plânında boğazlara hücumun yer bulmayrşı daha 


zivade kara kurma v ku ninnim m 


kusurudur. Bu kurmay 


fcu mimimin fikrine göre A İman yanın yakın doğu meselelerine 
karışmış bulunması dolayısile Rusya Al inan yayı daima Türkİ- 

ırm kilidini 

aramak mecburiyetinde kalacaktı. Bit 


yenin yakınında bulunarak ve binaenaleyh 
Berlîne giderek 


sebepten kara kurmay kıınımu* kuvvetlerin lafoşit 
prensibinin tam surette taibikı Jâzımgeldiği 
manvanm mahvından evvel boğaza 


B -ı 


ile Al - 


meleten imtina ediyordu. 


mı irin kuvvet veı 

t*, h . *. • 


ordusunun 


boğaza harekât yapmak kabil değildi. Bövle bir hareket 


donanması komutan kurumunca 


muhtelit 


hücum 


olarak düşünülmüştür. Esasen nihayet donatıma komutan ku- 
rumuda boğazların anahtarım aramak İçin ( Berlin ) e gitmek 

lâzım geldiği fikrine iştirak etmişlerdi. O derecede ki. İstanbul 


1 10 ğ:ı z m a y n p ı 


hücum 


a sker î böl £es indeki 


ihraç vasıtalarım haiz kıt’alar ılga olunmuştu. 

Büyük harp ilân edildiği zaman Rıisyanın Karadeniz^ en 
esasb millî meselesinin halline 


halde bulu mavişi, 
mahivelte olan hu 

muştur. 


zatı 


âk olmak için hazır bir 

gölürür bir 
i fikrin hakimiyeti sebebi ile ol- 


* + 


Harp başlar başlamaz ve bilhassa Göben ve BreslavVn Is¬ 
tan bula muvasalatını müteakip, Rıısyada harp hazırlıklarında 
Karadeniz donanmasını ihmal etmekle yapılan bata anlaşıldı. 
Derhal bunu telâfi için tedbirler alındı. Asker nakline elverişli 

bir hale getirilen tecim gemilerinden bir filo teşkil etmek ve 
asker ihracı için hususî vasi lalan hazırlamak alman tedbirler 

arasında sayılabilir. Fakat bu tedbirler ancak 1916 başında 
tamamen vücııde gelmiş bulunacaktı. 


B ü vfı k 


İstanbul boğazı meselesi 


Biliyoruz ki p çetince diplomatik müzakerelerden sonra Rusya 
1915 başlangıcında müttefiklerinde! 


rse - 


boğazların Rus milli men faallerine uygun bir tarzda halledi - 
| eC eği hakkımla yarı taslak bir vait alınıştı. İşle bıınnıı üzerine 
boğazlar meselesinin askeri cephesi, bilhassa İstanbul boğazına 
yapılacak biı hücum Rnsyada harp harekâtı ruznamesine alındı. 

Bu hulustaki 


îiermm genışııgım gören [1] hariciye 


v ek i l i 


o hru varak 


ikirde idi 


İstanbul boğazının zaptı bu meseleyi herhangi bir diplomatik 

anlaşmadan daha kafi ve amin hır surette halledecektir. 

anın hazırlık programında askeri cephesi 


Bu suretle 
önceden itibara ahnmıyan boğazlar 

sebepleri dolayısile Rusya mı 


'sı son n 


jL 

hedefi olarak gösterildi. Is 


tan bul boğaz* m 


suıetile 


sııı ı• ti ve -11 I ıızımını •’ ■ ispa 1 !■; m M 

M M | , J . 


fgenel karargâha 


«âüî ve orada kara ve deniz kum ay kurumlar mm 


ile müzakerelerile bulundu 


deniz knrrnav kurumamın 


IID lUUUlFVVlUtV'i ... r 

M. Sazarıofmı fikirleri ile tam bir anlaşma halinde bulunmama 
rağmen kara kurmay kum mu ( boğazların anahtarı Berimde ) 

fikrinde ısrar ederek bu harekete bîr çok ma 

mekte idî. 

Bütün bunlara rağmen 1915 başında h 
gazına acele bir surette ve birdenbire 


met 


ef ku t 


üzerine [2] 

umumiye tarafından tazyik edilen genel 

' â 

11] Ru ayanın istekle fi boaların iki teftin îiâ 4Û kilometre 
eeaisliftind# bir arazi üo birlikte boğazların ve Marmara ad» İtri ıJe Se > 
mendirek. Îrorûî ve Bozcaada adalarının kendisin* verilmesi idi. Otınz 
kurmay kurumun^ fikri, Rn.janm Karideniz ve Akdeme 
mtlçaktlttuıın serbestliği ve emniyetinin ancak bu suretle tam o Ur ak 

kabil olabileceği yolunda îdi. 

IS| TUrklar tmiindin şiddetli hücum# maruz kzlan ' 

uun vazıyetini beli İletmek için Rus iıenel ta»#™ İDlbıkıncıkimın 
başlangıcında y.ptıgı bir y.rd.m talebim tngiUzler hu »1 »«•»“«■ 

sebep olarak pisletirler. Halbuki 7 ıkincikünund# Kafkaay» ordusu Türk - 
leri büyük bir mağlûbiyet, öğretmiş ve 100 000 e yakın esir »İmi, bunun 

üzerine tnpiUzlere yapılan yardım talebi «eri >*»••«- »“.«*■£■? *“ ' 

layı bu talep Çanakkale boğazına hücum ipin bir bahane g bı bile kulla 
mW Çünkü Jenek keleye büeum ancak bir ay sen ra «pildir. Bo es¬ 
nada Rusyed» hakim olan Kkir. tnpilıerenin boğazlan raptederek Ruayayı 

r emri vaki kar.mada bırakmak niyet.nl güttüğü yolnuda idi- 
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karargâh Odasa bölpsinde İstanbul ve boğaza karşı bir ta¬ 
arruza tahsis edilecek ehemmiyetli bir kuvvet topladı. 

Bu harekâtı en iyi şartlar altında yapabilmek için 
lerin ihracı ve iaşesinin temini için Bulgarların Bur gaz lima¬ 
nından istifâde edilmesi düşünüldü. Fakat bu fikh 
terkedildi, çünkü vaziyeti anlamağa memur edilen 
mümessiller Bulgar hükümetinin kafi bir reddi 
kaldılar. Bir müddet sonra böyle bir hareketin icra 
olmadığı anlaşıldı zira, 1915 ilkbaharında askerlerin nakli ile 
ihracına yarayacak elde mevcut vasıtalar kâTi gelmiyor ve 
Karadeniz filosu daha çok zayıf bulunuyordu. [1] 

Esasen Çanakkale boğazına yapılan hücumun muva 

sizliği Tfr 








( 



ava v 



ı 






herhangi bir emri vaki korkusunu azalttı. 

Bunun üzerine genel karargah İstanbul boğazına karşı hazır- 

vazgeçerek ihraç için toplanan kuvvetleri 
Giddikçe tehdit kâr 

hücumunun Ününe geçmek için bunların Gâlİçva da bulunmal¬ 
arı lüzumlu bir hal almıştı. 

İstanbul boğazına karşı harekât hakkındaki ilk teşebbüs 
hıı suretle geri bırakıldı ve bu 1916 başlangıcına kadar bir 
daha mevzuubahs olmadı. 19]6 başlangıcında böyle bir ha¬ 
reket için harp başında başlanan işler aşağı yukarı bitmiş bu¬ 
lunuyordu. 


m .¥ 


1915 senesi zarfında Karadeniz 



yapılmakta 


olan harp ve asker nakline mahsus gemilerin inşasına ğemıi 
verildi. Bütün bu müddet esnasında Ödesada asker nakline 


lahsis edilen gemilerin teşkilâtım en çabuk hır tarzda nihayet- 
lendîrmek için gece gündüz uğraşılmakta İdi. Bu iş için Kara¬ 
deniz limanlarında bulunan 
gemilerine vaziyet 



D us 


ve 



tecim 



ve Roman ya da n ayrıca gemiler de 
satın alındı. tfu gemilerin tamiri ve asker nakline elverişli 

bir hale getiri 



n ı 



II 




; üzere 



içim 

saıla hususi bir lesisaı meydana getirildi. Bu suretle 1916 

| 1 ] A.neak 1915 yadında t* 1916 başlangıcındadır ki dretnot tipinde 
iki Rusmuharftbo gemisi vjtjtfe almış ve bunlar Cdbeu'in faaliyetine aıdııı 
oİAtak d&niz hâkimiyetini almışlardı. 




Büyük harp senasında İstanbul boğazı meselesi 


başlangıcında 10ü gemiden mürekkep bir filo bütün teferru¬ 


atı le vücut 


oldu. Bu 


teçhizatı ile birlikte i ki buçuk İlâ üç fırka askeri yaııi 45000 

kişiyi nakil ve ihraç edebilecek kabiliyeıte idi. 

işte bu suretle 1916 ilkbaharında modern iki harp gemi¬ 
sinin vazifeye girmesinden sonra Karadeniz filosu büyük mik- 
yasta bir ihraç hareketi yapmağa ve bunda muvaffak olmağa 

hazır bir vaziyete gelmişti, Kaidenizdeki hazırhklann yakında 
biteceğini göz önünde bulunduran genel karargâh nezrimdeki 
deniz kurmay kurumu 1916 başında İstanbul boğazına hııcum 

meselesini yeniden ileri sürdü. İşte o zaman kara 
donanma arasındaki fikir ve düşünce kırkı açık surette mey¬ 
il çıktı. 

İleniz ordusu aşağıdaki sebepler dolayısilc Istan bul boga- 


yapdacak bu hareketi lüzumlu telâkki 

— Esasen kırışık bir mahiyette olan boğazlar 
verilecek ha! surelinin, müttefikler arasında 


sine 


gi bir diplomatik vesika ile değil 
fakat bu boğazların hiç olmazsa bir kısmının ve has¬ 
saten İstanbul boğazının zaptı ile tecelli etmesi lâzımdır. 

Rus diplomasisi de ayni fikirde bu 

ıt L J | ■ 

Beyaz deniz İle kuzey buzlu denizde deniz 

_ _ _ E. ■ ■ ■ 1 ■§’ fa 


ler in i idare 


dahilinde bulunan deniz 


e tm ı 


G a ve t 


dairesi biliyordu ki, bu münakalât randımanını 
mak için yaratılan harikalara rağmen pek yakın 
zamanda bu yol günden güne artmakta olan lüzumlu 

harp malzemesi ithaline 

netice ler tevlit edebilecek mahiyette ohın bıı 

vaziyete bir nihayet vermek için Rusya m n boğazlar 
vasıtası ile olan deniz münakalât kapısını 
olduğu kadar çabuk açmak icap ediyordu. 

Deniz harekât dairesi İstanbul boğazına yapılacak bir 
hücumun sırf seykulceyşi bir mahiyeti haiz olacağı v.. 
bundaki muvaffakiyetin harbin neticesi üzennde katı 
bîr tesir icra edeceği kanaatinde ıdı. Filhakika, bu 


t 


- 
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rarım 


harekâta boğ 

deniz münakalâtının tesisi bakımından değilde Türki- 
yevi amana getirmek bakımından bakıldığı zaman bu 
ehemmiyet açık surette görülmekte idi. Çünkü Türki- 


yenin yenilmesinden soma Türkiye hudutlarından ve 
cephelerinden alınacak yarım milyona ya kin itilâf 
kuvvetleri Alman cephesinde yer alabilecek ve btı har¬ 
bîn en ehemmiyetli cephesinde ( strategiqııe ) muvaze¬ 
neyi itilâf devletleri lehine bozacaktı. İstanbul boğa¬ 


zının alınması ile bütün orduları Aoadoluda bulunan 


Tfırkivenin Almanya ile irtibatını kesecekti. Hulbu ki 

j , I w 

Türk iyeye lüzum hı şevler A İma oyadan gelmekle ve 

bunlarsız Türkiye harbe devam edemez bir halde idi. 

r » 

Yukarda da söylediğimiz gibi kara kurmay kurumu İstan¬ 
bul boğazına yapılacak bir hücuma muhalif bulunuyordu. 
Fakat Çar buna taraftar olduğu için kara ordusu kurmay ku¬ 
rumu bu harekâtı kafi surette rededemiyor. Deniz kurmay 
kurumu İte yapılan müzakerelerde öyle mütalealar ve muha¬ 
lefet ta vınlan alı yordu ki bu hususla iyi niyet sahibi bulunul¬ 
madığı kanaatini veriyordu, 

Kara kurmay kurunu mu n ileri sürdüğü aleyhle fikirlerin 
başında kuvvetler in ekonomisi meselesi geliyordu, Yukarıda 

söylediğimiz prensibe dayanarak 1916 başlangıcında bütün Rus 
cephelerindeki vaziyetin 1915 den çok daha İyi olmasına rağ¬ 
men İstanbul boğazına yapılacak hücum için lüzumlu kuvvet¬ 
leri vermekleri imtina ediliyordu. Çünkü kara kurmay kuru¬ 
munca İstanbul boğazına yapılat ak harekât tamamen ikinci bir 
plân mahiyetinde idi. 

Diğer taraftan kara talim terbiyesi ve ananesi ile yetişmiş 
olan Rus ordusu denizle alâkadar her şeye karşı çekingenlik 
göstermekte ve bilhassa harp esnasında bu müştakı r ol miyarı 
unsura emniyet etmenin çok mahzurlu olduğu kanaatini bes¬ 
lemekte İdi. Bu sebepten dolayıdırki genel karargâhdaki kara 
ordusu başkanlar! donanma mümessillerinin İsrarlarına rağmen 
büyük mikyasta sevkuiceyşi manevralar yapabilmek için deni¬ 
zin münakalât bakımından verdiği bütün büyük vasıtaları 


boz 
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lüzumu kadar takdir edemiyorlardı. Halbuki büyük 
kara harekâtının aldığı hususî mahivet dolayısite bu gibi ma¬ 
nevra kabiliyetlerinin toprak üzerinde olması ihtimali yok gibi 

İstanbul boğazına yapılacak bir hücumu muvaffakiyetle neti¬ 
celendi i'ebilmek için kara kurmay knmnmmm fikrine® büyük 
miktarda bir kuvvet, lâekal 10 fırka lâzım gelmekte idi, Buka 

-a B| "A* 

dar asker bir harp cephesinden o cephenin muvazen 
madan kaldırılamazdı. Esasen Karadenizde elde bulunan bütün 

ir kuvvetin nakil ve iaşe iş 

nin temini için kâfi değildi, İstanbul boğazına yapı 
hücum için bu kadar nıübiiîi nuktarda asker lıızumvı, İstanbul 

boğazı ile Sakarva nehri mansabı arasındaki mesafe ile alâka¬ 
dar bulunmakta idi. Kra kurmay kurumu ihraç harekâtı için 

ancak burasını kabul edilebilir bir nokta olarak telâkki ediyordu 
ve buut) leçmişlj. Bu mesafe 150 kilometre kadar olduğu için 
Rus askerleri, ihraç hareketinden itibaren İstanbul boğazına 
gelebil meleri için 6 yahni 7 güne ihtiyaç göstermekte idiler* 
Hal bu ki bu 6 ilâ 7 günlük zamanda düşman mühim mik¬ 
tarda müdafaa kuvvetleri lopla ya ot lirdi, Bu suretle, düşmanın 
7 günde İstanbul boğazında tpplıvabileceği kuvvetlere dayana¬ 
rak hesabım yürüten Kara kurmay kurumu, ihraç kuvvetle¬ 
rinin 10 fırka olması neticesine varıyorduk i hu iniyle bir hücu- 

m a sının önüne geçmekten başka bir şey değildi. Bu 

elde bulunan nakil vasıtaları kifayetinin 


mim 


Genel karargâhtaki deniz harekât şubesi ise. başka bir sev- 
knleeyş düşünüşünden ilham alarak, nakliyat vasıtaları kifaye- 

Yeteceği bir rakama vâsıl olmakta idi. Deniz haıekât 


tarafından. 


komutanlığı 


inceden inceve incelenen ve yerinde yapılan keşiflerle dakik bi 


ı- 


suretle kontrol edilen bu 

makta idi: 

İstanbul boğazına yapılacak bir hücum, bir gal n avlamak, 
bir sürprise hareketi olmalıdır Günkü tarihin ve bilhassa bo- 
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ğaza yapılan hücumların bize verdiği dersler, bu jjribi hareket¬ 
lerin muvaffakiyetinde surprise’n esaslı bir şart olduğu merke¬ 
zindedir Bunun için, ihracın boğazdan 150 kilometre uzak bir 


yerde yapılması mevzuu 



olamaz. Zira, böyle bit 



hareketi suprise unsurunuzedelivecek mahiyettedir Bu vaziyette* 
ihraç hareketinin İstanbul bağazı bölgesi içersinde, müstahkem 
mevkiler toplarının menzilinden hariç bir yerde yapılması icap 
eder. Geceleyin getirilecek olan ve hazırlıklı bir halde buluna¬ 
cak kuvvetler, sabahleyin şafakla beraber kafaya çıkarılacak¬ 
lardır, İstanbul boğazı bölgesinde gerek gemiler tarafından ve 
gerek tamamen kolay bir surette karaya çıkarılan casuslar tara¬ 



fından yapılan müteaddit keşifler, Türk [erin kolay sın ette gi 
avlanabileceğini açık olarak ispat eylemişti. Zira, tngîlizlerin 
Çanakkale boğazındaki muvaffakıyetsizliğinden sonra, TürkIerin 
İstanbul boğazı bölgesindeki tekayyüdü mühim surette azal¬ 
mıştı. Diğer taraftan harbin başında sahillerde yapılan siperler. 


' 


çoktandır boş kaldıklarından harap bir halde bulunuyordu. Bu 

vaziyette bunlar da surprise ile yapılacak bir ihraç harekelin.' 
karşı ciddî bir mâm teşkil edemezlerdi. 

Türkİerin 1916 yazında İstanbul boğazına yapılacak bir 
ihraç hareketine karşı koymak için istifade edebilecekleri kuv¬ 
vetler, Karadeniz filosu istihbarat servisinin verdiği malûmata 
göre, birisi İstanbul boğazı müstahkem mevkide diğeri de 


İstanbul garnizonunda mevcut iki fırkadan ibaret bulunmakta 
ve asker adedinee çok zayıf olan bu iki fırkanın kuvveti ise, 
ikisi beraber 15 bin kişiyi geçmemekte idi. Bu kuvvetleri, üç 
veya dört gün sonra Çanakkale boğazı, garnizon kuvvetlerinden 
iki fırka kadar bir kııvvtle takvive edilmesi muhtemeldi. Bu 


kuvvetlerin daha evvel gelmesi kabil değ 
Türkİerin, Zonguldak bombardıman lan 




Zira 191G da 
k Ö mü r I e r i 


azdı ve ellerinde çok az gemi vardı. Esasen bıı takviyenin 
kuvvetli bir takviye olacağı da meşkûk idi. İstanbul boğazına 
karşı bir hücum karşısında, Çanakkale boğazına karşı da her- 

hareket ihtimaline intizar edecekler ve bu sebepten 
dola y ı o rası nı ta ma m e n boş bı ra ka m ı y a ca k la rdı, Erzı ırum, Irak* 
Filistin deki Türk cephelerinden gelecek takviye kıtalarım da 



gı 



Bü yük harp esnasında İstanbul boğazı meseldi -lj 

hesaba katmamak icap eder. Zira gerek uzaklık gerek Atıado- 
hıda şimendifer voksuzluğu sebebile bu kuvvetler zamanım a 

" Fn yakın Türk cephesi olan Erzurum cep- 


velisem i ver 

»s- • 


yeyeli ili ¥ yontul w* —— J- * ı_ * 

he s inden gelecek kuvvetler, ancak 22 ila 25 gun sonra boğaza 

J fa ■ f 


vâsıl olabilirlerdi. 


idi 




Türk i yenin müttefiklerinin İstanbul boğazı Garnizonuna tak¬ 
viye kıt’aİan yollayabilecekleri en yakın cephe. Selanik cephesi 
Fakat demiryolunun kifayeti pek az olduğundan ve aynı 

Niş voltı ile yapılacağından Selanik cephe¬ 
sinden 'voHanacak ilk takviye ktt’alannın İstanbul boğazına 
gelmeleri için takriben be* güne ihtiyaçları vardı. Diğer taraf¬ 
ta], Rusların boğaza Yaptıkları hücumla alakadar olarak mntte- 

Selânik cephesine bir taarruz yapmaları ihtimalini 

... -- müttefikleri bu cepheden ehem - 

mi veli i miktarda kuvvet a lamı 

9 ı ■ Hl Ha 



'mm 

düşünecek olan Tnrkıvemu 


Dil suretle 



at servisinin malûmatına gört j . 


Türkler 


ihraç hareketinin yapıldığı günün 



doğru, İstanbul 


boiazımıı iki sahiline en fazla 15 bin kişi toplayabileceklerdi 

llıı kuvvet, dördüncü günün sonunda üçüncü gun başlangıcın- 

h ■ ■ I J ’ İl - 1 *« I Jfc, İM IrzBi L*- 1 + Ou 


dan mnaren gçLinetfv 
lan ile azami 30 bine çıkabilecekti. 

Halini ki diğer taraftan, yukarıda da söylediğimiz gibi, Ka¬ 
radeniz nakliyat filosu, harekâtın birinci günü zarfımla onattı 
bin kişilik üç fırka yani takriben 45 bin kişi ihraç edebilecek 
kabihvetıe idi. Bu kuvvet, düşmanın bu ilk gün içinde elinde 
bulunabilecek kuvvetlen 3 misli fazla idi. Bu Rus kuvvetlerinin 

■ ■ 4.. I” 4 a ■ i_ „k.:a 


ti 1 1 n eğe 


Çana 


ihracını müteakip, nakliye 


I i loşunun bir kısmı herhangi bir 


İhtimale karşı ihraç edilen kuvvetleri geri almak üzere orada 
kalırken, öteki kısmı derhal en yakın limanlara hareket edecek 

" J ihraç ameliyatına haşlan - 

{»zina İhraç eyleye¬ 


li I a ca £ ı 




ınâşının beşinci gümi sabahı Istoubııi bng 


Bu suretle. Çanakkale boğazından gelecek talıvıye kıttı 


iarı ile Türk kuvvetleri İstanbul boğazında 30 bine vâsıl oh ir¬ 



ken, Bus kuvvetleri 80 


varacak ve onuncu gün ise bu 


miktar 100 bine yaklaşacaktı. Bu miktar, nakliye filosunun 
topsuz, hayvansız ve yüksüz olarak Rus kuvvetlerinin gen 

i ^_ iL*!. («it j4a n'fAml lıûrlrlı ııiî 
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Nakliye pimlerinin kifayeti ve Türk kuvvetleri 

istihbarat dairesinin takdiri esaslarına dayanan bu hesaba göre, 

harekât m ilk ou gününde ihraç ordusu, düşman ordusunun iki 

dâ üç misli bulunacaktı* Ancak om gün sonra ve Selânin cep- 

hasinden kaldırılacak mühim miktarda takviye kınalarının bo- 

gelmesi uzerinedirki bu teşebbüs Huşlara daha az lehle 
bir hale inkılâp edebilecekti. 

Halbıı ki hesabı onuncu günden ileri sürmeğe ihtiyaç yoktu, 
eğer FürkJer gaf il avlanabilirler ve Rus kuvvetinin 
ehemmiyeti nazarı dikkate alınırsa, azamî dört günde knnbuia 

varması beklenebilirdi. /ıra İstanbul ihraç noktasından ancak 
Kilometre uzakta bulunacaktı. Altıncı günden sonra da tm 

ordunun mühim bir kısmı, Islan bulu ve boğazı batıdan yani 


r 

v 



Balkanlardan gelecek her türlü tecavüze 
kuvvetli Çatalca 




i 


n 


muhafaza eden 
işgal etmiş olacaklardı. Bu suretle 
nidan Selânfkten ve ımmmivet iti ba¬ 
de batıdan göderilecek takviye kıtalarının gelmesi mümkımsüz 

kılınacaktı. Bu esnada. Har ma raya girmiş bulunacak olan Rus 

j dosu, Çananakkale boğazının müdafaa sistemini arkadan bir 

taarruza maruz bırakacak ve boğazıi t Hâf donanmalarına açmış 

olacaktı, Müttefiklerinden bövîeee ta mam île irtibatı kesilmiş 
olan Türkiye de ihtimal dahilînde olarak sulh teklif eyleyecekti. 

Ihğej tarafları, linklerin gafil avlanamadiği ve ihraç edilen 
kuvvetlerin geç i lem i yecek bir mukavemete maruz kaldıkları 
takdirde ise bu kuvvetler, bittabi bazı levazım zayiat ile 

Kara de n ize kadar, müdafaası 

kolay on kilometre kadar bir cephe üzerinde İstanbul boğazımı 
yukarı kısmı elde tutulabilecekIi. 

Lhî ha roketin denizcilik bakımından emniyetine gelince, bu 
emniyet Karadeniz Rus filosu tarafından tamamen temin 
edilmiş bulunuyordu. Bu filo 1916 ilkbaharında 2 dretnot tip 

muharebe ramisi s VI Fİ il» L’ftıiM 7ÂU TL L^miva r.X» ı„ o/ 

torpıto, 


a İma bt I ece k 


ger] 


m û ı 





gemisi, 5 zırhlı kruvazör, 3 kruvazör takriben 

gemisi ve bir çok yardımcı 

bu esnada Rus filosunun karşısında, hiı 
olmazsa deniz yüzünde muharebe edilecek düşman kuvveti is. 

_ m I _ r. L .. , J T İ ^ ■■ II vr j 1 u il . it a. . 


yok gibi İdi, Çü 


Göbeu, Çanakkale boğazı methalindi 


müteaddit mayolara çarparak çok ciddi hasara maruz kalım 
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s 


çıkamamakta 


Yalnız Kaiadenizde bulunan 4 


Alman denizaltı gemisi, boğazın ihraç kuvvetlerde elde edı me¬ 
şinden sonra, filonun boğazı geçmesi esnasında bazı muşkdât 
çıkarabilirlerdi, Halbaki, bu tehdidin önüne geçmek üzere, 
Karadeniz filosu komutanlığı, en ufak teferruatına kudur gayet 
dikkatle hesap edilmiş çok ciddi tedbirler almış bulunuyordu, 
( Alınan bu tedbîrlerin kifayeti, 1916 da Trabzon civarına 
yapılan ihraç hareketinde ispat edilmiştir.) 

Esasen, bu hareketi yapacak olan şefm şahsiyeti, muvaffa¬ 
kiyet için en iyi garantiyi teşkil eylemekti idi. /dia, 1916 da 

Karadeniz filosunun başına getirilen Amiral Kolçak, lius 
ordusu baştanlarının en zekisi ve en enerji sahibi olanı iüi. 

Bütün bunlara rağmen, genel karargâh kara «urmay 

kı ı m mı ı, 
bu malûmatın 

göre i e k t boğa za 


istihbarat dairesinin malûmatını ve bilhassa 

kuvvetleri hakkındaki kısmını meşkûk 
sfırprise ile hücumu çok tehlikeli görmüş ve 
boğaza Sakarya’dan taarruz edilmesi fikrinde ısrar eylemiştir, 
llalhn ki Sakarya’dan boğaza taarruz, K aradenizdeki nakliye 
vasıtalarının kifayeti haildin in üstünde bulunmakla mı. 

Leimann von'Sanders Paşanın hatıratının neşrinden sonra 

bîlivomz ki. Rus bahriyelinin, Türklerio İstanbul boğazındak* 
kuvvetine ait tahmini tamamı ile hakikate mnvaük buiımu 

yordu. Filhakika, Leimann von Sanders Paşa, 26 - 

İ916 da general Gııddendorfa yazdığı bir mektupta diyor kn 

* ■ - - ;- • 1 ' Istan bulda, 

olmak üzere iki fırkadan mürek- 


i 


rin - 


« Esat paşa komutasındaki birinci 

m ıa H wm w 


biri Karadeniz 


| "Ç I 1% L J i ■ | J | L I ’ 9 L J | I lı ı ■ u | h tı um ı.h vı ■ r v • * 

. \ lieşinci ordunun Çanakkale bölgesinde iki fır kası vardır. 

Hiç bir ihtimalde bu ordudan en ufak bîr kuvvet kaldırmak 

ı . ■» 1 _ -ı M » _t . « «i L t * , J-Trtinci ı'l 


kabil 


Z i ra 


I 


yakınlığı dolayı sile 


Çaı 


mnrfedeıı çabukça nakl^U.cek kuvvetler v:ısıiasii. s 

■ ■ ’ hücum tehdidi karşıtındadır. 


yapılacak ani 
ki ı v vel le r i n i 


Avrnpaya yolhyah 


Türkiye’de kalan kuvvetler, kıymet itibarile ortadan daha 


aşağıdır [1], 


* Ş 


111 Buttd.11 d, ilil.,ılıyor ki, Kar ada nü bo^zmm O.iitk.li 

tikTİyasi, Bu, plinindi hasabi killim, olmasını rıgmott, 
vuk Udi gel ra iye çekli. 


kıt'al&rüe 

hakikatte 
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1916 ilkbaharında Karadeniz filosu, Türklerm elinde bu- 

^ ^ 1 taralından 


itinan Rizb * rrabzon ^ , ■ ı 

emredilen bir ihraç hareketi yaptı, bu hareket esnasında, Azak 

imanlarından bu bölgeye Karadeniz t dosunun himayesi 


denizi 


olmaksızın, topçu kıt’alan, hayvanlan ve yüklenle «t»™ 
nakil ve ihraç etti. Pl Bu kuvvetlerin nakli ve limansızdık do 

nakil ' e JIl[<n L 1 _ Alnvfttı fkllü» I 


la 



çok £Üç olan ihraç amel ivesi & 


a Alman denizaltı 

lt a v ret leri ne ra ğ m eı 1 , 

rl .a 


cemilerinin hııcumlarile *-— - < .. , , _ 

harekât Karadeniz filosu komutaıılığının aldığı tedbirler yüzün¬ 
den, hie bir zayiat yerilmeden yapıldı. 

Bu harekâtın verdiği sonuçlar, kara kurmay kllrutîıu ' 
rafından boğaza yapılacak bir hücumun deniz kısmına a. o an 
muhalif fikirlerini işkal etmiş bulmmyoıdu. 1 abat burpr 
suretile yapılacak taarruzun(Risque) kısmına ait olan fikirler 

eskisi gibi durmakta devam etti. 

Heri,a un i bir harp harekelinin bazı m u v a ffa k ,y ets, z ık ihti¬ 
mallerini içinde taşıdığı muhakkaktır. Nelmnm gayet doğru 
olarak dediği gibi, ( Bisqne) etmeden hiçbir buyukış_ yapıla¬ 
maz. Halbuki büyük harbin yürüyüşü şeraiti yoz ömme ab- 

zaptı, yukarda da söyledıhımız gibi, 

bu Tıarbİn neticesi üzerinde katV olmasa bile herhalde gayet 
ehemmiyetli bir tesir icra edecek mahiyette ıdı. Bınaenaky , 
bu hedefe varmak için ehemmiyetli dahi olsa zayiatı geze al¬ 
mak lamamda makul ve mııdalaası kabildi. 

boğazına düşünülebilecek en lena şart¬ 
lar altında laarmza kara." verdiler ve hu taarruzu yaptılar 

Kuvvetleri, az talim görmüş askerlerden m1 ,'® JjjJ |] 

istihbarat dairesinin verdiği malûmata göre,^ barek9t 


mrsa, İstanbul boğazının 

■ 


İn [îi 1 izler, Çs,ılaklküle 
lar altında taarruza 


nin iki - 

etliktoıı sonra Rusların Istan mi l 
lâzımdı. Zira burada elde edilecek 

mühim olacaktı. Ayrıca Rus hücıunn, sürknse ile yapılacak ı 

ı*ı *■* 

Odeasa ârasindaka muao e , . k için kuvvet eküno- 

vor ki kara kurmzj kurumu, boğa** yapmak hüvum içip ^ 

vv*t ^bmycdu 


mislinden de fazla değildi, tı.gilizleı 



ya na hücum 





Büyük harp esnasında İstanbul boğazı meselem 



ve ıstıUDarat aaıresımu vbiui^i 

zındaki garnizon kuvveti uisbeteo çok zayıftı. 





göre, 




Bu yolda 



t 


en fena 



pek te fazla değildi ve olamazdı. Çünkü 

iik ^icnla^k fır fırkanın az cok 




ehemmiyetli bir kısmına inhisar edecekti. Bu zayiatı ııçte bir 

hesap etsek 15 bin kişi eder, halbuki aynı 1916 ilkbaharında 
Rus genel karargâhı Alman cephesinde ( Naroç) gölü civarında 


uuci derece 

dr* 1 1 î 



ehemmiyeti i bir taarruz için bundan beş 

uama J£ ™,« asker fedakârlığında bulundu. Ou taarruz, malûm 
olduğu üzere Almanlar tarafından - kendilerinin dediği gibi 

c ve kan içİ 






D i Ser taraftan, hattâ muvaffakıvetsizlik takdirinde 
İstanbul boğazına yapılacak bir hücum istihkar 





bu 


Se I ân 


kuvvetlerin muvazenesi üzerinde mühim surette tesir yapacaktı. 


Zira, Tür biyenin 
için, bu 



ı 


boğazını acele takviye 



kuvvetler kaldırmak mecburi 




Fakat maalesef, Rus tarihinin kal'i anında, ordularının ba¬ 
cıda övle şefler bulunuyordu ki bunlar, büyük harbin_ vuru- 

■ .ı _3 . 1 ! 1 U, Tİ zr C ı ıl 111 tll İtfl 




üzere 



mu- 


miyen şartlar dol a yi s ile sevlculceyş önünde 
,, 11 ,,j,ll i,■ c vazedilmiş bulunan bazı meselelcTİıı 

ndyetini idrak edememişler ve birtnetıce lâzım gelen 
jlmak kabiliyetini gösterememişlerdir. _ 

Bu suretle, muvaffakiyeti Rusyamn tali ve ıstı 
hakkak surette esaslı bir ehemmiyeti haiz olarak bulunan 
İstanbul boğazı taarruzu bahriyenin bütün ısrarlarına rağmen 
1916 da yapılmamış ve böyle bir fırsat bir daha da ele geç 

m e m İ şti r, 



Rize - Trabzon harekâtından sonra, İstanbul boğazı 


mzıı hakkında kaı 



kunımuımu fena niyetim 



i 


çlirette au livan 
Ijar dalı 


kurmav burumu 



sonbahar 


Lisıtâlanle bu hsrökâts jştıısK 

■ ■ w ■ 



hususi 


jar aaıı, köuui . . 7. , o ı ı 

hraç kuvvetleri teşkil etmek müsaadesini almıştı. Bu harekâtın 

1917 ilk ballarında yapılması takarrür etmişti, hu taarruz 
genel karargâhın Galiçya cephesinde hazırlamakta olduğu ge - 
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no! taamı zile birlikte 
jölen suya düşürdü. 



Fakat İ 



bütün bu pro- 


llüyük hasp esnasında İstanbul boğazı meselesinin halli te- 

bazı 



şebbüstü ehemmiyetsiz telakki 

ve m ü ta lea la ra yol açacak mahiyettedir 
Büyük harpte, muharip 






ü : 


iyen 



şünülmemtş ve evvelce bunlar için hiç bir hazırlıkta bulunul¬ 
mamış olan çok ehemmiyetli bir eok sevktıIcevs hareketleri 




yapmak mecburiyetinde kaldılar, 
yapmaları lâzımgelirdh Bu mütalea, bilhassa {Muhtelit i iare 
ketler) göz önüne alındığı vakit 
biliyoruz ki bu hareketlerden bazda 


göze ça 


rı - . 


1 erine yapılacak bir İhraç hareketi, Çanakkale 

I sta tii bul boğa zın ı n 







ve ıı za i na s ı 


i 


üzerinde kat i bîr tesir yapabilirdi. Bu takdirde bir sorgu so- 
■uhbilir: Acaba* neden evvelce düşünülmedi ve ne için bunlar 
için de hazırlıklarda bulunulmadı? 

Bunun en eseslı ve inkâr edilemez sebebi şudurki* muharip 
devletlerin siyasal ve 



talihlerini 



bulunduran 




ma 


zimamdarlar, harekâtın genişliği ve evvelce 
h i yeti dolay »sile bu harekâtın ııe gibi siyasal ve sevkı ılceyşi 
şartlar altında geçeceğin! lüzumu kadar doğru bir tarzda ev¬ 
velden görmemiş ve takdir edememişlerdir. Bu 
leketleriniu askeri kuvvetlerini, harp esnasında onların karşı¬ 
sına çıkan veya çıkması lâzımgelen 
hepsini halletmeğe hazırlı yamamı şiardır- Halbuki 1914 ten evvel 



n menv 





u 




muadelelerin en mühim 



( Muhtelit hareketler) 





u takdirde onlu 




ve donanma arasında her memlekette mevcut bulunan (Ideo- 

ımı ve anlaşmamazbğın bu sahada en 
büyük rolü oynamış olduğunu netice olarak bildirmeğe mec¬ 
bur oluyoruz. Diğer taraftan, nasıl karadaki harekâtın bir si - 
per harbî şeklini alacağı evvelden anlaşî 
mımış İse, muhtelit hareketlerin 



s ve 
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olarak esaslı ehemmiyeti 


manevraları için kudretli bir 

de takdir olunamamıştır. 

Büyük harp esnasındaki İstanbul 
ehemmiyetli bir düşünceye yol açmaktadır. Bu da harp san a 

tının bazı esas prensiplerinim bu günkü şartlara 

a P V - ı ı I İ M . J 1 1 




daha 


ait 



olunmuş 

ordulardan 



ki: 1 


mat ı ev ra 



edecek 



esas 




bu kat i 


ması. Modern harpte kat’i kararın* 

mm* 

aranmas ını çok güç bir hale getirmiş tir. Bu 
kararı ariyan ve bunun için plânlar ha zır livan adam* düşmanın 
müdafaa sisle minin genel kurumun» bir harp meydanı ğibı değil 
fakat sonsuz membalarla dolu muazzam bir müstahkem mevki 

bulunmak ta ıtır* denilebilir 

en fazla 

en çok 





t için 






gibi te lâkki etmek 
Halbuki bir müstahkem 

mukavemet gösteren - f - - -- I 

zayıf noktalar üzerine gidilerek bunlar birikiri arkasına düşü¬ 
rülür ve düşmanın müdafaa sistemini bu suretle sarsarak* sis¬ 
temin genel kurumunıı inhidamı vficinle gelirdir. Bu sebeplen 

dolayıdır ki, ikinci derecede sevkulceyşi hareketler, eğer düşma- 

kuvYetini az çok sarsacak ise* modern harpte 

mazide olduğundan pek çok daha ehemmiyetli biı ınalnyeh 
haiz bulunmakladırlar. Bu hareketler yalnız büyük dikkat değil 
fakat ayni zamanda bunların icrası için daha büyük kuvvetler 
tahsisini işerler. B.oylece teshil edilmiş olur ki, bütün vasıta!a 

J.. -■ 1 ... İl 1 A. I »■ Tl li 1 £ 



nn esas nokta üzerine 

modern 



anması ve 


olduğu 
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Büyiik harpte Alman denizaltı harbî 


Harp, bak mücadelesi değil kuvvet mücadelesidir 



uytık harpte Almanların kayıtsız 

yapmaları, devletler 





şartsız denizaltı 
muhalif lir di ve 


bir takım itirazlara badi oldu. Bu itirazlara karşı Almanya 
hükümeti a Bu denizaltı barbi Ingiliz ve Fransızların devletler 
hukukuna mugayir hareketlerine karşı mukabele! bilmisil olmak 
üzere hem düşmanlara ve hem de düşmanların devletler huku¬ 
kuna mugayir hareketlerine tahammül ve müsamaha eden bi¬ 
taraflara karşıdır » mütalaasını serdeitl 

İngiltere bitaraf Umanlar vasıtası le karadan Almanya ya gi¬ 
den hamuleye engel olmak istiyordu. Ingiltere « Kğer bitaraf¬ 
lar muharip devletlere ithalât yapacak olurlarsa bu devletlere 
karşı hiç bir ithalâta müsaade edilmiyecektir » dîye etrafa ilân 
etti logîl terede harbin ilk günlerinde siyasa makamı ile harp 
sevk ve idare makamı Al manyaya vaki ticareti kesmek üzere 
el ele çalışıyorlardı. Ve aldıkları tedbirlerle bitaraf lann Almanya 
ile ticaretleri kesilmiş ve Amerikanın Al manyaya ithalâtı da 
tehlikeye uğramıştı. Hollanda, İsveç ve Norveç gibi devletler 
Ingiltere ye karşı protestoda bulunmuşlarsa da Ingilterenin kuv¬ 
veti sayesinde boyun eğmeğe mecbur kalmışlardı. İngilizlerin 
atnuş oldukları bu tedbir tesirini tedricî surette göstermiştir. 
Fakat İsveç Almanya lehine bitaraf olduğundan bu tesir kıs¬ 
men hafiflemiştir. îsveçin batı sahili Ingilizlere ve doğu sahili 
de Al manla ra müteveccih bulunduğundan Almanlar doğu sahili 
ile ticaretlerini idame etmişlerdir. 0 zaman İngiliz başvekili 
irat ettiği bir nutukta « Hükümetin en önemli ödevi Alman¬ 
ya ya iaşe mevaddt ithalâtını kesmektir » demiştir. Bu da gös¬ 
teriyor ki İngilizlerin takip ettikleri siyasa halkı aç bırakmak 
ye ticareti felce uğratmak sureti le Alman yayı yenmekti. Fransa, 
Ingilterenin almış olduğu tedbirlere tamamen iştirak etmiştir. 
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Büyük harpte Alman denizaltı barbi 



,^er Almanlar ingilizlerin bu tedbirlerinden evvel bu işleri 
yapmış nisalardı o zaman haksız mevkide kalacaklardı, f akat 
Almanlar İngilizlere karşı mukabeleİ bilmisilde bulunmuşlardır 
ki bu da denizaltı harbini doğurmuştur 

.â. - .1 1 - L 


İngiliz tedbirlerine karşı 


Almanya ilk evvel bütün 


bitaraflar nezdiııde teşebbüste bulunmuş ve protestolar yağdır 
mıştır, ingilizlerin Şimaldenizini harp mıntakası ilânı üzerine 
Alman deniz kıırmav başkam dış bakanına müracaatla muka- 

belei bilmişi I yapılmasını teklif ederek bu işin tacil edilmesinde 
ısrar etti. Bu suretle âtıl bir vaziyette bulunan donanma deniz¬ 
altı harbi yapmak suretile bir dereceye kadar harbe iştirak 
etmiş olacaktı. Halbuki hali hazırda karada bir netice alınma- 
ınıa ve siyasal durum kat iyet kesbetmem işt i. Amerika, İtalya 
ve belki de Hollandamn düşman tarafına geçmeleri melhuzdu. 

Deniz bakanı Amiral Tirpiç bir Amerikan gazete» aytarıle 
yapııifi mülakatta « tngilizler bizi aç bırakmak isliyorlar, biz de 
onlara mukabelede bulunmak istiyoruz. Biz, Ingılızlere verebı- 

İecek bir çok iaşe maddelerinden onları malınım bırakabilin*. 
Bu erge için Almanyada kâfi miktarda denizaltı gemisi vardır. 

Büyük tip ilibarile biz îı.gUizlerdetı üstün vaziyetteyiz » demişti. 
Tirpiç, kâfi miktarda denizaltı gemisi vardır demekle hem ge¬ 
nel efkârı bu mesele üzerine çekmek ve hem de bitaraflar 
üzerine tesir yapmak istiyordu. Tirpiç bu mülâkatde gene! el- 

kâr üzerine tesir yapmıştır. 

■. rn m b 4 *i ■ JH I I . ymm j— J| t I W 13' n 


Esas 


Almanların denizaltı harbi hukukan gayrı meşi ndiı. l akal ln 
gil izler i lk evvel devletler 





e protestolar 

nisbetİ i ide* tecavüzlerini arttırmışlardı. Buna karşı koymak üzere 
de Almanlar mukabelei bilmİsile baş vurmuşlardı. 

Bu hususta Tırpİç ile 
esaslı görüş farkları vaı 



ız 

fil 


kurmay başkanlığı arasında 
.d). Tirpiç. evvelâ küçük mikyasta 

denizaltı' harbî "yapmak, sonra sahayı genişletmek ve şiddetlen- 

__ vıl 4 — ^ JÜL İt, 4 — jr** Esi. n ■ m f i 41 g 1 ‘4 IHI 


dırmek ve bu harbi siyasa be 


be ra ber yürütmek arzusunda 


idi Ayni zamanda bu harbin bitaraflar üzerine ne derecelere 

kadar’ müessir olacağı ve bitaraf lamı ticari menfaatlerinin 

özetileceği düşünülmelidir diyordu, fialbukî deniz 















































220 


340 numaralı Deniz mecmuası 


kurmay balkanı süratle hareket ederek bütün mukavemetleri 
kırmak ve bu suretle daha çabuk bir netice almak fikrinde idi. 

13u iki muhtelif görüşün ortası bulunarak bir karar veril¬ 
memiştir. Tirpiç ile Amerikan aytarı arasında cereyan eden 
mülâkat hem sivasal ve hem de süel mahiyette idi. Dundan 

• 4 

dolayı deniz kurmay başkam sebebiyetine tecavüz edildiği iddi¬ 
asında bulundu ve bu kanaat neticesi olarak deniz kurmay 
başkanı Tırpiçe sormadan denizaltı harbini mevkii file koymuştur. 

O zaman denizaltı gemileri komutanı olan Baııer denizaltı 
gemilerinin ganaim nizamnamesine tevfikan denizaltı harbi 
yapamıyacakları fikrinde idi. Bundan dolayı şiddetli denizaltı 
harbinin tatbikin» ve gece de su üstünde hücum yapılmasını 
talep ediyordu. Ayni zamanda Baııer bitaraf gemilerle düşman 
gemilerini ayırt etmek imkânı yoktur diyordu. Çünkü 1 - bilhassa 
geceleyin periskoptan düşman gemilerinin bandıralarım tefrik 
etmek müşkülâtı ve 2 - düşman gemilerinin bitaraf bandıra 
taşımaları imkânının mevcut olması idi. Bundan ötürü düş¬ 
man gemileri meyanında bir yanlışlık eseri olarak bitaraf 
gemilerde batırılabilir. Bu suretle cephedeki noktai nazar ab¬ 
luka sahasına giren gerek düşman ve gerek bitaraf gemilerin 
batırılması idi. Bu, süel görüştü. Hukuki ve siyasal görüşe 


gelince, Almanların bitaraflardan 



sey bir denizaltı 


harbine karşı sabır ve tahammül göstermektir, çünkü bitaraf 
devletler muhariplere karşı siyanen hareket etmek mecuriye- 
tindedirler. Mademki bitaraflar İngilterelim yaptıklarına ta¬ 
hammül ediyorlar, o halde Almanvaya da gitsinler. Eğer mu¬ 
harip devletlerden bir tanesi devletler hukukuna mugayir bir 
harekette bulunacak olursa bu hareketin geri alınması için 
o muharip devlet nezdinde teşebbüste bulunabilir. Fakat bıı 
teşebbüs geri alınmazsa o zaman bitaraf devletler diğer muha¬ 
ribin alacağı mukabelei bilmisil tedbirine boyun eğmek mec¬ 
buriyetindedirler, merkezinde idi. Alman hükümet adamlarının 
hukuk telâkkisi bu volda idi. 

Alman başbakanı « denizaltı ablukası dolavısile tehlike 
çok büyüktür ve böyle bir tehlikeyi ancak doğu ve batı cep¬ 
hesindeki süel durumlar müsait olduğu takdirde göze alabiliriz. 


Büyük harpte Alman denizaltı harbi 
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rıııe 


Bu keyfiyet ancak son çare olarak tetbikedilecek bir usuldür. 
Bunun tatbikile siyasal durumda müşkülât çıkacaktır. Bunun 
neticesi olarak Amerika Almanvaya harp ilân edecektir. Bu 
tarzla lngiltereve kat’i ve hayati bir darbe vurulabildiği ve 
bitarafların Almanya aleyhine harbe girmeleri imkânı olma¬ 
dığı takdirde bu kabildir » diyordu. Kayzerde başbakanın fik- 

uvduğundan denizaltı harbi reddedilmiş oldu. Harekât 
emri mucibince müsait fırsatlarda ganaim nizamnamesine göre 
denizaltı harbine devam edilmesine karar verildi. 

Bitaraf memleketlerden tereşşulı eden haberlerden bu mem¬ 
leketlerin bir denizaltı harbine karşı o kadar itiraz etmiyecegi 
merkezindedir ve ayni zamanda Hollanda ve tsveçte siyasal 
mehafil ile münasebettar bazı şahıslar Almanların neden bir 
denizaltı harbi yapmadıklarına hayret etmiş olduklarını izhar 
ediyorlardı. İşte bundan dolayı deniz kurmay başkanlığı genel 
bir abluka ilânı fikrinde İsrar etmeğe başladı. Bununla bera¬ 
ber deniz kurmay başkanlığı kendisine tealluk eden süel ve 
denizel hususları bir tarafa bırakarak sırf siyasal işlerle uğraş¬ 
mağa başlamıştı ki bu ödev siyasal makamatın idi. Almanya- 
nın tanınmış iktisat profesörleri de denizaltı harbinin biran 
| evvel başlaması hakkında mühim makamlara muhtıralar ver¬ 
mişlerdi.* Nihayet siyasal makamlarla deniz kurmay başkanlığı 
anlaşarak ablukadan sarfınazar edilerek bir harp sahası ilânında 
hemfikir kaldılar. Bunun sebebi, harp sahası ilânının abluka 
ilânından daha kolay olması idi. Keza abluka ilânı keyfiyeti 
devletler hukunca bazı kayıt ve şartlara bağlı idi. Sonra ab - 
hıka müessir bir surette denizaltı gemilerde yapılamıvacaktı 
ve keza ablukayı yaran her geminin mürettebatının da kurla - 
rılması lâzımdı. İşte bunlar harp sahasının tercihi için ileri 
sürülmüş sebeplerdi. Bu epey münakaşayı mucip olmuştur. 
Bilhassa harpten sonrada harp sahası ilânımı? yoksa abluka 
ilânı mı? muvafıktı diye münakaşalar devam etmiştir. 

Harp mmtakasım tam mananasile izah için bitaraflara, 
müttefiklere ve düşman devletlere birer muhtıra gönderildi. 
Bu muhtıra kısaca şu mealde idi. « Bu hareket İngiltereniıı 
devletler hukukuna mıığavir olarak almış olduğu tedbirlere 
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mukabil olmak üzere Almanya tarafından alınmış bir mukabil 
tedbir olup bu doğrudan doğruya düşman ticaretine matuftur. 
Yalnız bitaraflar İkaz edilmektedir- » Bu muhtıra 4 - şubatla 
intişar etmiştir. Bu muhtıra bitaraflar üzerinde gayrı muvafık 
tesirler icra etli ve protesto ettiler. Esasen bu harp mın ta kası 
ilânında siyasal makamlarla deniz kurmay başkanlığı arasında 

meselesi idi. Bımdan başka 
adedi meselesi ikinci safta kalıyordu. O 

_ ıİ- 

zaman alâkadar makamlarca yapılan letkik neticesi trıgİUerenin 





i ton ava 



iğ olduğu anla - 


ticaret filoları mecmuu 19 
şılmışiu İngiltere yi yola getirmek iğin bu miktarın büyük bir 
kısmını yok etmek lâzımdı. O zaman irıgiltereyi böyle bir va¬ 
ziyete getirmek için deniz kurmay başkanlığında ne tarzda 
hareket etmek lâzım geldiği düşünülmemişti. Bu ziyade düşü - 
nülen cihet gemi batırmaktan ziyade ithalâtı menetmekti. 

Deniz kurmav başkanlığı 

artık bu mmtakaya bitaraf 



ilânından sonra 



■m gır mı 



rıııı, v 


elev 


bir yanlışlık neticesi bir iki gemi batırmakla birşey çıkmıva - 
cağı fakat bu sayede diğer bitaraf gemilerin İm sahaya girmeleri 
menedjleceği kanaatini besliyordu. 

Almanların denizaltı gemilerinde en ziyâde ehemmiyet ver¬ 
dikleri nokta, gemilim denizciliği ve enginciligt idi. Bu evsafı 
haiz gemiler ancak büyük maimahreçte gemiler olabilirdi. Bu 
büyük teknenin sevkı İçin de büyük bir makine kudretine ih¬ 
tiyaç vardı. Bundan dolayı A İma riyada denizaltı harbi yapıla¬ 
bilmesi meselesi evvel emirde bir makine tekniği idi. 

1914 yılında tngilîzlerin 55. Fransızların 77, Amerikalı- 
lamı 38 ve Almanların 28 denizaltı gemileri vardı. Almanların 
28 botundan ancak 24 tanesi ve İngi tizlerin 55 botundan ancak 
17 sİ açıkdeniz botu telâkki edilebilirdi. 

Harpten evvel Alman noklai nazarı ı 




düşmanın harp filosuna karşı kullanmaktı. O zaman 
bakanlığında ticaret harbi hiç kimsenin aklından geçmemişti 
bu bakımdan hiç bir tecrübe de yapılmamıştı. 1908 de emekli 
bir Alman amirali bu hususta bir mecmuada 



yürüi- 

.' 1914 




o zaman buna kimse 



yor 
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yılında kil’de ilk defa olarak ihdas edilen denizaltı 
âinde, « Blum » adındaki müfettişin yazdığı muhtırada 
allı camilerinin ticaret harbi yapmak vazifesile mukelle! olduğu 

"i"®™ V*. 1 H I İ I ■ ■ I .. 

ve « Blum » yaptığı hesapta 
zum göstermiş ve bu suretle îngilterey 

ve buna nazaran da A İman yanın 222 denizaltı gemisine ıl iti 

vacı olduğunu söylemiştir, 
hu hususta kullanılmaları meselesi düşünülmüştür. 

Harpten evvel Alman efkârı umumiyesi de aynen hah ri¬ 
yam n yüksek makamı gibi bu hususta meşgul olmamıştı. Fakat 
tngi 1 lerede tanı bir hassasiyetle denizaltı gemisinin tehlikeli bir 
silâh olabileceği ve bazı ahval ve şeraite göre dünya ile alâ- 
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sama 




înnm 


rintti 


sı 
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Kişer. Çorçile vermiş olduğu muhtırasında müstakbel harpte 
denizaltı «emişinin müthiş bir tehdit teşkil edefeğini bildirmişti. 


Fakat bıı muhtıra ciddî surette 


Bo 



bulunalı 




hatıratında «Adnuraltı, Alman denizaltı gemilerinin ticaret 

harbi yapacaklarına ihtimal vermemiştir» div* yazmakladır* 

Harp mmlakası ilânından sonra 12 şubatta Amerikanın 

şiddetli notasının vürudundan sonra siyasal makamlarla deniz 

kurmay başkanlığı arasında tekrar Îîkir ithâli zuhur etli. Bu 

ala konuldu. 

Nihayet 22 - şubatta Kayzerin müsaademle deniz altı harbine 
______ Eğer deniz kurmay başkanlığı bu İşe alelacele 

baş l a ma yıp La doğru ve salim bir düşünce ite hareket elmiş 
olsaydı denizaltı harbi ileri bir mevki olan !'üstüler sahillerin¬ 
den yapılacağı yerde geri bir mevki olan Alman köıtezinden 
başla ma z ve idare edilmezdi. Keza deniz kurmay başkanlığının 

yaptığı bazı hatalar daha vardır ki onlar da 
kurmay başkanlığı denizaltı harbine ihzara! yapmadan başlat- 
Ur mı şiir. Ordunun noktai nazarını sormadan bu işe girişmişti!, 
Esas hedefin İngiltere olduğu ve evvelâ bunun yere vurulması 
lâzımgeld iğini ve sonra Fransa um daha kolay vurulacağım 
anlatmamıştı. Eğer müdafaa kuvvetinin iki unsuru olan 
ve kara vakıfı zamanile bıı hususla anlaşmış olsaydı Kayzerin 

maruzatta iki taraf reylerinde 
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mecmuası 






Eiı büvük hata, bu i kİ unsur 




arına çe- 


birinin harekâtından diğerinin haberdar edilmemesi ve 
birinin hareketinin diğeri üzerine müessir olacağım 



idi. 


Deııizaİti harbi 



mı esi 



sıv 




nn te¬ 


siri eril e Kay zer «şüpheli hallerde bitaraf bir gemiyi batırmak¬ 


tan sa biı 



an gam isin i serbest bira kına k müreccahtır. Düş¬ 


mana dahi ait olsa büyük yolcu vapurları torpıllerımiyecektir». 
diye bir irade btar etti. Bu irade denizaltı harbinin sevk ve 
idaresi hususunda büyük ihtilâfları doğurdu. Bittabi bu İşe 


başladıktan sonra geriye bir adım 



doğru değildi. Bu, 




gerek bitaraflar ve gerekse Alman milleti tarafından bir saaf 

alâmeti telâkki edilecekti. Eğer balırive daha evvelden orduyu 
kazanmış olsaydı o zaman bütün müdafaa kuvvetleri siyasete 

. Ordu 

Bu bal 

bir harbin sevk ve idaresinde muhtelif rıoktai nazarların hir- 
ieş tir j 1 e m emesi dolayısile husule gelecek avakibi göstermesi ba¬ 
kımından önemiidİı, Bu hal yalnız Almanlar tarafında değil 
diğer tarafta da vaki olmuş* İakat İngiltere de Loit Borç v& 


karşı cephe almış olacaklardı. Halbuki bu 
ile siyasal makamlar birleşti ve 



'ive Ya 






Fransa da KJamanso buna galebe çalmışlardır. 

Denizaltı gemilerinin kullanılmasında 
harbindedir. Bu işe bidayette az miktarda denizaltı gem İs ile 

dayanmak kütle halinde 





s oi ı ra d a n 



gemisi 



bağlıdır, Burum 



eırer 



denizaltı 

denizaltı gemilerine* düşman ablukasına karşı savaş, filomuzun 
himayesi yahut sahil emniyeti gibi ödevlerde tahmil 
elde kâfi miktarda denizaltı gemisi bulunmıyabilir. 
bir harpte kuvvetli bir şekilde denizaltı gemisi kullanacağım 
düşünerek böyle fazla adetle denizaltı gemisini ta barış zama¬ 
nında inşa ve izhar edebilecek hiç bir memleket yoktur. Böyle 
bir hal muayyen bir zamanda yapılacak olan muayyen bir 
harp hah için mümkündür. Fakat fenni yenilikler ve vahi]t 

<*P M 

siyasal durumda esaslı değişiklikler yüzünden büyük masraf¬ 
larla yapılmış olan hu çok sayıdaki denizaltı filosunun kıyme¬ 


tinin zavi olması 



mevcuttur. 



ihzara tının en 
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. ._____ gemisi inşasına elverişli tersaneler ve 

fabrikalar da icabı halinde derhal inşaata başlıya bil inek üzere 

a ıi" B ı «_ Tl 


mühim 


inşaat resimlerde plânlarımı 


i ve 


harp halinde lüzumu olacak 


persoaaluı talim ve terbiye mevkilerinin hazırlattın İmasıdır 


Almanya 



bir kısmı 


edilmiş ve bir 



kısmı da hali inşada bulunmuş 42 açık deniz denizaltı gemısilı, 
dahil olmuştur. Harbîn imtidadmca 811 denizaltı gemisi inşa 

etmişse de bunların bir kısmı harbin son ^ 

edilmemişti. Bıı öyle bir rakkamdır ki barış donanması ıçm 

lıiç bir zaman mevzuubahs olamaz. 

Denizaltı gem ilenle ticaret harbi yapan her millet, mukabil 

tarafın müsellâh ticaret gemilerde karşılaşacağım dikkat naza- 

ienizaltı gemilerine müsellâh ticaret gemilerine 


rina a 


İmalı 


ve i 


bîr harp gemisi m nam 
indidir, 





icrasını biı 

rağmen müştak 



denizaltı gemisi yine ticaret harbi için 
Ödevlerin icrası içm denizaltı gemisinin yerine diğer 
vasıtası olmadıkça bilcümle ahvalde düşman filosuna hnnmı 
mülâhazası ayırt etmeksizin bu deniz yol t a yu da icrayı harekât 

edebilecek yegâne si lâfı denizaltı gemisidir. 

hukuku denizaltı gemileri için hukukî bazı yem 

yollar bulmalıdır. Büyük harpte Alman yan ııı 

belki bu hususta büyük mikyas 






Denizaltı gemisinin ticaret 



kullanılması 



a r p te 


....^ etmiş ve ondan evvel hiç bir memleket hu 

hususta ciddi bir şey düşünmemişti. Bu inkişaf yalnız Almanlar 

tarafından değil Ingilizler tarafından da vukubulmuştııı, 

“ r tarafından münasip vakit ve 


Müstakbel harplerde 




mahalde 

darbeler indirilecektir. 


olanın ticaretine 



tarzı 
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Denizaltı gemisi, düşmanın hakim olduğu sahalarda icrayı 

A ^ lifi T! t - fli li ! -t -I- A A 1 




olduğundan kafi 


neticeye â m i 1 

d diğer sınıf gemilere nazaran bu 

hususlarda daha az elverişli olsa bile deruhte edecektir. 

n kıyılarında yahut harp sahasında maynla bir 
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farklı bir şey değildir. Mayn ve 




mu 


mukayese edersek, mavn işini gördükten sonra ölmüştür fakat 


denizaltı gemisi ise hali hayattadır. Ön 


un için bir denizaltı 





ticaret gemilerini 






gemisinden her şey islenebilir. Çünkü denizaltı gemisi, kendisi 
ta rafında d iyi görülebilen bir düşmana 

kendisini göstermeden yapmaktadır. Bir Amerika mecmuasında 
(< Müstakbel harpte denizaltı gemisinin tesirde serlevhası alım¬ 
da intişar ederi bir makalede, « Düşman ticaretine hücum 
etmek kanunî bir harp muamelesidir. Fakat bu kayıt düşman 

_a lama mile 

lıak ve salâhiyet verir rni ? Bu bir meseledir. Bitarafların gemi- 

terinin batırılması ise ilk merhalede siyasal bir meseledir. 
Fğer bitaraflardan korkulduğu takdirde en kötü bir siyasadır. 
Almanlar bir çok gemileri bilâ ihbar 

îarzda hareket biç şüphesiz eıı 
san ati için 1,1 " ' 

Kapılan Z, S, Otto Groosurı deniz harbi bilgisi kitabında 

Alman rJenîzaltı ablukası neticesinde batırılan gemiler hakkında 
şu malûmat vardır. 




.— - *«*» ı ■ ı un i ucLLu-mışlardır ki hu 

iyisidir. Denizaltı gemisi harp 
musibettir, » denilmektedir. 


Denizaltı gemileri yüzünden İngîlizlerin 2479 tüccar gemisi 
a e G75 balıkçı gemisi, 244 bahriye nakliye gemisi kaybolmuş 
ve 1885 tüccar gemisi de hasarzede olmuştur. Barış zamanın¬ 
da Ingilterede gemi fiatı beher ton için Î20 : !5ü mark. 

1917 de 1200 mark ve 1918 de de 1400 mark olmuştu. 
Seyrüsefer yollarının azalması yüzünden son iki yılda Avus¬ 
tralya yünleri ve 1918 de de buğdayları satılamamıştı, Ingiliz 

pamuk sanayii mahvolmuş ve Süveyş kanalındaki seyrüsefer 
1917 yılında barış zamanmdakinin % 40 ma tenezzül etmişti. 

1918 yılı ikine i kânun un un Hinde Çorçil « Muhtelif cins 

cepaneyi ve tapalar, mermiler ve toplar için icap eden bütün 

malzemeyi hazırladım fakat yalnız bunları nakledecek gemilerim 

yoktur » demiştir. Buda gösteriyor ki denizaltı harbînin tesiri 

* ■ ^ J îsöpınclıs müessir olmuştur. Yeniden 

gem] inşa etmek ve denizaltı gemisi müdafaa tertibatı yapmak 

hususlarında bir çok adamlar meşgul edilmiştir. Harbin im- 

tidadınca tüccar gemilerine İngiltere 5:15 s/m çapında 13000 
top tabiye etmiştir. 


Büyük harpla Alman den iz a 

Resmî İngiliz istatistiklerine güıe 








e v vel 



adedi 


4600ü iken harbin nihaye 


4Ü7Ü0Ü kişidir. Bu miktarın 200000 

işlerile meşgul olmuşlardır 
Büyük harple Almanlar, tamiıat. v 










icra etmemiş 


gem ılenn m laameıen ve reıaıtaı mer 
isi, lugilizler avni işler için ve ilâveten batırılan p 
yerine gemi inşası için 7O0.ÖÛ0 kişi istihdam etmişlerdir kı 

«ger Almanya kayıtsız ve . ..- - 

nisaydı bn kadar adam kara cephelelerinde bulunacaktı ve keza 

materivalda buna müşabihtir. 

Hiç bir fdo bu denizaltı silâhından müstağni kalamıva- 

caktır, harp filoları mevcut oldukça. J 
beka bulacaktır. Yerinde kullanılan 

■ı ■! H Fİ 

kfi l u fil An vltft I 
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gemisi İnç bit 

v! I. nllAkhp 
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\ rz v a “i denilen topraklan çıkarılan maden yağı. ık 

Stf £â ti 

.lir. Arz vagı arzı 

vafımrı fazla çıkarılması 

kömürünün istihsalAtını azaltmakladır, 

bulunduğu mahallere kuyular açı makta 

işbu borular Laf 
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Arz yağının • - , t 

bu kuyulara demir borular konmakla 

altında vaü tabakasının bulunduğu sal 

t^nle ham vağ arzın sathına fışkırmaktadır. kuyularına 

k , nn yal.irilir tapaıımaşıl>- istenıle 11 ;miktarda «g» * 

' müsaade edilir. Kuyularda gaz tazyiki kalmayınca, tulu 

vasıtasile kııyıidan yağlar; y 
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kuyulardan çıkarılınca —. . 

Ijbu iıam yağ topraklan akınca koyu renkle ekseriya su 
rösuhi maddelerle karışık bir mayı halindedir. 

Topraklan çıkarılan hu ham yağ tafetır edıldıkte: 

Taktir olunan kısımda; I - Benzin. 2- 
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Mayimahruk içinde bulunan mühim 
Parafin, asfalt, kükürt ve 

i -amfin - izafi sıkleti 0.92 karbonlu mü 
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Asfalt - [ lam arz yağlarında bulunan asfalt maddesi, teshin 

hava içersinde oldukça zerreler haline gelir. Asfaltı 

havi olan mavjma!inik kât i derecede teshin edilerek ve püs¬ 
kürtmek suretile yakılır. Muayyen kıymette asfalt île 
daima hallolunur. Bununla beraber mayirnahrukun tertibatında 
tükür tün miktarı % \ geçmemesi lâzımdır. 

Naftalin - May imalı rıı kta parafin derecesinde mevcuttur. Naf¬ 
talin 5 de rece i hararette (Santigrat ) tasallüp eder. Buna mâni 
olmak için gemilerin mayimahruk sarnıçlarına kalorifer tesisatı 
konarak mayirnahrukun katılaşmasına meydan verilmez. 

Lüzucİyet - Mavi malını kla m n evsafı arasında görülen Juzıı- 

civet tabirinden maksat; bir kap dahiline konan mayi in mez¬ 
kûr kabın kaidesinden açılan bir delikten, muayyen bir hara¬ 
rette akıtılarak tesbıt olunan müddetin, ayni hacimdeki kaptan 
20 santigrat sühunetinde akıtılan suyun akma müddetine nö¬ 
betidir Meselâ; lûzuciyeli muayene edilecek mayirnahrukun 
muayyen hacimdeki bir kaptan akma müddeti 27 saniye 've 

ayni kaptan akıtılan suyun 

göre, mezkûr yağın luzuciyet miktarı 

İştial noktası - Mayimahruk tedrici bir surette ısıtıldığı za¬ 
man sathı üzerinde gaz buharı hâsıl ve neşreder. Kğer yağın 
sathı üzerinden bir şule geçirildikte mezkûr gaz buharı iştial 
ve tekrar sönerse, o andekı yağın derece i hararetine, iştial nok- 

b _ _ s. -a, l ■ li B I İl 




] 

21 
9 


9 saniye olduğuna 
3 olur. 



_denir îhtîrakı dahili makinelerinde kullanılan may 

Hıkların iştial noktalan 60: 140 santigrat arasındadır. İ-dııd 
noktası 60 santigramın aşağı olan mayimabrokların gemilerde 
kullanılması ve taşınması menedil m iştir. Mazotun harareti iştial 
noktasına vâsıl olunca gaz neşreden ve hu gaz bir şulenin temasile 
infilâk edebilir. Alçak iştial noklah ga/ler pek tehlikelidirler. 

Çünkü; bu evsafta olan gazler pek alçak hararetlerde tebahhur 

ederler, makine yağlarının iştial noktalan çok yüksektir. Bu 
yağlar makine yağlamak için kullanılırken, eğer alçak iştial 
noktalı yağ kullanılmış olsa, makinedeki delk ve temas dolayı- 
sile çok hararet kespederek yağın iştial etmesi tehlikesini mey 


dana çıkarırdı. Bunun için makine y 


mm iştial noktalan 


“ « "V" I J BM *■' J- *■ ■*.— ■* — — — — “ — J - 

yüksek bulunmak İcap eder. Hiç bir zaman makine yağlarının 
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içersine alçak iştial noktalı yadların karışmamasına ve karıştı¬ 
rılmama sına dikkat edilmelidir, 

İhtirak noktası - \ağa verilen hararet tezyit edilmeğe devam 

edilerek yağdan husule gelen gaz buharı hariçten ateşlendiği 

zaman mütemadiyen yandığı zamanki hararetine mayimahnıkun 
ihtirak noktası denir. 

Taaaİİlip noktası - Yağların lasallüp noktasının bilinmesi kış 
samanları için çok mühimdir. Tasa]Kip dernek mayi halindeki 
vağm katılaşması demektir. Yağların tasalhıbıma mâni olma¬ 
mak için alınan tertibat hakkında aşağıda malumat ver ilecekti r. 

Yağ hamulesi : 

Mayimahruk (Gaz hamulesi), ateş almak ve infilâk etmek 


tehl i kes 


i 




I 



e 


ilkli y aç 




r maı 



r 


Gaz ha midesi sühunet artınca tebahhur eder ve bu tebahhura t 
bir infilâkı veya hava iie karışarak iştial edecek bir hale grelir. 


13ır yağ gemisinin ambarlan 



avrılmak suretile 


birinden diğerine gaz sızdırmaz bir halde emniyetli olarak mü¬ 
teaddit kompartmanlara ayrılır. 

Gemiye gaz yüklenirken ve gemiden gaz tahliye edilirken 
sigara içilmesine ateş yakılmasına ve her nevi tenvir hu susatma 
karşı ihtiyat]ı tedbirlerin alınması icap eder. 

Bundan maada vantilâsyon (Cereyanı hava) 
dikkatle tatbik edilir. Vantilâlorlann yansı (Manikaların) ani¬ 
ne ve manikaların diğer yansı da ambarların 
güverte altından kısa bir mesafeye kadar donatılmak suretile 

ve 





rm 




tertip edilirler. Kısa manikaların ağızları rüzgâra 

uzun manikaların ağızları da rüzgâr altına doğru gelmek üzere 
konurlar. 

I çmak (Tebahhur etmek) hassasım haiz olan gazler ah¬ 
şap variller veya çelik bidonlar içerlerinde olarak güverte üs¬ 
tünde naklolunurlar. Bu bidoı 

hususa tına veyahut geminin denizde sevir ve 


ı veva va 



m aminin sevir 



‘ine çaparız 

vermemek şu itile güverte üzerine etrmivelli olarak ve verie- 


r 



oynamamak su 



istif edilmeleri lâzımdır. Güverte 


altında ahşap variller gaz nakliyatı için kullanılmazlar. 


nasıl kullanılır 


Petrol madenlerinden 


taktir suretile istihsal 
netlerde iştial eden 



uçucu gazler, benzolin. gazolin, petrol, benzol, benzin vesaire 
gibi gaz mayilerdır* 

Tank yııg gemisi 


i üzere sureti mahsn- 




yağ ta 



için icap 


Yağ gemileri; may 

şada dizayn edilmiş gemilerdir. . 

eden tekmil hususa t göz önüne alınarak taşınacak meşaleler ve 

va r mı nevine göre mııktari tertibat ve cesamette yapılan ge- 


milere tank derler. Yakın seferler veya uzun seferler, bir cins 


veva 


hamule taşımak, hafif veya kaim yağ emsme 


güre, yağın tasfiye edilmiş ve edilmemiş 



ve taşınacak 




; veva alo 


e »"T m u — mm hc 

Içak iştial noktaları göz önünde tutularak 


m. ’ 7 

tank gemileri inşa edilirler 

Bütün sarnıçlara ayni hamuleyi doldurmak üzere yapılan 
geminin inşa masrafı, karışık haninle yanı mücavir sarnıçlara 
muhtelif cins yağlar konmak üzere yapılmış bir geminin inşa 

masrafından azdır. Meselâ; bir gemi ağır ham 

b t IH H H B ^ 

mazot mayimahnık (Fuel oil) ıçuı 



veva 



edilmiş ise hafif 
yağ* taşıyacak gemilerden daha sade ve ucuz yapılır. Fakat 

İ )U na mukabil kalın mavımabruk lâşıyan gemilerde ısıtıcı ter¬ 
tibata ihtiyaç vardır. Halhıı ki. hafif yağ taşıyan gemilerde bu 

tertibata lûzıım yoktur. 

Gemilerde taşınacak mayimahrukun iştial noktası tank ge¬ 
milerinin dizaynı üzerinde pek mühim rol oynar, i' 
noktalı yağları taşıyacak 
riı tertibatını havi bulunurlar. İşti 

edilen 





koferdam vesair hususi tec- 








m vesair 


hususi 


rukım nadime uuısıs euusn ^guiu^imc — - 

tecrit tertibatı, noktai iştiali alçak yağ taşıyarak gemilere naza- 


ran 



Tank gemilerinin bir nevî inşa tarzı da vardım; >ag 



meleri t ıe ilâveten 
mahalleri olan 





i r 






r. Meselâ; bu tip 
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^ ağ gemilerinin ilahili, arzani ve tulânî perdelerle yağ sız¬ 
dırmaz bölmelere ayrılmıştır. Yağ taşıyan bir {zeminin resmi 


Şeki - 1 de gös terîlrn i sti r B u gem inin 



rtimanları vesai- 


resi aşağıda incelenmiştir. 


1 



■ ■ r 


yag gemisinin 


tam pruvada bulunan sarnıcı. 


geminin müsademe bölmesini teşkil 



2 — Müsademe bölmesini müteakip kum hamulenin kon¬ 
masına mahsus ambar ile geminin tir j mi maksadında kullan¬ 
mak üzere iki su safra sarnıçları bul un maktadır, 

3 — Bundan sonra geminin arzınca ve tankın derinliğince 
imtidat etmek üzere bir koferdam yapılmıştır ki; her iki sarnıç 
arasında olmak üzere geminin diğer kısımlarına gazlerin geç¬ 
mesine, sızmasına mâni olunmak maksadile tertip olunmaktadır. 
Bölmeler arasında yapılmakta olan işbu koferdamların genişliği 
en az üç kadem olması icap etmektedir, 

4 - Geminin başından kıçına doğru taksim edilmiş tanklar 
(sarnıçlar) I numaradan 11 numaraya kadar sıralanmıştır. 
Modern bir yağ gemisinde on iki çift tank, iki tulumba dairesi 
ve iki koferdam vardır. Tanklar kıçtan başa doğru mimara 
alırlar. 

Buradaki bir numaralı şeklimizde karşılıklı resmedilerek 
gösterilmiş olan kutranl hatlar herbir kotnpartmamn luiâni 
bi reı bölme olduğunu anlatmaktadır. Yan tarafla ki yaz tanları 
(sarnıçları) plân ve profilde gösterilmiştir. Alabandadan 
takriben 15 kadem vasata kadar vant iç tarafa doğru imtidat 
etmek ve takriben S kadem derinlikle ana sarnıçlardan ayrı 
olmak üzere yapılan küçük tanklara (yaz tankları) derler. 


5 —* Şekilde gösterilen yağ gemisinde iki tulumba 





Yağ gemisi nasıl kullanılır 


Besimde 


me v k 


«■ 



(Trunk) hırına yani tank mezarım bölmelerine ve yaz tankla¬ 
rına girilecek yolu temin eder. 

Yağın gemide istifi : 

ar ta mam ile doldur olmayıp, hararetin artması 
vukua gelecek İmbisat için bir miktar (pay) yer bırakılır. Ana 

tanklar, (Trunk) m ezama bölmesi içinde ihtiyat yağ bulunmak 
suretile tank tamamile dolu olduğu halde muhafaza edilir. Bir 

yağ tankının ıııezarna bölmesi dediğimiz (Trunk) ın şekli aşağıda 


Tru 


1 


i 


-a - 


mezarna 


bırakılan boş sahaya da 
t*hu ( UHage) üzerine 


i 


O İt 9 


■K 


tertip 


(Şekil-3) e 

is dan 


muz. 



yağın 


r «■ 


m ı n ı 


4 . . 


tıer 25 derecesi ıçm 



. Ağır yağlar ısındığı zaman 

°/û 1 imbisat eder. 
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Sühunetin 10 derece çoğalmasında 




ton m 



r] ndaki yatırı hacmi 20 ton kadar buyur. Bu sebeple takriben 



aşağı ık 


go- 


6400 galon miktarındaki yağ ( hararet 

miye alınan yağa nazaran) yüksek sühunetlerde tulumba ile 
tahliye edilerek başka bir yere aktarma etmek icap eder. 

Kesif yağlar çok lüzueiyeili bulundukları cihetle pek kalın 
yahut katılmış bir halde olduklarından, bu gibi kalın yağlar 
tulumba ile dışan tahliye edilemezler. Bu sebepten yağ hamıı* 
lasinin hararetini yükselterek tulumba ile çalışabilmek üzere 
tankların kaidesi boyunca tertip edilmiş teshin boruları ve 


■ * 


yağın lüzııcıyetim azaltmak icap eder. 


kangallan vasıtasile 

Bazı nevi yağ hamuleleri muayyen de rece i hararette muhafaza 
edilirler. Fakat umumiyetle bu gibi kalın yağlar, ancak gemi¬ 
nin yükünü çıkaracağı limana varmasına bir kaç gün kala 
teshin edilmesi maksadı temin eder. 

Aşağıdaki şekilde (Şekil-4) geminin sancak iskele tankla- 

nna ayrı ayrı veya hep birlikle olarak tertip edilmiş olan tes¬ 
hin kangallarına sevk 



tertibatı gösterilmiştir. 


en sLmrıın stop v 



ve egzost 



Stim verfne tertibatı 



Ügaost tertibatı 


Şek İ1 


4 


& n 
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kimyallıtn İçin güver 
egzttSt terli balının 




buiunaıı slim 

vaMları 


Tanklar üzerine açılan Trunk (tank mezarna 
imbisat bölmeleri yağın sathı üzerindeki sahanın 

. . ■ " A_1 




için gemmm 


sabit durmaz. Bu münasebette gemi 




tenkis eder. Her 
rulmadtğı takdirde, 
yalpa ettiği es¬ 


nada serbest olan mayı bı 
mekân eder. Eğer yerini 


olursa geminin al bu ra olmak 


taraftan diğer tarafa doğru tebdili 

miktarda 




baş göstermesi ıh- 
d, geminin vasat hatlı üzerine 


Lİmal dahiline girer. Halbuki, geminin vasat nauı üzerine 
tertip edilmiş olan tronklar, muyıİn işbu tebdili mekan etme 

■ m m m m I HE I m ı— m m mm Lb mm mı^m V* ■ ■ 'P J ■ 



tadil ettiğinden, serbest yağ hacmi 


az ve 


ehemmiyetsiz bir hadde indirilmiş olur. Bu sebepten bir yağ¬ 
da m üleşin in denizli havada tank dahilinde sallanmaması için tank 

. 4 - I . i I ■ j i ™ 1 . I j >. m -S, İri tliHİTı 1." 1 T|1 I "iPll I m 


nıczarna 


mesı 


L gı m 1 1 




mıştır kğ bir tanka alman yağ, bu imbisat ( trunk ) ma 4 : 5 
kadem yükseğine kadar doldurulmuş bulunması lâzınıdu. Bu 
tarzda alman tertibat ile tanktaki yağ sol id bir halde kalır ve 
yalpa ile sallanan mayi imbisat tnıııkuüun sathındaki küçük 
bir sahaya münhasır kalmış olur. Bir tankın yani sarnıçın 
imbisat (trunk ) inin ağzına kadar doldurulması caiz değildir. 
Çünkü; hararetin artmasjle yağ taşarak güverteye yayılır. 

Gemiyi mahmul su haltına indirmek istenildiği 
yan sarnıçları vağ, kuru 





konmak 

kullanılabilir, Yaz mevsiminde gemiye hafit gaz mayu yuk- 

tanklarına yüklenen hat il gazin 


i zaman, gemim ıı esas 


imbisat hacmi dolavısile geminin yaz sıı hattı sigoı la markasına 
kadar batması mümkün olamıyacağı cihetle, bu şuada >az 
tanklarının da kullanılması faideli olur. Ya| gemilerinin bava 


makineleri tanklara havanın girmesi ve tanklarda mahsur ka 

l - H ■ İl 1 1 I__ a u ı-irLİıi i| I ■ I 


lan gazlar in 



e I ve r i şli o I a ra k 


kapanır şekilde 


ağlam olarak tertip edilirler 
Tebahhura! vasıtasile 




m av i mahvı ık lıa- 


İ * 


■ •! H 
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Yağ gemisi nasıl kullanılır 


Yangına karşı tedbirler 

gemilerinde vukuu muhtemel yangınlara mâni olmak 
için fevkalâde ihtiyatî tedbirlerin alınması gerektir. Yağ gemi¬ 
lerindeki nöbetçi su bavlarının nöbet vazifelerinde çok hassas 


davranmaları lâzımdır. Acemi ve dikkatsiz şahısların ihmalle¬ 
rinden dolayı vukuu muhtemel kazalar ve tehlikelerin Önüne 

daima 


i olmağa 




geçmek ve bu gibi kazaların olmasına mân 
göz Önünde Kılmak icap eder. Yağ gemilerinde vukua gelecek 
kazalar; sigara içmekten, kapalı mevkilerde ve tank sintinele¬ 
rinde biriken gazleıden vukua gelir. Madeni aletlerle çalışırken 
ve temastan husule gelen kıvılcımlar, şerareler ve elektrik 



kontakları kabili iştaıl 



in ateş 


almasına kâfi gelir. Bu 

gemilerde kablo tesisatının mükemmel izoleli olması lâzımdır. 
Yoğ taşıyan gemilerde iyi yangın söndürme aletlerde teçhiz 
. Her gemide olduğu gibi su tertibat i 3e yangın sön¬ 
dürme tertibatına ilâveten aşağıdaki yangın söndürme aletler 
bir yağ gemisinin esaslı teçhizatı arasında sıralanır ve kullanılır, 

ise icabında gemiye 



1 



■un su sevjvesm 




su alınarak yatığın söndürülür* 

2 - Stim kuvveti - ambarlar, makine ve kazan daireleri 

( Steam injecting ) borulariie teçhiz edilmiş* yangın çıkan kom¬ 
partımanlara hiç temas etmeden hariçten mfırettep vali terti¬ 
batının açılmasile bol stim verilerek yangın söndürfılür. 


3 



fe -i 



~ geminin mumeııı yerlerinde içi kum dolu ve 
r demir sandıklar bulundurulur. Bu sandıklar için¬ 
deki kum miktarının bazen yangını söndürmeğe kâfi gelmiye- 




bilir. Bunu göz 



bulundurmak 



r 


Bazı 


gemi¬ 


lerde kum kürekleri ( Sand blower ) tertibatıle teçhiz ediliriiş- 

, Bu tertibat bir silindir 




b ir va gon ü zer ı ne 

| oturtulmuştur. Bunun her iki nihayetinde birer iştirak valf 
vardır ki; birisi stim veya müzik bava verir diğer nihayetin¬ 
de de ağızlık ile mücehhez bir kum borusu bağlanmıştır* işbu 
kum tankı daima ince kum İle dolu olarak hazır bulunur. Yangın 






r 



Çıkan mevkie stim veya bava tazy 
yağmuru püskürtülür. Kumlar* sn gibi dağılarak yağ 1 aba ka¬ 
fi 
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Silili) 




yangını söndürmek 





m 



r 


4 



yevi yangın söndürücü aletler. Gemilerde bulun- 
ması I Azı m gelaıı bn gibi aletler derhal kullanılmak üzere muh¬ 
telif yerlere konarak hazır bulundurulurlar ve bütün mürette¬ 
bat la rafından kullanılması öğrenilmiş bulunur. 


5 



( 


Bazı gemilerde 



m a v 




an gemi 



) 



vangjıı 



ru 




faidelidîr. Bu alet vardan 

ftr “ 

için elverişlidir. 





aletinin bulundu- 

gelen yangın lan 

10-50 galon hık 
varillerde lâstik boru ve ağızlık ile mücehhez bulunan işbu 

alet daima kullanmağa hâzır bulundurulur. {Foamîte ) yangın 

Üzerine sıkılırsa, derhal bîr köpük tabakası hâsıl 
söndürür ve yangının diğer kompartimarılara geçmesine 

ohır. 




(««simya ıımyimahruk alınıp verilmesinde tjoz 

on imde tutulacak İm su sal 

Gemiye mayiehahruk alınmadan evvel (Tankların ) sanın;- 

ı temizlenmesi ve hamule almağa hazır hır halde bulun¬ 


durulması lâzımdır. Bilhassa ince ve hafif yağlar taşınacağı 
zamanlardı Sarnıçların çok temiz bnhıtıması 
makine yağı 



Mir, 




sar 



nn çok temiz ve kum olması 
temin edilmeli ve makine yağına başka bir yağın veya suyun 


arışmarnası na 


;ok 



ve r ı 





karışacak su ve diğer yağlar makine yağının kıymetini azaltır 
ve yağt bozar. 

May ima hıukâ karışacak sıı t hafif yağlara bn zarar vermez 


ise de, ağır yağlarla ve 



ssa makine yağına sııvım 



mamasına çok dikkat edilmesi lâzımdır 

Sarnıçlar la ma mile doldıınılmayıp ( Denizde va 


lanmaktan husule gelen mahzurlardan korunmak için ) yarım 





gibi hamıı- 


kalan sarnıçlar Nafıa* Keptin, benzin veya ga: 

leyi ha v i isele r ( I n m k ) a k a da r ya n i meza rna i m b i sa t böl 

meşine kadar doldurulmak üzere temiz deniz sııvu 


atına 



4 


^ağıtı izafi sık eti sudan az olduğundan sarnıçlarda yağ suyun 


Yağ gemisi nasıl kullanılır 



bulunur. Yağ tulumba ite 



soı s ra 


ağın a 


kalan su da denize atılır. Yalnız krezot gibi su¬ 
lan ağır ve izafi sıkleti takriben 1.40ü olan bu nevi hamulede 
ulunan su sarnıcın üstünde bulunur. 


G em i ve 


ta S 11 n i 1 



evvel, malı verecek 


rtüessesanm memuru, tankların temiz olup olmadığını ve keza 
boru hatlarının boş olup olmadığını gemiye 



muavene 


dip, muvafık bulduktan sonra yağın tahmiline müsaade eder. 

ümüııe memur olan kimse sahil 


Yağ gemisinden yağın 

tankına giderek, tankta 




vağm kaideden 



m ren v 


ü k 


sektiğin i ölçer. Tankın dört muhtelif yerinden { Sahil tankla rı- 

■) ayni zamanda 


nın 




hararet ve izafj 


i eksen va avın seviye ueguuıı 

* 

ve numuneler alır. 





İye alınacak ince yağlar da sahil tankından gemiye 
yağ basılmağa başlandığı zaman sahil tankının kontrol muştu¬ 



lum 



edilir 


ğundan bir numune daha alınır ve 
rnuneve tevafuk edip etmediği muayene 
tanklarına İlk giren hamuleden de numune alınır 

Gemiden tahliye yapılmazdan evvel, yağın 


alınan iri- 

İL. A ■ 



gemi 



acagJ ma- 


■ ■ 


tı^llın memuru gemiye gelerek sarnıçlardaki yağın haıat l-Ijiji 

eder. Yağ gemisinden dahî bir 


V ı J . 



1 



O 




memur vağııı aktarma edileceği me** 



İ 


tankım muavene ve 




vagm 



cak i 




sn e 


inin hesabı nokta! nazarından ilerde çıka- 
medar olur. Tahliyeden soma bütün sar¬ 


ım,darın boş olup olmadığı da kontrol edilir. 




suvun 


mevcut bulunup bulunmadığı 


( Water 




) 



biı 




m u a vene 



Tank 


cu gazlerden 



ham petrol Keresen ve Spiril denilen uçu- 

.4. 4 B _ 


petrol, oafta, gazolin, motor spiril, motor 

esansı ve tayyar? benzini, mazot, gaz oih krezot ve herhangi 
bir yemek vağları, bezir yağı molasa», vaks vesaire gibi me- 


hususivetine göre 



■ ■ 


için 


vat taşınır, Her cins yağın 
icap eden ilıtivaiî tedbirlerin alınması daima güz önünde tulu 

ması gerektir. 
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Tank gemilerinde hamulenin mesahası 

Bir tank gemisi yapıldığı zaman tekmil sarnıçlarının masa 


cetvele yazılmış 


ı 


lıai hacm iyeleri tayin edilerek 
halde hazırlanır. Tank dahilindeki 

\ağiN seviyesi ölçülür, tanklardaki yağın alt* orta ve üstünden 

birer numune 


miktarı plak hol dan 


h a ra re t 


izafi 


bulunur. 

Hararetin tebeddülü İle yağ imbisat veya tekabbiis edeceği 
cihetle ( Uİlage ) boşluğu alınırken avut zamanda 


alınması 


b oş 1 11 ğa göre 

tertip 


yağm istiap hacmi bulunur. Ve sıkleti izafiyelere 
edilen cetvellere girilerek ton olarak yağm _ 

Loşluk alınırken tankın sancak ve iskele tarafından ayrı ayrı 
alman ölçülerin vasatisile muamele olunur. 


Daha 


ince 


yapılmak icap ederse 


hali haztı 


sühunetinin miyar hararet olan 60 fahrenayıt yahut 15 santîg 

ıst sühunetine tahvili lâzımdır. Bu maksat için yağlanıl imbisat 
emsallerinden istifade edilir. 


Meselâ : 


hamulesi mazot 


60 


sühunetinde izafi sıkleti 0,915 tir, Mesahası yapılan işbu ma 
zotun sühunet derecesi 80 fahrenavt ve mazotun 


800,000 


gı: 


guua göte, su hu net larkı dolayısiie hacim farkı ne kadardır; 
Mazotun imbisat emsali C 


00041 


miyar harareti 60 fahrenavİtir. 

Mazotun miyar harareti ....... 

bulunduğu hara ret 


edilen 


. Sühunet farkı .. 

İşbu bulunan sühunet farkj imbisat eı 
20 X 0.00041 

icap eden miktar, 

Deminin tanklarının mesahai hacmiy 
kadem mikâbj olduğundan, bir kadem' 
bulunan miktar ile zarbedildikte • 


60 fahrenavt. 

■* 

80 fah renavt. 

20 derece fahrenayt. 

i ile zarbedilir. 
0.0082 bir kadem mikâbı hacim için tenzili 



mecmu I, 




için yukarda 


0.0082 X D800,000 


14,760 kadem mikâbı 



faz la 1 1 ğı. 


Yağ gemisi nasıl kullanılır 


fahrenaytteki mazotun mesahai lıacmiyesi = 1,800,000 

fahrenayt sühunet farkı dolayısile imbisat 

eden miktar olup tenzili lâzımgelen ■ ■ ■ - 


tahvil edilen yağın 
i hacmi olur ... * 


1,785. 


Burada bulunan 


240 


mazotun 


fahrenayt sühunet derecesine göre 

sıklfihle muamele edilerek vasm hakiki 


verilmiş olan İzafi 





































































































Tophyan : ADNAN KAYNAR 


Gemide telsiz 

in!ıiraO arızilerini bulmak 


'mm 


C ^.enlideki kerteriz cihazlarım birçok cihetlerde!] tamamüe 

^ I 1 ■ l-i r'n t I r ■ , n İ ı. 4. . t _ r L ’ i H I* 


bir mıknatısı pusula 


kabul ve 


lâzımdı r. Bir pusulan in nasıl inhirafı tabiisi ve arizisi wsı 
telsiz kerteriz cihazlarının da başlıca iki kaiagorive avrılabîleı 

«ı ■* . I . ı I I - _ J. V Di İ I I ■ ■ u a — 


ınhiranarı vardır. Bunlardan birincisi mıknatisi pusula: ın in 


hi ra fi tabiisine muadildir. Coğrafî 


cı 




maldın bir kerteriz 


ymc coğrafi mevkii malûm bir gönderici islasîvomıı 

I . J . 1 ■ L 1 _ ■ H L * 


kerterizinde sabit veya değişen bir kıvmelte 


bulunabilir 


Bu hata gönderici ıstasiyon ile alıcı arasındaki intişar volıı 

üzerinde dalgaların aynen medyun değiştiren bir şua gibi ki - 
rı imasından ilen gelir. Buna « İntişar yolu inhirafı » denilir. 

Bıı inhirafların tashihine imkân yoktur, Yalnız telsiz kerteriz- 
erinde; kerteriz edilen istasyonların « intişar volu inhirafı » im¬ 
kân t o I mı ya m k şeraiti haiz olmasına dikkat edilir. Sırf seyrü¬ 
seferine hizmetleri ıçm tesis edilen kerteriz ista siy onların da ise 

. yolu inhiraflarım mucip olabilecek vazivı 
olunmağa çalışılır. 

İkinci inhiraf kategorisi aynen mıknatisi pusulanın inhirafı 

tnm fı Ela m -m .1.1. L ' I ' r 1 ■* T ■ a II . 




arızisine benzetilebilir. Gemi 


in hi rafı diyebileceğimiz 


nu m 1 11 ra f la r mıknatısı pusulada inhirafı arızî ve sebebiyet 
veren amillerle meydana gelir. 

Hulâsa edersek bir kerteriz cihazıam hatası iki mürekke ¬ 
be birleşmesinden hâsıl olur, yani 

ı- o j F — w -[- t 

W inhSft " * mtİîaryolU İnhi,afl M ve f ise ««emi bûn- 
İntişar yolu inhirafları: 

Burada bu inhirafların ne şekilde husule geldiğini 
uzadıya anlatacak değiliz. Yalnız muhtelif istasyonlardan 



Gemide telsiz kerteriz cihazlarının inhirafı ■■■■ 
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pılan kerterizlere ne dereceye kadar itimat edilebileceğini gös¬ 
termek üzere bıı inhirafların ne gibi sebepler tahtında husule 
gelebileceğini hulâsa edeceğiz. 

intişar volu İnhirafları şu sebeplerle husule 


Kerteriz edilen ı sİ as iyondan dalga kâh kâra kah deniz ııze 

rînden geçerek alıcıya gelirse* 


deniz - kara mu - 


vasala battım 


ııfak bir zaviye 


kat’ederse 


inhiraf o kadar bfîyükiıirBu sebe pten kerter iz ıs 



sahil 


mna 


ve va 



ufki hir 


^avive İle katiden İstasiynnlaı m kert erizine emni yet et- 


memek lâzımdır. 


Gönderici yakimnde bulun ntı antenler, betonarma bina¬ 
lar. havai hatlar, demir yolları* kablolar dolaytsile in¬ 
lidir istikameti değişir. Ihı İmla uzak t izafelerde M-kr:ır 
azalır. Göndericiden bir mil mesafede bu sebepten hu¬ 
sule gelen inhiraf 3 dereceyi bulabilin. 

İntişar istikameti, kerteriz yapan geminin vanmda bil¬ 
iler dolavısıle inhiraf eder. Fakat bunım 


man 


?er gem 


için ikinci geminin kerteriz yapan gemiden mesafesi 200 


metre dahilinde olma 


r, Bıı mesafe haricinde buhınaü 


gemiler hissedilebilecek bir inhirafa sebebiyet vermezler, 
intişar istikameti rakseder, vanİ bir vasati etrafında do- 


bİ t hassa doğu vebalı zamanlarımla vaki olur. 


r 


sonra azami 


bir saat evvel ve doğudan bir saat 

vüsatledir. Bımıııı sebebini burada uzun 

îedir 


! m d ı va anlatmak makalemizin mevziin haricim 


Bu şekilde inhira f kısa me sa felerde kerter izdi H e veJj ite 

irinlinle edilmiş istasivonların kerterizlerinde hemen 


ı rı a 


hemen hiç h issedilmez. U z ak m e safelerde h a 1 1 d an ev v e I 

e doğudan scnıra bir saat kerteriz ya pmak 

doğru değildir* 


saat v 


sim 


Gemi bünyesi inhirafları: 

r.ami hfıtıvesi. direkler, bacalar ve ilâ. arzın mıknatısı Saha- 

mıknatisi' pusulalarda inhirafı arızilere se - 


"Sinerek 



































































I 


Da I £a 


uzunluğu ; 



4 m 



ın 



sahasında bir çok aatga 

Dalya tulü kısa İdi kca 

kerteriz cihazlarınm 


a railerin, kerteriz cihazın m çalıştığı 


değişir. Bu - 




800. 1000 


yapılması 
buyur. Tecim gemi 




cetvelleri terli p edilir. Savaş gemi ter inde buna 
kısa ve daha uzun dalgalarda da, meselâ; 
inhirafı arızi cetvelleri tertip olunmalıdır. 


inhirafı arızı 
ilâveleri daha 


300, 400. 1300 



II 


İnhiraf larm tayini 


ış. ... 



imkânlar: 


a) Gönderici istasivorı bir gemi üzerindedir. İnhirafı 
tayın eden gereli bunun etrafında, bu işaret 

milh lehi 1 At 1 1. a TVlÖ 1 tö rrl ü bantAhlr, __I. A.__ 


arız 




gemisin; 
üzere seyreder 


B>ı usul kolaydır ve inhiraflar süratle tayın olunur. 

1») Gönderici istasivon bir gemi özerinde: Ya bu yardnnc 



’ - - “ - w W ■ ■ ^1" 

gtum demirler ve kerteriz yapan gemi .. fUlJi . L1 } . CMJI 

saldırılır veyahut kerteriz ... inhirafı tayin edileı 

demirli gemi etrafında, üzerinde gönderici istasivonm 
bulunan yardımcı gemi seyreder, iler iki şekilde ivi bireı 
usuldür, fakat uzun zamana ilıtivaç vardır 


Gemide telsiz kerteriz cihazlarının 



fi ■ ■ '■ 




Gönderici sahildedir, Gemi bundan muayyen bir mesa- 

bir merkez etrafında devreder. İyi ve kolay bir 
usuldür. Yalnız göndericinin lam sahilde olması lâzımdır. 

Gönderici etrafında havaî 



ve 




III 



Kerteriz edilen gönderici ile tashihi yapılan kerteriz cihazı ara¬ 
sındaki mesafe, optik ker teriz cihazı {Ps) ile kerteriz cihazı (Pr) 
arasındaki mesafenin en aşağı 192 misli ve kerteriz dalga uzun lü¬ 
ğünü o 1 yarısı kadar olmalıdır* Meselâ; { Ps) ile ( Pr) arasındaki 
mesafe 5 metre olduğuna göre kerteriz mesafesi en az 192,5=2000 
metre olmalıdır. Buna, kerteriz yapılan sahanın darlığı dolayı sile 


imkân yoksa optik ve telsiz kerteriz cihazlarının ayni mevkide 

bulunmaması dolavısile ikisi arasındaki kerteriz farkı ihmal edile- 




mivecek derecede büyük ohır ve bunun tashihi icap eder. Ihı 

* ... " ■ * - . _ ı.UL 


hata kerteriz edilen gönderici 



optik ve telsiz kerteriz 




cihazları arasındaki hatta amut istikamette azamidir. Bu azami 

hata { Pa) 


Pa 


a . 57 


e 



dir. a ( Ps) ile ( Pr) arasındaki 
mesafesidir. { Şekil: l ) l bğer derecelerde bu 
yîn edileceği ( şekil: I ) de ve yanındaki tabelâda g 

a mesafesi ölçülür. Ps / Pr hattı istik; 
dir. Bu istikamet teshil edilir. Buna amut 


kerteriz 
nasıl ta¬ 





fra) aza* 



r ve 


Pa 90 


a 


57 


» a 


e 


d i r. 


Pr / Ps haltına 50* ve 130* He bu hata 3 / 4 Pa 90 Hır. 

ııa 30* ve 150° He bu hata 1/2 Pa 90 Hır. 


Pr/ 

Sağ 
dır. Bu 






( + ) 



( 


) 



S 



gösterilen tabelâ itmam ve altta 


i çizilir. Bu suretle her 



d (Pa) kıy¬ 


meti bulunmuş 
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IV - Kerterizlerin alınması: 

Kerterizlere başlanmamdan evvel şu hususatm gemice temin 
edilmiş olması lâzımdır. 

a) Kerteriz edilecek istasiyomın hazır ve verilecek işaretler. 

çalışılacak dalga uzunlu klan hakkında anlaşılmış olunması 
h) 360 derece taksimatlı iyi ve sahih bir { kabilse iki ) optik 
kerteriz cihazının hazır olması. Bunlar pruva - pupa hattı 
Özerinde ve her cihetleri kerteriz yapabilir bir vaziyette ol¬ 
malıdır, 

c) Optik kerterizleri yapacak memurun bu kerterizlerin pusula 
ile değil gemi pruvasından itibaren yapılacağını bilmesi. 

d) Geminin seyre hazır bir vaziyette olması. 

e) Gemi antenlerinin devreden çıkarılmış olması. 

I ) Gemi oİdııîıı yerde bir römorkörle saldırılacak ise bunun 
hazır olması. 

ı 


B. B. l St.B. 



î 

[ 

Şekil — 1 



Şekil - 3 






Kerterizler esnasında dikkat 
a) Gemi rotası beşer derece beşer derece olmak özere 


her 




değiştirilir. Asgari mesafe dahiline giril 


meın eğe 

b) Telsizle 





i z ya pa 11 




sini verince 




kerteriz cihazındaki memur kerterize hazır ohır ve tam 



mu ta s ite kerteriz yapar, 
kelleriz edilmelidir. Bir telin 
bir işaret sancağı bağlanır. 



antenin şakuli teli 

edilebilmesi için tele 
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34Ö m ima ralı iteniz 


mecmuası 



c ) Gemide pasaparıda temin 
d) Yapılan 

daha kısa mesafede kertem 
ayni cetvele kaydedilir 

Ke r te riz le rden son ra 




192 den 


ve 



inhirafı arızi (f) 



Tabelâ 


Gemi 


ıııiBitrPürp^M 


I I II I1BP 1 -■ 


Daİ£ 


......--- ■ ı a ı ı ı nı 


I «J Bilil rtPUMITf 


.... 


tabi rafı 

arızi 
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■ 1 




1 1 

2 | 
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M 

c8 
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^ "5 

‘■3 ■£ 

m 

O f 
J4 

Pa 

ti] 

4 

İri 

-d * 

ri ■ 

m a 

O 

- I 

K .ş 

-r-i *U 

lî 

İnhirafı 

arızî 
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“ 1 
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-"-1 
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fl| Sancak v*ya iskele kerteris puanlan ile mi kerteriz edilmiştir. 
\ 2 ) 0/3 den büyük hatalar nazan Uibare alınır. 


Mülâhazat î 
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340 numaralı İteniz mecmuası 



I* 

«f 

ra 

* 

i 

i 

T 

J 

i 

* 

t 

I 

VJ 

J! 

44 


tisi alınmış dur. Bu m fin haniden her beşer 
kıymetler (D) tabelâsına kaydedilerek kullanılmak üzere sevi 



ıçııı alınan 


za 



v 



Bulunan sahih ( f ) kıymetlerine nazaran 

A 6 f0 + t 90 + f 180+ f 270 


4 


ı 




düsturu ile (A) halası hesap olunur, Oı 
tam pruva - pupa halli 

gelir. 15ta hatanın in sİ s ılır istenilirse çerçeve 

A s la 
A da 




çe rçe ve a n ten ı n 

iı usule 




sa ga 


çevrilir. (A) halası tashih edildikten sonra inhiraf] arızîleri yeni¬ 
den almak Jâzımgelmez, Yalnız bunların OV) rniklannca ve aksi 

işarette tashihi icap etler. 

_ % 

Se y ır subayı İnh i ra fı a rıziler alınırken gem i de dikme,, m a - 

ta f ora ve ilâ, in vaziyetlerinin deği ş tıril memesine dikkat et me- 

lidir ve inhiraflar tayin olunduktan sonra (D) tabelâsının 2mı- 
maralı üç sütununu dol durmalı dır. 

Kısa bir zamanda inhirafı arızilerin tavını: 


Bazı s 


inhirafı arızilerini 


— ^ « ■ ■ ■■ a Iı 4 ■ b i n J I I I r| | | | B fl I d fl I ■■ L ■ I ■ ■ j gr 

gayet kısa bir zamanda tayini icap edebilir. Bu takdirde ayrıt 
bir mıknatisi pusulanın in bira hm tayin eder gibi telsiz ■kerter 
rihazımn inhirafları tayın edilir. Gemi yukarıda yazdığı 
ihzar edildikten sonra ayni şeraite riayet edilmek ı"; 



ve potik k 


11 ze re 



d 


0, 45, 90, 135, ISO, 



' ■ ■ a 5 f- -w | t v v | ı ı v 

315 derecelerdeki f kıymetleri tayin edilir. İiıı kıymetlere naz 
ran A, B, C, ]J, Fi., K hatalan kıymetleri hesap edilir, Buj 
J arm hesabı için lâzım olan düsturlar (E) tabelâsında verilmişti 


■ 


Tabelâ D 



Gemi ismi 


Gönderici 



.. F» 

250 





255 _| 





260 










270_ 
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275 ] 





280 

—■ I : 
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1 ■ ■■ 4 
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- \ 


300 
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3İ5 

* _- 
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335 

v* —- 
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340 
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A, B, . 


,., j “ ; p ; ■ ' ■ 1 ^ hatlarının, yani inhirafı arızînin muhte¬ 
lit murekkıpl^ hangi sebeplerle husule geldiğini avrı avrı 
anlatacak degıhz h I3n burada mevzuumuzun haricindedir ve bir 

gemiye telsiz kertem cihazı monîe edilirken hu hata memba¬ 
larını etui etmek telsiz mfıKendisini alakadar eden bir meseledir. 

hop in" î/ '** i ■" V K Tuörekkiplerinİij kıymetlerine nazaran 
her tu ıçm inhirafı arızîler ( F ) tabelâsı ve 

I’ * tabelâsı 

telsiz kerteriz cihazı inhirafı arızileri mörek- 



mahsus cetvel, 


A - Sütunu 


B - Sütlünü 


C - Sil tunu 


D - Sütunu 


B - Sütunu 


(») (q) 




( q ) t i) { q ) < f > f q > ( f ) 


4 “ 8 


4o>s 


+13^ 5 


m-) j+12,8 
■—■—- 

225 + ]<M> 


O, S 


315£-> 413-1 


+1-S 


4-2,3 


+-MKIHU m +s. 

i—Meetnu m — a,a 


°.3 lg sin : 

= 9-32844 


X 2 

~ % 2 - 

- S,6SĞ8£ 

= 0-30103 1 


+ 49.4 


+ 4‘)A 4 E 

-p 12,3 E 


I. A mü ninniler i a in 
4^_p£easip şoJtü 

O D E K 

Xco«I XBİn2q Xo*iî« XBi^4q 

—û+ —O-h -ft-f- —$ju -0+ 



1935 senesinde yapılan top atışlarında Denizaltı gemileri arasında 
birinciliği kazanan Dumlupınar gemisi mürettebatından bir grup. 












































































































































































































İşaret usulleri 


Vaki 
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ıo fl 
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00 
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0.5 
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0.3 
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1.0 
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0.3 

0.0 

i.O 
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1.1 

İ. 4 
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1.0 

1.5 
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— 1 11 umaralı Deniz llasl 


45= 
129' 


Te İsiz kerteriz eibarffe i stasiyomın 

ğine göre bu istasjîonun^mıknaty*^ , 45 ° d ® kerterii! dildi 
riz cihazına nazaran S ' PMSI1 a de lst| kameli kerte 


+ (- 10 ) 


j. ... ... 1 = 129 - lifi = _L ,ıe 


kerteriz 


Muhtelif «tikametlerTci' bl î 16 t = ,+ ' 3 ° 

cetv e Jde yapılır, * ^ hesaba! aşağıdaki 


şekilde bi 


ile fota 



1 1+2 

—.■fc ■■ 

ı"' —"- 


1 - 

ı — — - 

R 



3+4 


[jElj 

İnhirafı f 

=* fimi f 

P±S * f 

Pusulanın 

inhirafı 

rw. 

rota 

Telsijs 

Kerterizi 

q 

T, S er. Gflrç 

roıkEalisi 

kerteri* 

a-f-rw. k. 

| 

R W. 
Haritaya 

£öre ite,. 

I - ıo | 

~ 10 j 

71 1 
7 

45 1 

135 

116 1 
142 

129 

129 

* * 

+ 13 1 
— 13 


I1Sl dJe inhirafı 


üzer inde yap ltması mecburi T TT km a 

Kerterizler sahile vıkn r 313 1Vl1 Je kullanılamaz, 
hır nehir mausabına vatın ı" 7 10Safede yapıldığı takdirde 
Dikkat edilecek ikinci 'bi edi,raeiid "-. 

mesafenin muhafaza «İS* * <*«*• a sga rf 

rizlerie kontrol u £ m d! 't™ ' nl " raf la,in i,k f 'rsaıta optik kerte- 






Yazan : Sn. Hr, Yzb, SEDAT ŞEVKET 


Televizyonun vasi 


1 yeni bir inat olmayıp elli senelik bir vaşı 

vardır. Doğuşu zamanından beri hayret verici değişme¬ 
ler geçilmiştir, ilerlemeleri çok hızlı olan radyo gönderici ve 
alıcı cihazlarının şimdi en komple bir halde bulunduğunu 
ve bıı ilerlemenin artık yavaş devam ettiğini söylemek mec- 

, - Ihımın da sebebi bir çok endüstri memleketleri¬ 

nin kuvvetli laboratuarlarında bu kısım üzerinde yüksek spe- 

tPİı tleırn tışmes l b^ır kaç sene içinde radyo tekniğini bir¬ 
len biıe yükseltmiş ve şimdi bir durum noktasına varılmıştır. 
Fakat bura da dunılacsğ anlaşılmamalıdır. 

LâboıatuaHarda elde edilen tecrübelerin ameli sonuçlan 
bımu göstermektedir. Radyo ile aşağı yu kan ayni yaşta bulu¬ 
nan televizyona şimdi çok önem verilmektedir. 

Televizyon henüz kundaktan kurtulmamış bir vaziyettedir, 
İngiltere ve A iman yada devlet eline geçen bu İşle yapılan 
yeni telâ vizyon i stasi yo n la r ı ancak yirmi beş mile kadar net bir 
surette resim göndermekledir. 

Televizyonun doğuşu 



Televizyon 1875 de ilk defa Karay tarafından düşünülmüş¬ 
tür. Maksi velin bulduğu elektrik i mıknatıs! endüksiyonu 
ve Mar konin in tecrübelerinde kâfi derecede bir takat yapanla¬ 
rından televizyon otuz sene bir tohum halinde kalmıştır. 


Otuz sene geçtikten soma 



ve sistematik bir program 



içersinde çalışılmaya başlanmıştır. İşte Karaviıı fikirleri tekrar 
hatırlanarak televizyonun yükselmesi için ne gibi 
alınması lâzım geldiği düşünülmeye başlanıyor 

Gözümüzde husule gelen şekiller pek küçük elemanlardan 
terekküp etmektedir. Bunların bazısının rengi açık bazısının da 
koyudur. Rü koyuluk ve açıklıkları gözün şebek! tabakasına 
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Beniz 




Şe bek 




sa 




rılirse 


Filin 


s-;~ wrrjüs 

<.,k;L S , 1 . e :'- me .':' na '' şekll,ere kar 5' uygun olal>ilinektedir. 


r 


Şuha İde bir şeritteki 

- ‘^"'.khucii ıu ,sı DJr sarın 

=?^“: aKt— -* — 


■ M HBB fi ■ ■ ■ ■ ■ | Q 

esim ferden 16 sı bir saniyede 




«ssrs; ‘ iis ' ie "”"K- 


im 


“ e ■»-» — ** T,;-r„rs 


I - * 11 IJ wö3d3 t d üd “ 

bırakmak inere matbaaların tipogıa- 


al inişti. Yarbay 



tabiili 


kesin olarak gösterdiği gibi havalin 


ı + a b - r "uidietK • uSıG 

daimi bir ihtisas vermesi için oldukça bûvük 


SST.Srfcfirtü!!- 


meydana cıhumA- k. ■ .. c kalkam üzerinde 


m “ yd “* m- *i**s zrssr&z 

blse ±»2 <■ — 




„Jft g-T* l r“ h *w m»T5î 

mıitflnasin «MmJE'İÎR. , ! ' k . s ' ddel1 •“** cereyanile 


sssatzss&RaaB 




SpU 


s 


ba z i 


r 


İstifade 




^ S ‘ e .7L, Karey . ma[le,llrı bu hassasından 


elemanlardan ibaret 


tabakayı tenkil etmek 


üzere bir çok 


■ - «m*n Aydınlık ™ 
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bir adese vasıtası le selenyumların sebekî tabakasına maruz 
bırakılır. Her pil elemanı nâkillerle bir tabloya mevzu küçük 
bir lâmbaya bağlıdır, Bu şerait altında pillerle beslenen devre¬ 
lerde her lâmbanın selenyumdan aldığı ışık şiddetine mütenazır 
■ p ziya neşredecektir. Selenyum pilindeki ışık tesiri¬ 

nin yaptığı bıı cereyanın tâbi olduğu devrenin nâkıüyetıle 
mntehavvil olması tablo üzerindeki diğer lâmbalarda da ayni 


empresyon ( İntiba) elde edilir. Selen 


yum pilinden geçen 


cereyanın şiddetinde her lâmbanın ziya neşretmesi resmi mey¬ 
dana çıkartır. Yalnız selenyum tabakasının yukarda söyleoiği- 
miz gibi bir saniyede muayyen miktarda taranması lâzımdır. 


n5i4lVJ yL.fi tfiljişfr 



Rtw çoy * 

x / Adete 





fgtnba 


Şekil 


1 


İlk defa yapılan bıı sistemdeki resi irsalinde devrenin bir 
Çok ııâ kıble iden ibaret bulunması gibi karışık hali ancak pek 

küçük ebattaki resin derili gönderilmesine yaramıştı. Resmin 
teşekkülü ancak bir kaç çizgiden ibaret kalırdı. Resmin ta ma¬ 
nide belirmesi için yüzlerce pil elemanının bidon ması icap eder. 

Televizyonla gunduıiluceU resmin tahlil edilmesi 

Yukarda anlattığımız ilk resim irsalinin pratik bir sonuç 
vermediği görüldüğünden bundan sonra tek bir nâkil va su asil e 
isral yapılması çarelerine baş vurulmuştur. Bu kere bu liman 
sistemde büyük süratlerde bile şebek* tabakanın istikrar ettiği 

görülmüştür. Selenyum tabakasındaki mozay iller in mı klan en 
aşağı iki bin olmalıdır. Bu mozavillerden her biıi saniyenin 
1/40000 i kadar bir zamanda âlıize postastle elektrik (Liaizou) 
ahengi haline getirilir. Bu bal sanki devreye konulmuş iki bin 

küçük lâmbanın a biz kalka nı üzerindeki selenyum 
vazifesini görür. Resmin irsali esnasında gözde bir empresyon 
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(intiba) yapabilmek için 1/20 saniyelik zaman 
enalevh bir san 





yırını resim 


irsal 




irse bava 

h- 

amel i va ta 



düzgün olu ra k meydana çıkar. Fakat 

kolay olmamıştır. Müteaddit hal çarelerinin sonucunda resimle 
irsal i ti iki sınıfa ayrıldığı teshil edilmiştir. Kabul edilen birinci 
sistem 187Ü senesinden 1910 a kadar Sav ver ve 



om tara¬ 


fından yapılan sistemdir ki resmi bir aynaya garptın lan ışıkta 
fa ramak esasına dayanmaktadır. Meselâ; bir diyapazonda elde 


edilen sabit rakslar gibi sabit ihtizaz yapan bîr aynanın ver¬ 


diği ışıkla resmi taramak 



r 


. Gü 


mı 



rest m veva cismin 


havalinin ahiz tarafında 




ıvresmı 


1 1 a i z 



selenvum 


pili vardır. Ilıt izaz eden aynaya gönderilen ışık vasi ta s ile resim¬ 
de va m ettikçe 


dt'ki 



uf ki Yen taranır. Aynanın 



otomatik olarak resmin taranması devam eder, Taranan resmin 
ışıkları fol o elektrik pilini ayni şiddette müteessir eder. Fol o 




Televizyon ahizelerinde kuUimlaa katod ışıklı boru bayah fioresan 
kalkan iİMrinde te^âkkOl eder. Sol taraftaki üstü Ta nl kısım < Elektron lo- 

eder. Işınlan bîr fltildeu çıkan elektronlar bir kanaldan pe.- 



punou » 

çerek ahzedilen anten eereyaui vasitasils modüle edilir. Daha doğrusu bu 
alektron huzmesi anten cereyanı vasıtasile taranarak kalkan üzerinde flo - 
reaaü bir tabaka yapar, eiu aurette bayaj belirmiş olur. 


T e İ ev iz yon \ ı n yaşı 


261 



re mütenazır 


elektrik pili resimdeki karanlık ve açık 
mütehavvil bir ışık şiddeti alır. Işık şiddetinin değişik olması 


* ■ 


pilin elektrik mukavemetim 



ırır. 





geçen 



cereyanları ışık şiddetindeki ta ha vvü İlere mütenazırdır. A biz 

esnasında ise hiç bir geçikme olmaksızın cereyandaki tahavvü- 
lât bir tumbada ışık imlinde tezahür eder. Bu husus için neon 
lâmbaları kullanılmaktadır* Mürsile postasında ihtizaz eden ay¬ 
nalarla neon lâmbasındaki mütehavvil cereyanlar mutlak bir 

sin kron İzm içersinde bulunmalıdır. MıirsiLede resmin gölgeleri¬ 
nin tarandığı sistemde a biz kalkanı da taranma lıdır. Binaen¬ 
aleyh göz uzaktan görmek empresyonunu haiz olur, 

1884 te Nipkaw televizyon meselesinin diğer sistemle, halline 
çalışmıştı. Bu da resmin dönen bir diskle ta ran masun temin 
etmekle yapılmıştı. Diskin üzerine eksantrik olarak delikler açıl¬ 
mıştır. Disk dönünce delikler resmi tarar. Diskin yanında bu¬ 
lunan foto elektrik pili taranan resmin ışıklarını 
yanına çevirir. İşte bu İN ipka w tarafından yapılmış mihaniki 

bir sistem 

Modom fizikin ü o rieıııosi n m televizyona tesiri 

Bndyn eleklrikin ilerlemesi televizyonda yenilikler yarat¬ 





mıştır. Amplifikatörler, kalod ışıklı borular, foto elektrik pilleri 

hertz dalgalarının arasında büyük yer tutmuştur. Prensip de - 

edilecek resmin bir çok küçük ele¬ 



ri he r, ırsa 


mantara ayrılmak üzere taranması esastır. 

Bir resmin taranması 240 çizgi ile 360 çizgi arasındadır. 
Bu taramnava ınüienazır bir saııirede yirmi ile elli arasında 

sj ■ m 

Zworkin 16 santimetre uzunluğunda 


resim 




ve 14 santimetre genişliğindeki bir resmi 200000 noktaya ve 
5QÖ çizgi ve ayırmaya muvaffak olmuştur. 


Elektron topu 

Braun tarafından 1897 ile enteresan bir tekâmül yapılmıştır. 
Üzerinde uzun etütlerden sonra katod ışıklı borular kullanıl¬ 
maya başlanınca bunlara ait mihaniki donanımlar, ihlizazlı 
aynalar ve disklerde enteresan tekâmül meydana gelmiştir. 
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1906 ve 1907 de Bıkman ve Glaç resim irsalinde kalod ışıklı 
bor ular ı televizyonda kullanmışlardır. Atomlar elektronlardan 





müteşekkildir Bu elektronlar proton 
lerin etrafında dönmektedirler. Katod ışıklı boruların çalışma¬ 
sın] elektronlar temin eder. Lâmbaların havası boşaltılmış içinde 
bir fitili bulunmaktadır. Fitilin karşısında ise madeni hır levha 

ir. Füıl elektrik cerevande 



vardır ki buna an od 

■ 

beyaz dereceye geldiği zaman kendi bünyesinde bulunan gevşek 
elektronları kopartır. Anûdla fitil arasına bir elektrik tazyiki 
verildiğinde ve anodtaki iktidar fitile nazaran zait olduğunda 
lâmbanın fitilinden anoda doğru bir elektron akını olur. Elek¬ 
tronların sıkleti pek kliçük olmakla beraber sürati kilometre¬ 
lerce büyük olduğundan atomlar üzerinde yaptığı 
kâfi miktardadır, X şuanın temeli buradan çıkmıştır 
ataleti de nihayetsizdir. Antene çarpan raksı cereyanların tele¬ 
vizyon Ahizesindeki lâmbanın elektron fıskiyesi, bu raksi cere- 
y a r ı la n 







kabiliyetledir. 



a ka n 


elektronları inhiraf ettirmek veya azaltmak yukarda anlatılan 
mevzu dairesinde kabildir. Bu vazivette irsal edilen resimdeki 


ışıklara tâbi cereyanlar 



fı sk ı vasi nderı e İe k t ron akıtır. 


Akan elektronlar cereyandaki değişmelere mütenazırdır. Lâm - 
banın gerisinde floresan bir yastık vardır. Elektronlar lâmbadan 
geçerken floresan yastık müteessir olur* t isal edilen resmîn 
cereyanlarda siııkromzm (Sinkronizm ayni zaman ve tempoda 
demektir) olarak lâmbanın fıskiyesinden akan cereyanlar raksı 
cereyan tekerrüründe taranırsa floresan yastıkla bava 1 meydana 

■ ” m ■ ■ 

çıkmış olur. Bu suretle resim uzaklardan görülür* 

Elektrik ıjöziı 

Yukarda anlattığımız selenyum pilinin çabuk yorulmak ve 

oldukça kuvvetli bir atalet yapmak gibi mahzurları vardır* 


drik gözü ismi verilen bir ampulün içinde iki 



elek¬ 


trot vardır. Elektrotlardan birisi levhadır. Levha potasyum ve 


kalsvtırn ha fiita İarjndan 



etmiştir. 




ise 


madeni örgüdür* Elektrotların her ikisi de ampulün diyarısın* 
daki bir pile bağlanmış olup elektrotları biribir inden ayıran 



ron yarışı 


263- 




nî havaisiz 


boşluk içersinde cereyanı durdurmak veya 
Polasvtırn aydınlandığı zaman moleküllerinin sürati i 

W i w e 

arlar. Pildeki elektrik tesirde ampulün diğer elektrotuna hücum 
ederi elektronlar boşluğu doldurarak devreyi kanar. Ziyanın 

ğı ve 

daha zayıf olduğu teşbit edilmiştir* 
Bunlar ışığın tabla t ile değişmektedir. Şada dalgaları ziya gibi 
peryodik hâdisattan ibaret olup aralarında büyük tekerrür farkı 
vardır, lîu tabii hâdise t Yüimgun dalga teorisinden sonra bü¬ 
tün boşluğu dolduran ve her yere n 







P ■ . 



edilmesini 



meydana 



esir teorisinin 
Elektronlar 


peryodik hareketlerden müteessir olarak kolaylıkla hareketleri 
esire intikal edebilir. Dalga uzunlukları tekerrüre bağlıdır. Esir¬ 
deki peryodik hareketler harurî, elektrik] ve ziyai hâdiseleri ya¬ 
parlar, Foto elektrik pilinin çalışmasının temelini teşkil eden 
potasımı, televizyon hususunda alâkamızı uyandıran biı ma d - 
dedir. Luı dö Bi ngimin ortaya koyduğu mihaniki raksların esas 
yasa lan le, ışık hâzinelerinin ve kısa dalga emisyonu yapan 

arasında yalnız tekerrür farkı vardır* Şimdi potas¬ 
yum pilinin çalışmasına gelelim: [şık kaynağından fotona 
verilen kudret, potasyum atomunun çekirdeğinin etrafında 
dönen elektronların hareketini kırar. Kınlan bu elektronlar 
diğer elektron tarafından çekilir. Bu elektronla mı pi 
elektroda seve I ân lavı esnasında muayyen miktarda elektrik 

değişme- 





v 



taşıdıklarından foto elektrik 



n 



işi 



terinde hiç bir gecikme olmaksızın pilde şiddeti takip 
bîr elektrik cereyanı husule getirir. 


Televizyon ve telsiz dahjaları ( llerz Balyalan > 


Elde edilen işbu zayıf ve mi 



cereya n I a r te I s î zd e 
teşdit edilir. Binaenaleyh radyo 
göndericilerinde mikrofonla modüle edilmiş daimi dalgalar gibi 




vo 



foto elektrik pilinde husule gelen cereyanlar vasi la sil e antenden 



r edecek daimî dalga modüle edilir 



ve miK 



i- 


ıa 


dalgalarının 




niş i 



ini anlatalım» Bir 


resmin tele vize edilmesi için en aşağı 40, ÜQ0 noktaya, cereyanda 
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20,00,0 tahavvüle { Yani vû 




cereyanın bi 


saniyedeki değilme miktarı 20,000 elmalıdır) ve saniyede 25 
tahlile lüzum vardır. Şimdiki kablolar hu tahavvülû yapmağa 
müsait devridir. Bu gibi zorluklardan Ötürü antenden çıkan 
daimi dalganın modülâsvomı rakslarda bozulma yanar. An¬ 


tenden çıkan daimi dalganın tekerrürü bir milyon olsun; bir 


’OJJ 





m i 1 \ 

dalga antenden yayılma yapa 


dalga uzun İlığıma 



ır. 




mikrofona La 3 noktasında 




verilirse ( La 3 notası 435 



m 1 1 yor ı teke rr ıı ı hı 

ve ( î ,000.000 


i me denktir) bir 




) 



bir saniye esnasında { l t 

Tür bandı elde eder* Keza bu 

dalganın 




dalganın üzerine 10,000 tekerrür bindırilirse 

yukarısında 1,000,000 + 10,000 ve aşağısında da 1,000,000 - 

10*000 olmak üzere iki modülâsyon şeridi ( Handı ) husule 

gelir. Bu suretle intişar eden daimi dalganın yukarkt ve aşağıki 

kısımlarında husule gelen bantlar her i st asi yon için ayrılmış 

miktarda bulunur* Tekerrür bandı şimdi radyo göndericilerinin 

temelini teşkil etmektedir. Bant biraz geniş tutulursa istasyon¬ 
ların 




yanındaki isiasiyonun dalgasına 

bir istasyonun 



tltıjhı hasebile 

girilir. Bu sene Busemde toplanan 
radyo bandım 9 kilo siki (9,000 tekerrür) kabul etmiştir. İm 
suretle radyo istasyonlarının bili biri arasına girmesi 

kaldırılmıştır* Bu hâdise televizyonda daha ziyade 
ehemmiyetlidir* Çünkü yukarda söylediğimiz gibi resimdeki eı 




küçük noktanın irsalinde saniyede 500,000 darabana ihtiyaç 
vaıdjı, binaenaleyh bunun, emisyon bandı musikideki emisyon 

ı 500,000 — 9*000 — 50 defa büyük olmab- 
resim irsalinde ise bu miktar 200 üe 250 


i 





bandında; 

dır. Daha 

arasında bulunur. Tekerrür bandının büyümesi diğer istasiyon 
Ur m emisyonuna karışmak ve ahizelerde lüzumsuz gürültülere 

sebep olmak gibi tesirler yapar. Bu büvük mahzur ve 



haleden sakınmak için 10 metreden aşağı dalgalar ( pek kısa 
dalga ) kullanmak mecburiyeti vardır. Arzm kavsi yeli ( Y li¬ 


varla kliği ) ve maniaların bulunması ci bel ile bu dalgaların da 


portesi ( Taşıma 


iiiveli) azalır. Bunun 


için rele 



gören ve müştereken emisyon yapabilen bir çok istasiyon lamı 


Televizyonun yaşı 



ı m vı 1 eı j a 




1 uzu mu hâsıl olur. Ayni zamanda televiz- 


abîzelerle 



ahizeler arasında 




seçme ve çalışma itıbarile çok;farklar bulunacaktır. 

Şimdi Katod ışıklı borular ahiz esnasında 

donanıma karşı hâkim ve faik bir vaziyet almıştır. İki seneden 
beri bu tipteki lâmbalarda yapılan terakki kayda değer. Bu 

ilerleme televizyon emisyonuna iyi bir tesir yapmıştır, Peryodik 

hareketlerin bir saniyedeki peryodları sayısına tekerrür denilir* 
Peryodik hareketler müsavi ve muntazam zaman değişmelerin¬ 
de olur* ( Cycle ) bir saniyedeki tekerrür demektir. Kilo siki 
1*000 tekerrüre denktir. 


Ameli televizyonun bugünkü vaziyeti 

Fenni araştırmalar sonuçlarında televizyonla fotoğraf 
kâğıtlarına çıkmış köy manzaraları, sahneler ve katodI lâmbası 
kalkanından bir kaç desimetrede bulunan hayalleri göndermek. 



Şekil - 3 

Zvrorksn ikonoekopa kuUcmUa bir televizyon 

a dericisin iç & n basit şekli 

kabildir veya bir fotoğraf filmi vasıtasile (sinema filmleri gibi) 

alınmış resimler göndericilerle tele vize edilebilir. İn İra kırınızı 

( tafra Rouge ) ışıklarına karşı hassasiyetinden ölürü geceleri 
da lıi resmi ta rı varak tele vize edilmesi kabildir. Göz i afra kırmizı 

ışıklarım göndermemekîe beraber foto elektrik pilleri bu ışık¬ 
lardan da müteessir olur* 

Arzm kavsîyetindftn ötürü dalgaların yutulmasına mâni 

olmak üzere ancak antende yirmi beş kilovatlık bir takat elde 

edilir ve 4-7 metrelik dalgalar kullanılırsa iyi bir netice 
verdiği görülmüştür. Paris tek i Eyfel kulesine monte ekilen 

televizyon cihazı aşağı yukarı 60 kilometrelik bir sahaya intişar 



















































266 


340 numaralı Deniz mecmuası 



kabiliyettedir. Hulâsa 



halde televizyon 


tecrübî 


ameli alanda kullanılmak lan 



bulun matladır. Bu iş üzerinde en çok çalışanlar ve muvaffak 
Olanların başında bu sene Almanlar sonra Ingılizler gelmekte- 
dirler> Radyo elektriğin bir şubesi olacak olan { Radyo televiz¬ 
yonun) Fransa da ki tecrübeleri de önemli sonuçlar vermiştir. 

Fransada kurulan televizyon istasyonlarının P T T ıstası- 
yon ile yapıları televizyon ir sal âtın da ISO metrelik dalga uzun¬ 
luğu kullanılmakla ve resmin taranması 60 


doğruya 

monte 
u t un I u 



ı 



__ yapılmaktadır, Eyfel kulesinin tepesine 

t isiasiyoıı 10 kilovattır. Bu posta 7 metre dalga 

r resim üzerinde 180 çizgi 




Paris mıntakası içerisinde iyi bir aniz mümkün olacaktır. Bîr 

dd aya kadar faaliyete geçmesi bekleniyor. Yardımcı bir posta 
İkinci teşrinin 16 sında bitmiş olacaklar. 




—. 2 de gösterilen k&tod ışıklı borunutt 
bir televizyon ıh i sesindi e kul Un ilmisi 

Birleşik Amerika cumhuriyetinin Niw Jersey şehrinde ku¬ 
rulan istasiyonıın bir saniyede 24 resim göndermekle ve beher 
resim 240 çizgi ile taranmaktadır, 

Mürsilenin dalga uzunluğu 1500 metre olup oradaki radyo 
mürsilesinin dalga uzunluğu civarında bulunmaktadır, Nevvork 
televizyon nıûrsilenin gönderdiği resimlerin 5 kilometre me¬ 
şaledeki Koniden istasiyonu ahzettikten sonra bu da kendi 

irsale başlamıştır. Bu suretle Koniden istasyonu 

a h i ze le ri ya l ıı ız bir 

tertibatım ihtiva ettiğinden radyo ahizelerine nazaran kullanışı 

daha basittir, 






Taran : Dûhîi makine teğmen, SALÂHATTİN DEMtKSOT 




mumi surene tabialteki sular saf değildir. ( Saf su ) 
yani nazarı formüle ( llj O ) ya uygun diğer bir tabirle 

2 hacim ( H) ve l hacim (O) terkibinden başka maddeleri 

a Lesa d û f olu n a - 

su buharını 


havi ol mıyım suya az veya çok 




maz. Bu nevi su tipi mavin 



ar 




elde edilebilir. Bazı hususi şartlarla bıı suyun 
elde edilmesi pek basittir. Bütün sular yabancı maddeleri İh¬ 


tiva ederler. ( Azot; gaz karbonik azoiıyet ve az 







leri; kibritivetler; kılörıırler; ka rboni ve 11 e n bilhassa su maden¬ 
in - K; Na; Ca; Mg; Fe- Sİ; Al j - 

göre muhtelif sularda muhtelif nispet ve bir veya birkaçı na¬ 
diren hepsi birlikte bulunurlar. Takribine dahil olan bu madde¬ 


lere göre tabiattaki suları aşağıdaki sınıflara ay ıra ililiriz. 

1 — Cevvî sular ( kar ve yağmur suları ) 

2 — Adi sular ( kııyu, memba, akıcı sular) 

3 — Deniz suları 

4 — Bulanık veya tuzlu kayalık suları 

5 — Maden suları 

6 — Ma yi muka t la r 


Gevvi sular: - 

Muhtelif .şartlara göre havada toplanan su buharı yine 
arza; iklim ve mevsime göre muhtelif şekillerde tekasüf ederek 
yağmur; kar şeklinde sathı arza düşer. Bu esnada nadiren saf 
halde bulunabilip hava tazyikına göre az veya çok { O, N, Co 3 ) 
gazlerîni halletmiş olur. Bundan mada cevvî sular birçok 
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eml&hı da ihtiva ederler. Amonyak 


iv et 


azotiyet ve klor amonvom. 



sodyom ( Bilhassa deniz sn 


larmda* kibriliyeti sodyom ve kalsyom milihîeıi Bundan maada 
deniz muhitindeki eevvi sular (î, Br) emlâhtm da ihtiva eder¬ 
ler, Havada uzvî maddelerde bulunduğundan yağmur sularına 

bunlarda karışır. Büyük ş 
amonyak mürekkebatim ihtiva eder. 

Toplanan bir yağmur suyu atideki maddeleri havidir, 

metre mikâbında ( Gr, ) olarak. 




Balkonda 

Avlu da 

Azot 

6.397 

7.939 

Amorıvak 

■ 

3.334 

2,769 

Hamızı azot 14.069 

2! .800 

Klor 

2.801 

1.946 

Kireç 

M a gnez i 

6.220 

2.100 

5.397 

2.300 

Adi sular 

1 H 


K 11 vı ı ve 

memba sulan, 

yağmur sularının mesamattı lop- 


rak tabakalarına ve c 


düşmesiJe toprak altında 


bir sır tabakası halinde toplanıp münasip bir menfaat bulunca 
muvazene ti maiyal dolay isi le huruç eder. 


Fakat yağmur suları meşbu hale yakın ( Ü, Co a 


n j 

‘mı 


halletmiş bulunduğundan kayalara tesiri kimyevi yaparak on- 

, Bu sebeple kayanın 

miktar değişip suyun selâbeti de değişmiş olur. 


sularının bazılarında 


kokusu 


madenilerin ( Ca So 4 ) üzerine uzvi maddeler 


den ileri gelir. 


Ca So 4 + 2C 

Ca S + 2H. oH 


3 + Ca S 

Ca ( ol-lj) + Hj S 


Muadelesinden anlaşıldığına göre. 

Akıcı sular bir membadan çıktığına göre 
kalmayıp geçtiği arazinin labiatına göre terkibi her an değişe¬ 
bilen muhtelif emlâhı hallederek gider. Bövle sular bilhassa 

balçıklı 


vakit 


artar. 


metre 


Sular - Sularda bulunan bazı mîîihlerin kavnama .... 269 

w 

bin da 1,350 -626 gram arasında müte hav vildİr, Bunda suyun 
akış süratinin de büyük tesiri mevcuttur. 

Kalker ve Jibsli araziden geçen sular şüphe yok ki çok 
kaba lezzetli ve selâbeh yüksektir. 


Deniz suları: - 






, la 





numu¬ 


neye göre sahilden* enginden* satlııbahirden veya dipten de¬ 
ğişir, Muhtelif iklim denizlerinin suları da başka başka terkip- 

r. Umumiyetle deniz sularında bulunan k im ve v! maddeler 



şunlardır: 

Fazla miktarda kloru sodyum, diğer kloru madeniler, kib- 
ritiyetler brom ve iyodu madenilerdir. Bir litre deniz suyunda 
200 gramı aşmamak üzere klor bulunur. Klor ( K, Na, Mg* 


Ca ) madenlerde mi Ih leşk 


ı 


etm i ş 



bulunur 



■u 


magnezyum deniz su y m mu acı tuzlu lezzetini verir vasatı olaıak 
litrede 35 gram klor sodyom 30 gram kloru magnezyum bn- 


iumıp bunlar emlâlım i sun 
tahavvül edip 




ar _ p 



eder. Emi âh m 


azami; 





r ı çok 
de- 


istiva 

nizlerirıde asgari bulunur. Deniz suyunun sühuneti az olmak 

üzere satıhtan umka doğru artar. Akdenizde senenin vasati sü¬ 
huneti sat tu ha hinle hemen hava sühunetine yakındır. Mevsim¬ 
lere göre sühunet mütehavvil olup yazın ve ilkbaharda 
sühunet 





sühunetinden aşağı, sonbahar ve kışın hava 
fevk i ildedir. Ta ıh sularda bulunan maddeler 



rıtıyeli kaJsyum, karbon i yeti kalsvum deniz sularında da bu¬ 
lunur. Hiçbir zaman işba derecesine kadar miktarı yükselemez. 

Çünkü mercan, kabuklu deniz haşaratı gibi muhtelif uzviyetler 


bunu mütema 



^atfetmekledirler. (JJavy ) nin taharri- 


yatında kutup idenizden ne yakın ma hallerdeki sularda da kıs¬ 
men karboniyetî kalsyuma tesadüf edilmiştir. 



suyunun 


çok tuzlu oluşu ve bunu yapan millilerin pek mütenevvi oluşu 
bu suyun senayide kullanılmasını imkânsız kılmıştır. 




Ekseriya bir kaynaktan çıkan ve yüksekçe sühuneti i 



veva tavvar maddeleri ma hini 



su ar 



umumiyetle 

7 
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tababette kul lam Har, Kimyevi esaslara göre maden sulan beş 
sınıfa a vn la bilirler. 


1 

2 

3 

4 

5 



urlu maden suları. 




« 

a 


« 

m 

<( 





e yu barda ki lasnifderı anlaşıldığına göre la biat te bulu¬ 
nan sular llj o terkibinde olmayıp fazladan olmak özere muh¬ 
telif gazler ve maden millilerini erimiş olarak mevkiine göre 
muhtelif isimlerle söylenen ve tabiî su denilen 
nur Bulunduğu arazinin tabiatı daima muhtelif olduğundan 
her m intaka mu suyu ayrı terkipte olması l&Etmgelİr, 

Suların havi olduğu maden millileri az veyahut çok oldu¬ 
ğuna göre veya zehirli emlâht madeniyeyi havi olduğu takdirde 
içmeğe veya sanayide kullanmağa elverişli olmazlar. Bu se¬ 
beple tabii suların kullanılacağı yerlere göre intihabı veya her 


hangi bir suyun 



göre ıslahı için bir takım 



tayin ve tesbit etmek gerektir. Suyun tabiili içme şeklinde kul¬ 
lanılacak olsun ister s&n’at için olsun iki esaslı usûl üzere 

tahlil edilir. Birisi tam tahlil diğeri kısmi tahlildir. 





aranın 






de tam talıli 

kısmı aranır. Bu daha ziyade içilebilir suların mahiyetini ta¬ 
yine hizmet eder 


Kısmi tahlilde arandan mevat şunlardır. 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 




i ma ( 


Sabit tortu ( Bakiye ) 

Daimî veva muv 

■ 

Ka lav i yet 

A rn on ya k 

■ 

İlamızı azoti ve azotivelî milblen 

£ 

Hamızı azot ve azoti yel millileri 
Hamızı fosfor ve fosforiyet millileri 
Mevaddı uzvive 



derecesi) 


Tam tahlilde bunlara ilâveten : 


1 

2 


Suyun erittiği gazler {S * G1 , Ei* S ) 
Gaz karbon 


■ i * S 
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3 

4 


Klor 

Hamızı kibrit 


5 — Silis { Kum Si 0 2 ) 

6 — Demir ve alüminvom 

■ 

7 

8 
9 


Kireç 

Mağnezîn ( Mağiûezyom emlaln ) 

madenler ve millileri { Pb, Cu t Ba, Zn, t, B ) 




Ayrıca tahlilin yapılışı anlatılacaktır). 

neticelerine göre sularda Kalay om, magnezyum, sod- 
yom. silis, bakiye yapan mürekkebat olup kibriti yet, karboni- 
yet, klor nadiren fosforiyet az miktarda brom ve iyot bu ma¬ 
den millilerinin hamızlarım teşkil eder. Zehirli madenler ol¬ 
ta kd i ide içim noktasından bir suyun evsafını 






I tenksiz, kokusuz, lezzetinde bir iğrençtik ol miyarı ve umu¬ 
miyetle sularda bulunan anasır ve mü ıe k ke battan şu miktar¬ 
ları ihtiva ettiğine göre suya içilebilir denilir, 

100 litre suda bulunması icap eden gram cinsinden miktarlar: 
Kalsykm azamî 12, magnezyum azami 4, hamızı kibrit 0.2 
10 a kadar klor 0.2 — 3,5, hamızı azot 0.4 — 2.7, hamızı 
azoti 0, amonyak 0, 180® de sabit hakiye 10 50, Fransız sa- 

lâhel derecesi azamî 32, mevaddı uzvive 0.25 olan sular sari 
mikrobu ihtiva etmediği takdirde içilebilir. 

Buhar kazanlarında kullanıla bilecek sular içme evsafında 

teressüp yapan maddeler 

ma ğnez yo m, 





kalsyııın, silis, alıl m İn yom ve demir mürekkebat ile kazanı ke- 

azotiyet ve kİorl madenîler fazla miktarda 


m ] reı ı 



bulunmamalıdır. Buhar kazanlarında kullanılacak sulardaki 
sahibe t derecesi 7-8 Fransız derecesini tecavüz etmemesi ara- 

nazaran kazana alınma- 



ntr. Maşma fih salâbetine ve 
ması icap eden suların düzeltilmesi mümkündür. 

Suların ıslahında n ok ta i nazar *- 



sühunetinde kazana alınan sulardaki münhal mürek¬ 
kebat suyun kaynaması ve tazyikin yükselmesi dolay isi I e inhilâl 
























































272 


340 numara! 


ı 



mecmuası 




mı k 



nİsbeti artar veya eksilir, Yani hamızı .. 

mağnezynm mühleri sühunetin yükselmesile in hilâlleri azaldı 

ğmdan bir (eressüp yaparlar. Buna mukabil azot ve klonı ma¬ 
ileni millileri bilakis inbilâleıi ait masun laıı dolavı suvııtı kesa- 

II ■ i Aı fi lii m mm ■ * 


telini 





ı takdirde suvun 


Şurup gibi kıvamlı biı 


yükselebilin 13 u 



derecesi 




C. kadar 



hararet yükselişi ve avni zamanda 


tazyikin da artması sebebile hamızı azot millilerde bazı klor 

hamızı klor ma ve hamızı azota ta- 





havvül etmelerinden serbest hamız kazamı 
kemirin 


j va 



m a der ı i 


İşte bu sebepten görülü yor ki kazan sularım ıslah ameliye- 

teressûp eden mad¬ 


dinde kazam kemiren maddelerle 
deleri nazarı itibara almak lazımdır* 



Teressıtp edici 



' a 


Umumiyetle kalsyom ve mağnezyom 

I ■ T W ı b 




-fc-r .--- — » > = “ ■ W *■ 

temİr ve a İnin in yom da buna dahildir. Teres- 
süp ediciler kazana sn alınmadan evvel tersik ettirilerek sudan 

peşinen ayrılır. Teressüp ettirme şekli mil bin hamızına tabidir. 
Eğer bu milliler hamızı karbonun *“ * r ‘ 


mutlaka hamızı 


^ -- II I d n J 1141 IVil İ|H i g ı l/J 

karboniyeti kalsyom veya karboniyeti mağnezyom bu ündedirler. 

r Jİ"1 JT^L i ip 'l JT\ —JT-a 


1 - C Oa + H, O = Ha C Û 


II - Ca CO, + 


+ 


( H C 0 3 ), 


Bunun teşekkülüne sebep suda erimiş olan havanın terki¬ 
bindeki gaz karbon suyun yardımda mutedil karboniyeti kals- 


ha m izi kar- 


yoma yavaş yavaş tesir ederek onu Suda W uı« hd , 

boniyeti kalsymna çevirişi demektir* Hamızı karboniyeti kals- 

dırrgım ve sathıarza çıkmış sularda zamanın veyahut 

il 


vom 



metin tesirde yavaş yavaş rici 


maruz kalarak 


J ivuiiivib i i ili l iVlILlIİ^IPl 

tekrar sn gaz karbon ve mutedil karboniyeti kalsyom a dönerek 
teressüp eder. Bu uzun işi kısa zamanda yapmak için kimyevi 

teamüle müracaat etmek en doğrusudur* Btl hususta sönmüş ve¬ 
yahut sönmemiş kireçten istifade edilir* 


Ca { oli ) a + Ca 


a /? 


) 


Ca 


a 


4" 


O 
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Yukarda ki muadele mucibince 



müu ha 



hamızı 


millıi gayrı münhal olan mutedil mi]he tahvil eder. 

• jl 

l la v e edilecek kireç m i k tanna gelince : 

Bunun muayenesi pek basittir* Bilfarz bir litre su şhnarak 
üzerinde tecrübe yapılır. Şöyİece : 

Kireç evvela bir kapta söndürüldükten sonra ( Labemkils ) kireç 

sütü haline tahvil edilir. Mııavven hacimde meselâ 1, 2* 3, s m 

■ + -f 1 • | ...; % ' ğ ™ w . " f * 7 * 1 

mikâp gibi miktarlar bir litre suya ilâve edilir. Suyıın teamülü 
kırmızı tornosoİ kâğtdile 



edilir. Bîr iki dakika 



re¬ 


linde ancak kâğıdın mavileşmesi derecesinde 




oluucıva 



azar azar kireç ilâvesine devam 



. Bu 


miktar tesbit edildikten sonra ton başına ilâvesi icap eden kireç 
sütünün hacmerı mi klan bulunmuş olur* 





ive a Ut 



tarzda yapılır: 


Suda eriyen kalsyom mürekkebatj herhangi hamızın 



nbırsa olsun um 



ve % 100 



tersi p 



yegâne cisim hamızı hummaz yahut onun amon yönün milhi- 

dir. Münhal kalsyom milihlerile hamızı hümraaz gerek sıcak 

ve gerekse soğuk suda eri m iyen hümmaziyeti kalsyom mİlhİ 
ya pa r. 


Ca So 4 -f ( M Con ) 3 = 

Ca ( H Co a ) a + ( H Coo ) 


yun 


l^a ( Coo -j— H s So t 

= 2 II a Co a -f- Oa { Coo ) s 
Hamızı hümmaz veya hümmaziyeti umonyom miktarı su- 

derecelerine göre beher ton su başına icap eden 



miktar atideki cetvelden hesap edilerek atılır 


Beh er ton su başına 

(NB) (Coo) 


a 

« 

Bııvük senavi i 

Sv#. * * L J. ■' 


Cr. 

13 

30 

41 


Fransız salâbet derecesi 
9 dereceve kadar 



20 

29 

36 


« 


« 



bu esaslar güdülmek şartile yapıl¬ 
mış hir takım süzgeçler vardır ki alınacak sular bıı süzgeç İt 
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aletlerden geçirilerek alınır. Bir çok markalarda satılan btı 
aletler suyu içilebilir bale getirmekten ziyade kazaıdarda kul¬ 
lanılmaya elverişli bir bale sokar. Son zamanlarda ( Lermoşüt) 
isminde pıvasaya çıkan alet deniz suyunu bile tatlı su yapar. 
Btı alet bir nevi klimsî gayet hafif ve çok masama tlı bir nevi 

toprağı havi bir süzgeçten ibarettir Bu toprak Almanya ye 
cenubi Ameri bada çıkmaktadır. Terkibi (Muzaaf ssSısıyeı) ms- 

Ihlerİnden ibarettir, Zannohmmki çok eskiden yaşamış deniz 
kabuklu haşeraUnm teressübatıdır. terkibinde bulunan alumın- 

yom sularda bulunan kalsyom» mağnezyom gibi madenlerle 

bir mübadele vaparak onları bünyesinde tevkif etmekten ibaret¬ 
tir, Şüphe yokki toprağın bu tasfiye kabiliyeti kendi miktarına 

ve üzerinden geçen hacmine tabidir Bu suretle aletten geçen 

su miktarına göre vakit vakit toprağın yenisini değiştirmek lâ- 

Zim Su!arda bulunan bazı millilerin kaynama neticesinde buhar 
kazanlarına yaptığı kemirici tesirler ve sebeplen: 

Kullanılan sularda demir emlâbı mevcut İse ki bu ekseriyetle 

demirin klorlu millileri olup hararet, tazyik ve su temasında 
ta ha U ü I ederek' hamızı kloru maya tahavülunden dolayı de¬ 
mire tesir yapar. 

Muadelesij 

3 Fe Gl s H - 4 B 2 o = Fe ö O* -j- 6 H Cl II. 

Mııvellidülmanın çıkışı ayni zamanda İnfilâk gazi vazife¬ 
sini de görmesinden dolayi infilâk tehlikesi büsbütün artar. 
Demir milisi üç kıymetli demire ait olduğuna nazaran 

M ı iade lesh 

2 Fe Gl a + 3 n,o = Fe a O a + 6 H Cl dir. 

Klor mağnezyom ile ayni şekilde teamül vukua gelerek 
açığa hamızı kloru ma çıkar 

Muadelesi: 

9 ■ —r 1 

Mg Cl. + H, o= 2 H Cl + Mg O 

Buladadaki humzu mağnezvom ayni zamanda müteressıp 
bir madde olduğundan kazan teressübü de yapabilir. Karbo- 
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niyeti mağnezyom münhal klor millilen karşısında da hamızı 

kloruma verir. Bu münhal klor milliler Kalsvom. Sodyom. 
polasyom gibi emlâbdır. Meselâ: 

I Mg Co a + 2 Na Cl ^ Mg Cl 2 + Na* Co 8 

II Mg a + H, o — 2 H Cl -b Mg o 

Sularda bulunan silis denilen kum nevinden olan madde¬ 
lerde tuzlu sularda yine hamız verirler. 

Muadelesi r 

St O a + 2 Na Cl + H* o = Na 3 Sio & + 2HGI 

Şaplar gayet az miktarda olsa bile su muvacehesinde ta- 

hallül ederek hamızı kibrit yaparlar. Ayni teamül ağır maden¬ 
lerin Kibriti yet millileri hakkında da caizdir. 


Muadelesi: 

3^ M* O + Al a ( Soja = 3 H 3 So* + Alj 0 8 

Yukarda ki şekildeki tahaliüi kazan için çok korkunçtur, 

Gayet az miktarda suda erimiş olarak bulunan (alçı) suda 
bulunan mevaddı uz viyan in karbonu ile temasında tuhaf şe¬ 
kilde tahaliüi ederek suda hem kükürtlü müvellidülma ve hem 
de hamızı kibrit yapar. 



I Ga So* + 4 C. — 4 C O + Ca S 

II Ca S + 2 H 3 o = Ca (oHJ.-f Fl s S 

III IL S -j- 2 o a — il-, So 4 

Demir kükürtlü müvellidülma ya tesir ederek ayni zamanda 
kazan dahilinde patlayıcı m üye! I rdü I ma gazi de yapar. 

Muad el esi: 

he il. S = he S -J— H a 

Kibriti hadî! de sıı temasında tekrar ( İl 3 S } yapar. 

Muadelesi; 

FeS+H a O = FeO + H?S 

Kibriuyeti mı Ihlar i de İlamızı kibrit yapar. 
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Muadelesi: 

S O, + H a o + O = H, So* 

Fe ( So 4 )* + H, So 4 + H a o = 2 Fe So* + 2 H* So* 

2 Fe CI, + H a So 8 +11, O -'8 Fa Cl, + 2 H Cl +H a So 4 

Yu kardaki şekillerde her biri kazan dahilinde teşekkül ede¬ 
rek tahribat yaparlar. Bilhassa su demir emlâkim haddi za - 
tında haiz ise tahribatı da û nisbelte ani ve fazla olur. Son 
muadele bu şekli açıkça izah eder. 


Azot ive tl er : 



Mevaddı uzvivenin tahallülünden veya 

lanndan tabii sulara intikal etmesi 

bulunabilir. Milli olup muhtelif kibritiyet 

larda mütekabil 
ya pa r İ a r. 

Mı i a delesi: 





neticesi la 



r ve kar sn- 
sularda az çok 
ini havi su- 
edesek ilamızı azot 


ıSa No 5 -\- Na H So, = Na 3 So 4 -j- İl No 


» 


gibi 



rici maddelerin îabri - 

i % 9Ü olan bir 



İşte yukarda gösterilen kazanı 

batına mâni olmak için ameli olarak 
usul kazan dahiline imali esnasında (akılıp çıkarılabilir. ( Tutya 
blokları ) koymak çok faidehdir. Bu suretle demir, alıl minyonu 
mağanezyom ve aiebmmım kibritiyet millilerinin kemirici te - 
sirleri tutyanın muaddel vazifesini göster meşinden bu maddeler 
ha z 11 n ya pma ksızı n kaza n da hi l i n de tu tya ta ra fin dan te v ki l o hm r. 
Sat/alegöre kazanların dahiline tutya saçlardan delikli kalbur¬ 
lar ya ufki veya helezon şeklinde tatbik olunabilir, 

T ü t ye mürekkebatı kolaylıkla tahallül edemediğinden dolayı 
normal sühunet ve tazyiklerde terkibini daima muhafaza eder. 
Ancak mahzuru buhara bir mikdar müvellidülma gazi karış¬ 
tırmasıdır ki bu hamızların terkibinden 



eder. Son za - 

mantarda bn mü veli id ü İmayı da suya tahvil edebilmek için tut¬ 
yayı saf halde koymayıp ( Iridyuralu) halita halinde koyarak 
onu katalbirleştirmişlerdir* iridyum mikdan azami % Ü,5 ilâ 




1 kadardır. 
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Tülye yerine bakır kangallar ilâvesini düşünerek son za - 
manda ( Hanay ) kangalları namile pratikliğinden dolayı çok 
kullanılan bir sistem vardır. Eğer bu bakır kangallar, çinko 
ile galvaniz edilirse daha emniyetli ve mühim iş görmüş olur. 
Deniz suyu gibi em la hı pek çok olan suların kullanılması mec¬ 
buriyeti olan zamanlarda evvelâ kireçli fili (relerden geçirildikten 
son râ ulu rri^ flmnîufii Ih kul Isı uıltit)ilır« Bı^ rarlakı 



emnivelle 

■ 

deniz suyunda bulunan 



gı yapan 


al ü m ray om, raağnezyom mürekkehatmı azami miktarda 
tersip edip kangalın yükünü hafifletmek içindir. Ivueç yeıine 

Çamaşır sodası yani - 

{ l-l a üo* ) veya kalevi m i liderde tasfiye vazifesini görebilirler, 

M nhi iti 


mutedil karboniveti sodyom. 



biri de 


giren suların makine 


£h ile 





ar vuk 



tazvik ve sühunetle tahallfıi ederek ıızvi hamızlar verebilme - 

ir. Yağı sudan ayını - 


sidir. Bu da bi 


id müessir 



veva 


pek çok usuller vardır. Yağlar madeni yağ ise 

gres ( yanı hem madeni ve hem de hayvani yağ ) İse 

tatbik edilecek usuller az çok farklıdır. En basiti kazana piren 
suyu (sünger) üzerinden uecirmektir, Bıı usulü daha ziyade 


Wıı 



süzgeçlerden suyu geçirerek kazana almahdu. 

Matılût yağlar için presde bulunan bspeslos tozlan maiyeti 

alüminyom tozu ile birlikte karıştırılarak yapılan halitayı havi 
dir. Muhtelif mîllîlerin tasfiyesi için ekseriyetle kimyevi usu 1 
lere müracaat olunur ve bu usu İlerin tatbikinde muhtelif pa 
temli aletler kullanılır. Bn aletlerin içinde nmumiv " 



Ogzalik 


! İûmmaz ), 


( Karbonîyeti sodyom )„ 


Kireç; bazen maiyeti sodyom veya potasyom kireç yerine ko “ 


maddeleri 


mı ima k la sular 

geçirilir. Aletlerin bazıları tazyik 


bulunan 


çalışır; bazıları da 




_■ i__ .%**!.«* 




















































Alraancadan : 


Çitifğn î Yzb. FARUK ERLER 

Amerikan donanmasındaki kruvazörler 


muini Diğer bahri yelerde olduğu gibi amerikan bahri¬ 
yelinde de kruvazörler Vaşmgton muahedesinden evvel 

ve sonrakiler olmak üzere başlıca iki tipe ayrılır- Bu gemilere 

ait esaslı malûmat Cetvel 1 de toplanmış ve umumi tertibatı 

şekil 1 deki sikeçlerde 

gösterilmiştir, tik grup Londra m uahe deşil e 


şekil 2, 3 ve 4 deki fotoğraflarda 


kategorisine 

ayrılmış olan ve artık pek de modern savıl miyarı* fakat son¬ 
raki tiplerle bölme taksimatı, makine tesisatı muvazene! ve 
denizcilik nokta \ nazarından alâkası bulunması dolayısile bura¬ 


da mevzuubalıs 

gemilerdir. 


olan 7Ö5Ü ton 


mai mahrecinde 


Şimdiye kadar toplanan 


kont i an şia¬ 


rında, amerikan bahriyesh gemilerinin dolaşmak mecburi yelin¬ 
de bulunduğu denizlerin genişliğini ileri sürerek büyük sahai 
seyre ve mayimahruk hamulesine lüzum olduğunu iddia etmiş» 
1ÖÛOO tonluk kruvazörlerden vaz geçmek istememiştir. Cetvel¬ 
den görüleceği gibi, ÎÛ.ÜÜÜ is tip maimahrecine ancak bu tipin 

son gemilerinde erişilmiş olması görünüşte bu iddia ile tezad 
teşkil etmektedir, ilk gemilerde mai mahreç % 10 noksanile 
9000 ton civarındadır. Bu gemiler hakkmdaki muhtelif neşri¬ 
yattan, mai mahreçteki bu noksanlığın kısmen inşaat esnasında 
elektrik kaynağı tatbiki mu genişletilmesi ve hafif madenler 
kullanılması sur etile tahmin edilmiş olan sıkletten bir kaç yüz 
ton tasarruf edilmesinden doğduğu anlaşılmaktadır. Amerikan 
hah piyesinin o zamanki başmühendisi Tuğamiral Rock 
bir makalesinde de zikredîldîği gibi» sıkletten yapılan tasarruf 
merkezi muvazene irtifa ilmi evvelce tahmin edilen 1.2 m ye 

ve dolayısile 


mukabil 1.69 m ye yükselmesine sebep olmuş 
yalpa müddeti kısalarak gemilerin denizciliğine fena tesir yap¬ 
mıştır. Fighling Ships deki notlar ve 
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leşinden anlaşılacağı gibi müteakip Augusta sınıfında 



bilhassa 



trupuna sıklet koy 

kabiliyeti ile 



su ret i I e 




merkezi muvazene ir t ifamı 
bir hale getirmeye çalışılmıştır. Portland da zırh grupuna 

“ 11 “ x zırhı olarak ilâve edil- 


1000 





Salt Lake City 

2 



4W 


«i 





IndiAiıapDİit Sürat EeCr 

Şekil — 3 



Amerikan kruvazörlerinin diğer ulusların kruvazörlerine 
nazaran hususiyeti, silâhlarının kuvvetli, makine beygir kuvve- 







donanmasındaki 





tile süratinin ııisbeten mutedil 
hafazasız olan 10, 








tır, Dızavn sürat ve kudreti 


ıtsıa(ıWj(( vibim __ kruvazörlere nazaran 

Fransızların Duqıiesıw sınıfı gibi oldukça kııvvallniır. 

Augusta sınıfından itibaren 20,3 s/nı lik topların adedini 
10 darı 9 a indirmek ve evvelki iki ikizli, iki üçüzlü dört taret 
yerine, üç üçüzlü taret kabul ederek bir taret azaltılmak muğ- 

sıkleliiKİeu yapılan tasarruf ta zırh için kullanılmış- 
^ . .._ _ _ 0,000 tonluk en yeni kruvazör¬ 

lerde de/ eskilerinden o kadar farklı değildir, 

Omaha sınıfı ( ü kategorisi kruvazörleri ) aşağıdaki gemı- 

len ibarettir, 

Omaha, Mihvaukee omurgaları 1918 de kızağa konulmuş, 
1923 de tamamlanmıştır. Ğincinali, Delroit, Richmcmd, Concort, 
Haleı gh, Tı enton, Marblehead ve Memphîs 1920 de kızağa ko¬ 
mi Imus ve 1923 den 

A kategorisindeki 10,000 tonluk kruvazörler, mevcut ve 
inımıiı ı ftft ildi£rı ıribh aşağıdaki gruplara 


1925 


hali inşada, cetvel l de 


ayrı 


1 ) Sait Lake City, Peıısacola 1926 - 27 de kızağa kon.ıl- 


9100 


b ) Norlhaınpton, Hovıston, Chestor 1928 de kızağa konul¬ 
muş, 1930 da ta marnlan mis, Augusta Louisyilb, Chicago, 


1928 de 

9050 ts 


ga konulmuş, 1931 de 




c ) Portland, Indİanapoiis 1930 da kızağa koınıhntış, 1932 
de tamamlanmıştır. 9800 

sonradan bilhassa güverte zı 

edilen "sıkletten neşet etmiştir, 
d ) A steri a, New Orleans, 



Tuscaloosa 1930 - 31 de 



000 


Q 


000 


heı i ü z 




bildirilmediği için cetvel l e geçiri! meni iştir, Bu gemi 

lerden ikisi be i adel üçüzlü taret dahiline ' 1 

15 adel 15,2 s/m lik top taşıyacaktır. Bunlardan 
inşada bulunan Qııificy de eslilıa 6 veya 9 adet 15,2 
indirilerek tıcak kruvazörü seklinde kullanılacaktır. 




I 


. 
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V 
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A grupıı bunlarla Vaşington tipinde 18 


m ■ 


va et¬ 


mektedir. 


m 




i» 


f V 






faf 


l r J 


% gpn 


U 




AirtOrift sınıfı 


Şekil 


al, mıır 


Süratli teknelerin inşasında sürat ile gemi teknesinin şeklî 
muvazene! - bilhassa varalı halde ve bölme taksimatı arasında 

ff 

göze çarpan münasebetler hakkında, amerikan kruvazörleri için 
neşredilmiş n is be ten tam malûmattan mühim misaller almak 
imkânı vardır. Cetvel 11 muhtelif kruvazör ve muhripler için 
şekil, sürat ve kudret mabetlerini göstermektedir* Süıat kade¬ 
melerin in mukayesesi için mutlak mütenazır sürati 
V : Vl m s be t i verilmiştir* Cetvelden görüleceği gibi V; v r L 

nisbeli ekseri 10,000 tonluk kruvazörlerde ve a 
Minfıda bulunan bazı diğer küçük teknelerde 2,45 ile 2,75 ara¬ 
sındadır* Yalnız Kent sınıfında V : Vjj kıymeti (2.28) oldukça 

mir. 

Şekil -1 de muhtelif narinlik emsalini 4'= D; “V D ve muh- 


■ * i' 


telif prismatik emsalini q — S/B haiz birkaç gemi şekli 
muhtelif mütenazır sürat kıymetlerinde beher ton maimahrece 
mukabil mukavemet kg /t olmak üzere {gemi şeklinin kifayeti) 

■■mhB 

teshil edilmiştir. Bu şekilde elde edilen m un hanilerde V : y L in 
1.55ı 1,92,05 ve 3 len yukarı kıymetlerinde umumiyetle mu¬ 
kavemet daha müsait bulunmaktadır. Dalga mukavemet mıın- 
hanİlerinin umumi karakteristikleri dahilinde, dalga mukavemeti 
kıymeıleri v e q> kıymetlerinin tesiri 
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Mutlak mflteDUir süratler Vsy^ 
Şekil 5. Muhtelif V:^ kıymetleri için 


d alg-Ti mukavemetleri 


k ı vme Li n i n bü vü mesi 


ve orta süratlerde ve bilhassa tp 


kıymeti de küçük olduğu takdirde* yanı maktaı Azam nisbeten 
dolgun ve nihayetler keskin olduğu takdirde, mukavemeti azalt¬ 
mak tadır, kıymetinin nisbeten küçük olması dalga mukave¬ 
meti münba nişini daha dik olarak çıkarmakta ve takriben V : V L 
3 ten bavlıyan ve mün hanin in daha yatkın kısmına intikal eden 
dönüm noktasını ileri sürmekledir. Şekil - 1 deki 2 ve 4 numa¬ 
ralı mûnhanîler arasında bir mukayese yapılacak olursa, \[* kıy- 

hemen aynı kalmak gartıle, <r nîn büyümesi küçük ve 
orta süratlerde mukavemeti arttırmakta ve orta süratler saha- 

sü r m e k ted i r. Y Cı k sek mü t e n azı r 


sırı da 


noktasını 


sürat kıymetleri sahasında da narinlik emsalinin büyümesi 


mukavemet 

L: fl V"D 


uygun görünmektedir. En büyük ^ kıymeti 

9.62 olarak Condoüiert sınıfı kruvazörlerde ve 9.4 
olarak Fransız filotilla rehberlerinde görülmektedir. Diğer taraf¬ 
tan kıymetini nisbeten küçük intihap etmek ve <p kıymetini 
büyültmek suretile, yani maktaı âzami narinleştirerek, muvafık 
3 kıymetleri kullanmak şartile de daha uygun dalga mukavemeti 
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3 40 mimara ti Deniz mecmuası _ 

şeraiti elde edilebilir. Amerikan Yaşinglon kruvazörlerinin lek- 
ne şekli, İtalyan inşaatından îî emsalinin büyük olması, ^ = 

L: *v' D kıymetinin daha küçük olması { Bu kıymet Sait Lake 

City de 4? = 8.02 olarak diğerlerine nazaran en küçüktür ) ve 
q = îî/jj kıymetinin de nisbeten büyük olması - n emsali bü¬ 
yük intihap edilmiş olduğu içuı, maktaı âzam emsalinin büyük 
olmasına rağmen <p yine büyük görülmektedir - cihetinden ay¬ 
rılır. Emsallerin intibahında marş süratlerinde mukavemetin 
mümkün olduğu kadar azaltılması düşüncesinin müessir oldu¬ 
ğuna hükmedilebilir. Bu gemilerin umumî tip karakteristikleri, 
keşif gemileri için çok mühim bir vasıf olan sürate nazaran 
vuruş kudreti ve imkân dairesinde de duruş kabiliyetinin ön 
sala sürüldüğünü göstermektedir, Nisbeten zaif olan zırh mah¬ 
fazasını tenkit ederken, diğer bahri yelerde ayni zamanda mşa 
edilmiş olan 10,000 tonluk kruvazörlerin hemen tama m île mu¬ 
hafazasız olduğunu düşünmek lâzımdır* 

Kruvazörlerin zırh muhafaza sistemlerini mukayese ederken, 
hattâ küçük gemilerde hile, başlıca iki tarz göze çarpmaktadır: 

Birinci şekil, geminin alt kısmını, düz veya balık sırtı* bir 
zırh güverte ile kapamak { Kent sınıfı } ve hayali tesisatı de¬ 
rînde tertip silerek doğrudan doğruya mermi isabetlerine karşı 
muhafaza etmektir. Bu şeklin ayni zamanda başka büyük bir 
favdası vardır. Ana bölmelerden biri su ile dolduğu zaman 

büvük serbest su satıhları teşekkül etmez; bundan ötürü sağ- 

■ * * f 

lam geminin iptidai muvazenelini hesap ederken, yara alması 

halinde muvazenelin mühim bir miktarda azalacağım hesaba 
kalmaya lüzum yoktur, İptidai muvazene! yüksek tutulamaya¬ 
cağı için de yalpa müddeti denizcilik için lâzım gelen hadde 
kalabilecektir. 

DiğerVşekilde ( Fransız ve Amerikan 10,000 tonluk kruva¬ 
zörleri ( Omaha sınıfı ) zırh güverte birinciye nazaran bir veya 
iki güverte daha yüksektir - Salt Lake City ve Northampton 
sınıfında bir, Omaha sınıfında iki güverte - ve ayni seviyeye 
yükseltilmiş olan borda zırhının ufki hududunu teşkil etmekte¬ 
dir. Bölme iıidamın artması dolayısile kazan ve makine daire' 
lenslin uzunluğunu azaltmak imkânı vardır, Omaha sınıfında 
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barda zırhı yalnız makine tesisatı boyunca - geminin % 33.7 

uzunluğu - devam eder ve üst güverteye kadar yükselir; tek¬ 


nenin diğer kısımları. 



bö l m e ie ri 




su 


hattı hizasında bulunan 25 m/m lik kısmi zırh güverte müs¬ 
tesna, tamamda muhafazasızdır. Diğer sırul tarda ise borda zırhı, 
kazan ve makine nihayet perdelerinde bir güverte irtifaı alçalır 
ve zırh güverte de başta ve kıçta yine ayni şekilde ve takriben 

dizayn su haltı hizasında devam eder. 

Başta ve kıçta zırh güverte sefer halinde su haltından epke 

aşağıda kalacaktır; dış kaplama kolaylıkla tahrip edilebileceğin¬ 
den, bu tiplerde de muvazenelin idamesi esas itibarile vasattaki 

zırhlanmış fnbordıın kifayetine istinat etmektedir. Deminin orta 
kısmında zırh güvertenin yüksek olması, kazarı vc makine da¬ 
irelerine su dolması halinde büyük serbest su satıhları teşek¬ 
külüne sebep olur. Bu ve bunun gibi düşünceler 10,000 tonluk 
kruvazörlerin dizaynı esnasında iptidai muvazenelin gayet dik¬ 
katle hesap edil meşini zarurî kılmıştır. Omaha sınıfının dizay¬ 
nında ise, yaralı haldeki muvazeneîe* esi İha ve surat için ko¬ 
şulan askeri şartlar yanında lâzım gelen ehemmiyetin verilmediği 

anlaşılmakladır. 



. 



:-j=3 



nnz 



f £ Kıl, 4 t MsfİhBm/t+ı 

*3tll J -flİLf Oı-. 




Şekil 2 ve 3 te Salt Lake City ve Nörlhampton sınıflarının 
dahili taksimatı gösterilmiştir* Omaha sınıfında, sonradan yapı¬ 
lan gemilerin aksine olarak makine ve kazan dairelerinde yan 
tul ân I perdesi ve belki dablbötumu da yoktur. Matın ing 
i Schumacher in makalesinde yan tulâui perdelerin kaldınİmasıle 
sintine dönümüne kadar karina levhalarının kalınlığının 24 ın/m 
! ve çıkarılmış olduğu açık olarak yazılmaktadır. Bu halde böl¬ 
melerin imlâsı takdirinde serbest su sathı vezniyeti ataleti için 
. bütün genişlik hesaba alınacaktır, İngilizierin D sınıfı krııva- 
I zerlerinde zırh tevzii ve dahilî taksimat ayni şekilde olduğu 
I halde, serbest su sathı genişliği su hattı civarında 2.5 m yük- 
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miştir. 


ş geniş geoitlerle tahdit 


jf+ikzıpim* 

f c*fı| }, t«o+a taniuk krezârltri* 

tttvkl J ftk/i. 


10.000 tonluk 


muvazene irtifa mm 
nisbeten yüksek olmasının sebebini Bock rsöyle izah etmekledir: 

a ) Büyük makine tesisatının yerleştirilmesi lüzumu, dahili 
taksimatın seyrek yapılmasını ve alabandalarda müessir bir de¬ 



rim 


vazgeç i 


■ı s. 


ı icap 


deniz altında uygunsuz mermi isabetler ile bile iki büyük bol - 
menin tamamen su ile dolacağım hesap etmek mecburiyeti hâsı 1 
olmuştur Diğer taraftan* Amerikan bahrıyesinin büyük savaş¬ 
tan sonraki ilk 



inşaatım teşkil eden bıı gemilerde, 


gemi içersine oldukça külliyetli miktarda su girdiği halde de 


kâfi derecede muvazene t ve yüzme 


temini lüzumlu 


görülmüştür. Bu hususta temin edilebilen azami had, iki mü 
cavir ana bölmenin su dolması halinde geminin 
Bu şartın yerine getirilmesi iptidaî muvazenelin asgari kıymeti 
için bir hudut koymuştur. 


b } Amerikan bahriyelinde öteden beri 
hizmeti esnasında, daima yüksek mevkilere s 


gem mm 

ilâve edilmek 


suretîle ımıvazenetin zayıflatıldığı muhtelif tecrübelerle sabit 
olduğundan, bu gemilerde de bu gibi ilaveler için mu vazen ette 



bir yedek ayrılması favdal 


î 



Bundan 


başka bu gemiler inşa edilirken her türlü inşaat akşamın ha¬ 
fifletilmesi ve azami sıklet tasarrufu gözetilen yeni bir tip mev- 
zuııbahstî. Dizaynda, geminin aşağı kısımlarında sıkletten tasarruf 

İhtimalleri göz önünde tutulduğu 
nazarı itibara alınmamış, buralarda daha ziyade sıkletin faz - 
lalaşacağı düşünül m ütü ı\ Bundan dolayı iptidai mavazenet 
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a ) da zikredilen şartları yerine getirmek için icap eden mik - 
dardanda fazla tutulmuştur. 

Memulun hilâfına olazak, yalmz tahmin edilen sıklet azal- 
m a m ış - ilk seriyi teşkil eden sekiz gemide bu tasarruf 
yüz tondur - merkezi sıklet noktasının a mudi mevkii de değiş- 
memiştir. Dizayna nazaran ma j mahreç ve çektiği su da az oh 
duğundan; tamamlandıktan sonra gemilerin GM irtifaı 1.30 
yerinde 1.53 - 1.59 m bulunmuştur. 


Şekil 


3 te cemilerin iki makine ve dört kazan dairesine 


ayrılması Northamplon ve onu takip eden sınıflarda yapılmıştır. 
Salt Lake City ve Pensacola da bacalar hizasındaki arzani 
perdeler yoktur. Bu gemilerde beheri 4 kazam İhtiva eden iki 
kazan dairesile* başta dış ana türbin ve makatıizmalannu kıçta 


iç ana türbin 


makaınzmalanm ihtiva eden 



dairesi vardır. Neşredilen skeçler bîlmikyas olduğuna göre 
10,000 tonluk kruvazörlerdeki bölme aralan cetvel İli deki 
ir. Salt Lake Bity sınıfında bölme aralarının eklenmesile 
elde edilen borda zırhı uzunluğu, şekil I b de Janes Fiğhting 
Ships den alınmış olan taksimat sikeçindeki uzunluğa uymak¬ 
tadır; I c de gösterilen Norlhampton sınıfında ise 62,3 m yerine 
68 m çıkmaktadır; bundan geriye kalan kısımda çoğaltılan 
uçak toplarının cepanelikleri veya komuta santralı gibi daha 

başka tesisat bulunduğu anlaşılmaktadır. 

Cetvel III de Omaha ve Salt Lake City simli için iki muh¬ 
telif vara vaziyetine göre Ilovgaard m usulüne takribi rnuva - 

zeri et hesapları gösterilmiştir. 

Buradaki neticeler meseleyi basitleştirmek için bir takım 
farazi veler kabulde elde edilmiştir. Savaş gemilerinde muhtelif 
bölmelerdeki nüfuz emsali, Ilovgaard a göre makine dairelerinde 


0.70 kazan dairelerinde 0.75, cepanelikler 


m a ğa z a I a rda 


0.65, mürettebat mahallerinde 0.90, kömürlüklerde 0.40 - Q,6(X 
yağ sarnıçlarında takriben 0.85 olaıak kabul edilebilir. Su 
hattı vezniveti ataletinin tenakusunda amil olan emsalle, nüfuz 
emsali yaralı bölmedeki sıı seviyesi ile değiştiğinden* bunlara 
ancan vaziyete nazaran telim inen bir kıymet verilebilir. 


hattı mesa 



ve 



ataletinin küçülme emsali 


295 


Amerika n donanmasındaki kruvazörler 

s, dolan suyun seviyesi ne kadar az olursa o kadar küçüktür ve 
azami kıymetini bölme hemen lama mil© su île dolmadan alır. 
Gösterilen misallerde makine ve kazan dairelerinin yara alması 
halinde muvazenet üzerine ne tesir yapacakları araştırıldığından, 
mesaha ve vezni yeti ataletin küçülme emsali, dolan suyun yük¬ 
sekliğine ve dairelerin tertibatına göre değiştirilerek kullanılmıştır. 
Ayrıca Salt Lake City sınıfında bölmelerin nüfuz emsalinde* 
maktai âzamda döşek kalkın tısının fazla olması dolayısile, bölme¬ 
lerdeki maktaların sivri olduğu da kale alınmıştır. Her iki halde de 
da bil botumun sağlam kaldığı kabul edilmiştir. Bu sebepten Salt 
Lake City sınıfında nisbelen gayrı müsait muvazenet şeraiti 
elde edilmektedir, Mevzuubalıs bölmelerin isabet aldıkları bor¬ 
danın mukabil tarafının sağlam kaldığım kabul edersek, her 
ne kadar gemi meylederse de, serbest su sathi vezni yeti ataleti 
ve dolayısile muvazenetteki tenakus azalır. Her iki halde de, böl¬ 
meleri örten zırh güvertenin sn haltına inmediği, yani serbest 
sn sathının mevcut olduğu kabul edilmiştir, karalı halde mu¬ 
vazenet şeraitini düşünürken, bilhassa Ilovgaardın vermiş ol - 
duğu düsturlar kullanıldığı takdirde, geminin su hattı üzerin - 
deki şeklini de hesaba katmak lâzımgelir. Görünüşe nazaran 
Omaha sınıfı ile 10 000 tonluk kruvazörler arasında bu cihetten 
bir fark yoktur. Omaha sınıfında su hatları kıça doğru da kes¬ 
kindir, kıçtaki postalar biraz dışarı voltahdır ve gemi kruva¬ 
zör kıçlıdır, 10 000 tonluk kruvazörlerde ise - şekil 1 b ve c ye 
bakınız - geminin kıçı tedricen yükselen bir heyet teşkil eder* 
kıç postalarının altı hemen hemen düz olup ancak merkez hat¬ 
tında hafif bir köse teşkil eder. Bu düzlük her iki bordaya 
dizayn su hatlından pekaz aşağıda başa doğru epey uzanan he¬ 
men hemen 90 derecelik bir çene ile intikal eder. Bu şekil tadil 
edilmiş bir Thornycroft kıçı hissini vermektedir. Bordalar dizyıı 
su haltının üstünde amuda yakındır; bunun için bu gemilerde 
suyun değişmesi le su hattının mesaha ve emsalinin daha az 

değişmesi i çap etmektedir. 

Yaralı haldeki muvazenet hesabından çıkan neticeden* Omaha 
sınıfında iki büyük bölmenin yaralanması]e muvazenelin menfi 
olacağı anlaşılmaktadır. Torpitolarm yaptıkları hasarın vüs'ati 
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göz önünde tutulacak olursa, bir torpilo İsaldı île üç mücavir 
büyük bölmenin yaralanabileceğim kabul etmek lâzımdır. Bu 
sınıf gemiler burada münakaşa edilen hallerde, 
bile muhakkak çok tehlikeli bir vaziyete düşerler. 

Salt Lake Citv sınıfında iki mücavir bfıvıik bölmenin va - 

■ ■# W 

rai an ması halinde şu ile dolan 
terinin arzani olarak taksim edilmemesinden, Omaha sınıfına 
nazaran tulün vüzdesi ıtibarile daha büyüktür. Kaka t t 



m e uzun 





re - 



mnvazeiıei bol olduğundan, fena bir tesir yapmaz. Yalnız bu 
gemiler için evvelce hesap edilmiş olan merkezi muvazene ir - 
ti fa ını - 1.3 m - kabul edecek olursak, Rockurı mevzuu bahs et- 

Üğ i gi hi, m ıica m i ki a rıa bö I m en iti ya rak n m a sı hali nde mu - 

vazenettekİ zayiat iptidai muvazeneli ifna edecek lir. fkitvel 111te 
ikinci yara vaziyetimle, dablbotumun 
olması serbest su sal tu genişliğini tahdit ettiğinden, DM deki 
zayiat nispeten azdır. 

Müteakip sınıflarda - Nortbamptorı, Portland vesaire - mu¬ 
vazene! ayni kaldığı halde, kazarı -dairelerinin iki ilâve perde 








meve 


smıı ve 


yan itilam perdelerin dış kapla- 
1J den 1.78 m ve çıkarılmasile şerait epi 
ıslah edilmiştir. Fighîing iShipse nazaran bu gemilerin bazı la¬ 


mada! 


rt 

ı 




a makine daireleri de, bir merkez tnlanî kardeşi tertip 
edilmek aııretile, ikiye taksim edilmiş bulunmaktadır. Bu tak¬ 
dirde bölmenin vara alması halinde GM deki tenakus azalacak 



:er taraftan gemi epi bir meyil yapacağından, bu meylin 

mukabil imlâ yapılmak suretile tashih edilebilmesi için yan 
muhafaza sisteminde kâfi miktarda boş böl melez tertibine veya 
bunların kısmen vağ sarnıcı olarak kullanılması odan sarfınazar 
edil meşine lüzum hâsıl olacaktır. 

Makine tesisatının işgal edeceği yer ve buna lıağh olarak 
taksimatın tertip tarzından dolayı iptidai muvazenetin 
yüksek tutulması. Salt Lake City ve bunu takip eden sınıflar¬ 
da valpa müddetlerinin kısalmasını ve bin netice bazı muavven 

“ ' • 1 ’ • \ ■ r • JjH * ■ . - <Tl # # 

şerait altında gemilerin denizcilik evsafının kötüleşmesini mu¬ 
cip olmuştur. Buna bir çare bulmak için gemiler kısmen tadil 
edilmiş ve yalpa sarnıçlarile teçhiz edilmiştir. 
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mesi için alman tedbirler, yıı- 




vazı- 


Denizcilik evsafının 

karda zikredilmiş olan Rock un 
Jıdır. Bu tedbirler inşat cihetten umumi alâkayı celp edecek 

mahiyette olduğundan, aşağıda da oldukça 
hah s edilecektir. 



mevzuu 


Sınıfın tip gemisi olan Salt 




niu 1929 daki tec¬ 


rübeleri evvelâ muvafık netice vermiştir. Tecrübe raporlarına 
nazaran gemi 5-6 derecedeki rüzgâr ve denizde iyi. kuru ve 
muhkem bir top pilâtformu alduğumı ispat etmiştir. 

26-31 numaralı kruvazör inşaatının tip gemisi otan Nort- 



tı 


k n i va zn r ün ü n 1930 




ev lü te kadar 


devam eden tecrübe seyirlerinde, geminin denizler apazlamadan 

gelirken bir iki yalpadan sonra şiddetli raksa başladığı rapor 

edilmiştir. Ayni zamanda hafif kruvazör fırkası ve keşif filosu 

bulunan 10*000 tonluk 


komutanları tarafından da, hizmette 
kn ı va zö r I e r i n ya l pa 
bildiren raporlar 



ga ye t 


fena olduğunu 



Muhtelif makamlardan 



gemilerin yalpa zaviyesinin evvelâ mutedil bir kıymetten gayet 



azami bir hadde 



bildirildiğinden, gemilerin 

arasında 



tahmil şeraitine göre 11.5 ve 12.5 saniye 
yalpa müddetüe. dalga müddetleri arasında sinkroınizim (yeka- 

henklik) teessüs emiğine hükmedilmişlir. 

Ingiliz hahı iyesinde merkezi muvâzene ırtıiaı çuk vy yalpa 
müddeti 10.5 saniye olan bir savaş gemisi üzerinde yapılmış 
olan tecrübelere ve Dregon sınıfında yalpn omurgalarının tesiri 
hakkında elde edilen neticelere dayanarak, yalpa omurgasının 
genişlet! Irnesib, yalpa müddetinin çoğallılması t eğil, fakat mü 
him bir kıymete yükselen yalpa zaviyesinin 



kabul edilmiştir. 



kruvazör modelde yapılan 


pa tecrübelerinde, valpa omurgalarının genişliğinin U,46 dan 

0.91 m ye çıknnlmsesib, valpa omurgasının teskin tesirinin 
iki rnisline çıktığı, genişlik bundan fazla arttırıldığı takdirde 
elde edilecek faydanın, mukavemetin artması ve havuzlama 

gibi mahzurlar, karşısında ağır basamadığı görül* 

nıüştür. Tecrübeden alman neticelerden, bulun 10,00-0 tonluk 
kruvazörlerin yalpa omurgalarının genişletilmesine karar 



ve * 
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r'û mistir, İlk olarak tadil edilen Chester kruvazöründe, 

evvel ve sonra yapılan mukayeseli tecrübelerde, yalpanın daha 

süratle sükûnet bulduğu görülmüştür; fakat rüzgârın tesiri ve 
tevlit edilen yalpadan mütevellit dalgaların havuz cidarlarından 

inikâs etmesi do la yı sil e ancak 1 - 2 derece kadar yalpa zaviye¬ 


leri hasıl edilebildiğinden 
neticeler elde edilememiştir. 



itibarıle şayanı 





Bıı arada 10,000 tonhık kruvazörlerle yeniden fena tecrü- 

Lake Citv ve Penseacola tam vüklü 

■ *• 4 

Road e giderlerken, herhalde 
hışu ve keşişleme arasından esen 



beler 

halde Ne w York tan 
lodos rotası üzerinde, 
iırtınah bir denize tutulmuşlardır. Gemiler bütün mahrukatım 
taşımakta olduklarından, muvazeneden haddi azamide ve yalpa 
müddetleri de haddi asgaride idi, Yüksek süratle şayanı kavil 



ya I pa o I mam ı ş 11 r, 



surat 



şiddetli baş ve kıç vurması dolayışile 

miktarda azaltılınca. Salt Lake City birdenbire 

şiddetle yalpa yapmaya başlamış ve akabinde her iki deniz 

fi likası m da Jkaybetm iştir. Ham ton Road rotası gemiyi deniz 

tam amut vaziyetle bulundurduğundan şiddetli 

yalpa devam etmiştir. Buna mukabil Pensacola az süratle de 


ve 




fazla şiddetli yalpa yapmamıştır Bunun üzerine verilmiş olan 
amiral Rock un raporunda gemilerin muvafık olmadığına 

küm verilmesinde deniz subaylarının yeni tipin husus) evsafına 
henüz ahşa mamalarının müessir olduğu ve zamanla yeni ge¬ 
milerin nasıl idare edilmeleri lâzımgeleceğİ hakkında tecrübe 
kazanıldı klan sonra tenkitlerin de zail olacağı yazılmıştır. Misal 


olmak üzere Rock tarafından 





if kruva¬ 


zör 



- skavt - ilk tecrübe sevi ileri esnasında kalın bîr ha 


vada çok seri ve 



i yalpa ettikleri ve hattâ önce bir ko¬ 



mutan tarafından bu gemilerin kadrodan çıkarılmasının teklif 

m iş olduğu zikredilmektedir. Manning ve Schumacber maka¬ 
lelerinde bu tip geiniler için yalpa müddetim 10 saniye, mer¬ 
kezi mevazene irtifa larmı da aşağıdaki maimahreçlere müte¬ 



ve r 



nazır 0.14, 0.44 ve Ü.72 m 
mahreç 3.346, normal ma imahreç 4.733, y 

5.384 ts, Diğer bir yerde amiral 



r; hafif mat- 

mai mahreç 




ı 


matın 


i 



gemi komutanları 





ta h a d d üs et ti ği 


Ameri k an donanmasındaki knıvaz örle r 
bildirilen yalpa zaviyelerinin, yapılan model 



mu- 


ı ve 


û matın 






gru çı 

madiğim zikretmektedir. Adi rakkasların iş arat 
birçok tecrübeler arasında, bir tevcih aleti ve 

iş arat mukayesesi le teshil edilmiştir. Adi 

mevline mukabil tevcih aletile ölçülen zaviye 

p 

bulunmuştur. 



, diğer 

arasında 
derecelik 
10 derece 


te rt i ba t 


t + 


Denizcilik evsafındaki kötülüğün sebeplerini mümkün oklu- 

ve izalesi için en iyi ve 


kadaı 


i olarak 

müessir vasıtaları bulmak üzere birçok mülâhazalar yürütül 
m üş ve bir sürü tecrübeler yapılmıştır, 13u teerübeleıde evvelâ 

muayyen yalpa müddeti olan bir geminin muhtelif uzun 

ve müddetteki dalgalarda vaziyeti ve dalgalara nazaran muh¬ 


telif sürat ve rotanın derece! tesiri araştırılmıştır. Yukarda 





zı Krem imiş olan rapordan alınmış olan şu malûmat 

« Yalpaya kerşı hiçbir mukavemet olmadığı kabul edi¬ 
lecek olursa bu farazi halde, yalpa ve dalga müddetleri yek 

eden 


merini 


âbenk ( sinkoronize ) olduğu takdirde 
her dalga zirvesini ve arasını geçerken geminin yalpa mikaları 

* 0 kadar büyür; buradaki 8 azami müessir dalga meyli za¬ 
viyesidir. Dalga ve yalpa müddetleri arasındaki fark arttıkça 


< la l ga 


sini mucip 


. Yek 


olmıyan kâfi büyüklükteki dalgalar ( asınkronize ) da 

... , ’ * a vni 


kendi v 


verine, dalga 


yapmaya icbar eder. Bu halde yalpa zaviyesi hiçbir za- 


m geçmez 


Gemi 


ga s 


muvazi bulunmadığı halde, yek 


âhenkliğin husulü için icap eden gemi sürati, gemi ve dalga 

. - "■i • r ı_ _ _ ■ ■ -m 

sürati, dalga istikameti ve gemi rotası araş 
nın yüksekliği ve nzı 


nazarı 


ahnmasile \ s * sin 


/ , , \ dî 

[ 1 ± p - /tayin 


Buradaki V B gemi süratini, V» dalga süratini, a rota 
dalga zirveleri hattı arasındaki zaviyeyi. W bir çitt raks için 

geminin yalpa müddetini ve P* dalga müddetini gösterir. 
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Gemi seklinin yalpa karakteristiği üzerinde tesirini anlamak 
üzere, yalpa omurgası ol mı yün ve maktaı azam emsali 0.7 ile 

1.1 



bulunan modellerle yalpa tecrübeleri yapılmıştır* 
Modeller hali sükûnette iken, dalga tevlit edici bir makine ile 
mııhlelif yükseklikte ve müddette dalga silsilelerine maruz bıra¬ 
kılmıştır. Bu tecrübelerde elde edilen başlıca neticeler şunlardır: 


a ) Hareketle bnlnnmıyan bir gemide gemi 

edici tesiri, hemen yalnız delk 



ım 




payı 

mütevellit kuvvetlere m ün hasırdır. 

b ) Yalpa miktarı, dalga 
müddetine nisbeii, dalga 
maktadır. 




genimin 



V 




ı ve 



tesirine tâbi bulun- 


c ) Dalgalı denizlerde geminin vaziyetinde başlıca müessir. 



v 




geminin 

d ) Gemi şekli yalpa karakteristiği üzerinde hemen hemen 
lıîç bir tesir yapmamaktadır. 

Yürütülen mütalealar ve yapılan tecrübelerden alınan neti¬ 
celere göre şıı bükümler verilmiştir : 

1 

2 




Bir geminin yalpası ta ma mile yalpa 
Tetkik edilen 10,000 tonluk kruvazörlerde, bu gemi- 

müddetlerine nazaran geniş bir sürat ve 



leriu mevcut va 

■ 

rota sahası dahilinde denizlerle yekahenklik ( Sin kron İzm ) te 
essüsüne intizar etmek lâzımdır. Denizcilik kabiliyetinin 
için, ıslah edildikten sonra ila tahaddüs edebilecek yaka heriklik¬ 
lerde de müessir 




üzere. 


L Geminin kendi yalpa müddetinin mümkün 



ti 




rnesı 


2. Yalpa zaviyesinin mümkün olduğu kada 


ı 



mevzuubash 
Geminin 
niyeti ataletinin 



ır. 






n 



i çî 11 



vez 



in 




t 


olarak gayrı kabil oldu 


ğüiıdan, ancak dizayn esnasındaki tahminlerin 




kısımlardaki sıkletten yapılan 



yer i ne yen iden sı 



ilâve etmek sur etile merkezi muvazene ir ti fanım 



düşünülebilir. Köprü üstü binalarının 



uçuşile hücum 


eden uçaklardan vaki olacak bomba ve makinalılüfek isabetle- 
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rine karşı muhafazası İçin, ilâveten 25 m/m kalınlığında zırh 
levhalarla örtülmesi suretile, üst kısımlara 40 - 42 tonluk sıklet 
konularak, yalpa müddeti takriben 0,6 saniv kadar büyültül¬ 
müştür. 

Yalpayı teskin edici vasıla olarak 

a ) Evvelce zikredilmiş olan yalpa omurgalarının genişle- 
t i l m esi 

b ) Spetry yalpa cayraskopıı veya sıklet nakli esasına isti¬ 
nat eden Norden ve Mînorski tipinde imal edilmiş müspet 
sta bil İsa türler in kullanılması 

c ) Yalpa sarnıçları 

nazarı dikkate alınmıştır. 

Sperry Gvrascope Co. tarafından yapılan bir dızaynde 200 
ton ağırlığında, 7.63 m uzunluğunda, 6.71 m genişliğinde ve 
7.32 m yüksekliğinde bir hacim ışı^al eden yalpa cavraskobu 
tesisatı meydana getirilmiştir. Bunun için icap eden vâsi ve 
masraflı tadilâttan sarfınazar, bu tesisat ancak zırh güverte 

üzerine* vani muhafazasız olarak konu la bilmekledir. Bu mec- 

■â 

bıırıyet ve Osbornee muhribine vazedilmiş olan yalpa cayras- 
koplarnıda elde edilen tecrübeler dolayısıle bu proje teıkedrl- 
mİştîr. Keşif filosu komulanile filo talim ve terbiye dairesi 
reisinin 1925 te vermiş oldukları raporlarda hemen müttefikan 
ve hülâsaten, bu tesisatın mucip olduğu arızabra mukabil 
-sıklet, hacim, Personal ve para - başlıca gaye olarak güdülen 
topçuluk cihetinden mühim bir fayda temin edilemediği, ös- 
borne a konulmuş olan tesisatın çıkarıl ması ve umumiyetle 
hiç bir halde yalpa cavraskobu konulmak için e sİ i ha ya ait en 
ufak bir parçadan bile fedakârlık yapılmaması lâzım geldiği 
bildirilmiştir. 

Aynî sebeplerden dolayı, doğrudan doğruya sıklet nakli 
esasına istinat eden yalpa teskin tertibatının da kullanılması 
doğru bulunmamıştır. 

Kullanılmakta olan müteaddit yalpa sarnıcı tarzlarından, 
dahilde tertip edilen sarnıç şekilde, bir kere bunun için kap 
eden yer m ameli olarak temini kabil olmadığından ve soma 
da bu sistemle henüz muvafık neticeler elde edilmiş bulun- 

9 
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matlığından bırakılmıştır. İnşaat ve tamirat bürosunun fikrine 
göre, bu sistemin yalpa illerinde teskin edici tesir yapabilmesi 
için geminin mütemadiyen kendi yalpa m fi dehle yalpalanması 
icap etmektedir. Hakikatte denizler hiç bir zaman ayni sistemde 
dalga silsilelerinden müteşekkil değildir. Bunun için gemiler 
kalırı denizlerde gayrı müsavi ve zaman itibari le gayrı 
muntazam yalpa hareketleri yapmaya mecbur ohır. Bıı 
şerait altında dahildeki yalpa sarnıçları yalpayı teskin etmekten 
ziyade teşdit ederler. 

Buna mukabil hariçti teri ip edilen yalpa sarnıçları, gerek 
prensiplerinden doğan faydalar ve gerekse vasfındaki kolaylık 
dolayısiîe 10,000 tonluk kruvazörlerdeki taksimata uygun görül- 


m u ştü r> 

Dahili sarnıçlara nazaran başlıca faydaları, fevkalâde sade¬ 
liği, her t ki bordadaki sarı uçların biri birinden müstakil olmaları 



dolayısiîe, geminin kendi yalpa müddetinin ve dalga müddetinin 
tesirinden hariç kalmasıdır. Sarnıçların icruyifili hakkında ya¬ 
pılan nazari araştırmada, bıı hareketlerin daima yalpa hareket- 

kaı şıladıkian ve anea k pek dar bi r sa I iada ya Ipa ha re- 
ketlerini takviye ettikleri ^görülmüştür. Dıştaki sarnıçların ka¬ 
bulünde, Hamburg - Amerika haltındaki gemilerin dış sarnıç¬ 
larının yalpa teskin tesirleri hak kındaki raporların da dahli 
vardır. 


Bütün 10,000 tonluk kruvazörlerde dahi botu m dizayn sn 
hattından bir güverte irtifaı yükseklikte bulunan zırh güverteye 
kadar devam ettirilmiştir. Bu şekilde hâsıl olan yan dahi bo¬ 
tu m (dablvant) bölmeleri, geniş tutulmuş olan mahrukat 
miktarını azaltmadan, su ve hava aralıkları tertip edilmek 

snretile kolaylıkla yalpa sarnıcı haline getirilebilir. 

Bunuıı tecrübesi için aşağıdaki uzun araştırmalar yapılmıştır. 

a) Mihaniki surette yalpa ettirilen bir kruvazör makta 
model ile, yalpa teskin tesiri için lüzumu olan sarnıç büyük¬ 
lüğünü, su ve kava aralıklarının ebadını tesbit eden tecrübeler. 

b) Uygun mikyasta bîr kruvazör modelde tecrübeler, Bn 
Modeldeki yalpa sarnıcı uzunluğu tabii cesametteki gemide 29.3 
m sarnıç uzunluğuna tekabül edecek şekilde verilmiştir. Bu 
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tecrübelerin ameliyata tatbikmda Northampton sınıfında olduğu 
gibi Salt Lake City de de sarnıç tıılii, maimahreç hacmini ve 
su sathı mesahasının lüzumundan fazla azaltmamak için, mu¬ 
vafık bir hadde - 7.3 m - indirilmiştir. Modelle üç seri tecrübe¬ 
ler yapılmıştır. Birinci seri model halı sükûnette ikem ikinci 
seri, model hareket halinde iken; her iki halde de model, yal¬ 
panın tam sükûnete gelişi iminim nişin i elde etmek için, miha¬ 
niki tertibatla yalpa ettirilmiştir. Üçüncü seri tecrübelerde, 
haiİharekelte hulummyan gemi muhtelif yükseklikte ve meyilde 
dalgalara manız bırakılmıştır, Her üç serî tecrübede de, model 
bir kere yalpa omurgasız ve yalpa sarnıçsa sonra yalpa omur¬ 
gasız, yalpa sarnıçlı ve en son yalpa omurgalı ve yalpa sar¬ 
nıçlı olarak tecrübe edilmiştir. Hali sükûnette mihaniki surette 
yalpa ettirilen, yalpa omurgasız ve sarniçsiz modelin münha- 
n ilerin den teskin tesiri pek küçük görülmüştür. Yalpa sarnıçları 
v e yalpa omurgalarının derecei tesirleri hakkında yapılan mu¬ 
kayesede, küçük yalpa zaviyelerinde sarnıçların iki misli daha 
fazla teskin tesiri yaptıkları görülmüştür. Yalpa Omurgası ve 
sarnıçlarının müşterek tesirleri fevkalâde bulunmuştur. Ilatakeltö 
bulunan modelde bilhassa 15 milden yukarı süratlerde, teskin 
tesirinin sükûnet haline nazaran, yalpa omurgasız ve sarniçsiz 
olduğu halde, şayanı hayret derecede arttığı görülmüş ve bu da 

geminin baş kısmında seyirden mütevellit a km linin dinamik 

tesirine a dolun muştur. 15 derecelik bir yatpamk sükûnete 

avdet etmesi - şakulden itibaren ölçüldüğüne göre - bu halde 

15-20 raks dahilinde vaki olmuştur. 

Buna mukabil yalpadan sükûnete avdet için yalnız yalpa 

omuıgasile 13, yalnız yalpa sarnıçlarile 8- 10 raksa lüzum 
hâsıl olmuştur. Yalpa omurgası ve sarnıçla rınıo müşterektesin, 
modelin yalpa sarnıçları oldukça büyük olmasından dolayı, 

o kadar büyük görülmemiştin 10 derecelik bîr yalpadan sükû¬ 
nete avdet için bu halde 7-8 raks yapılması lâzım gelmiştir. 

En son tecrübe serisinde, model mûmkü olduğu kadar kendi 
yalpa müddetile yekahenk olan ve bir dalga makînesile tevlit 

edilen, dalgalara maruz bırakılmıştır. Dalga irtifalaıı muhtelif 

tecrübelerde 76, 102 ve 329 m/m, dalga uzunluğu ise takriben 
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ılaki 


. Bu muhtelif dalga si 
r nisbi eb’adt 

yakınlaşmakladır* 

yalpa zaviyeleri a*; 


ı 102 ri'/m irtifuın- 
Atlas Okyanusunun fırtına 


cetvelden görülebilir. 


Cetvel IV. 

Dalga yüksekliği m/m 


Başlangıçta meyil zaviyesi 

Yalpa sara içsiz ve yalpa omurgasız model 

Yalnız yalpa sarnıçlı model 

Yalnız yalpa omurgalı model 

Yalpa sarnıçlı ve yalpa omurgalı model 


76 

1 ı 

102 

ü 

W 

12 

29 

10 

18 

8 

1 12 

4 

8 


Bu son seri tecrübelerde yalpa teskin tesiri iti bar ile omur¬ 
gaların sarnıçlara nazaran memul edildiğinden fazla tesiri gö¬ 
rülmüştür. Fakat sarnıç ve omurgaların müşterek tesirinin 
daha yüksek olduğu da kaydedilmiştir. 

Tecrübelerin yalpa sarnıçlarının derecei tesiri hakkında açık 
bir kanaat vermemiş olmalarına rağmen, sırt tabiî cesamette 

tecrübeler de yapmış 

sarnıç tulleri dörtte bire indirilerek, Pensacola ve Northamp - 
tona yalpa sarnıçtan vaz 


m \ \ 


iştir. 


Yalpa sarnıçları, tertip olunacakları dablvant hücrelerin in 
alt kenarlarına imlâ aralıkları ve bu bölmelerin üstünü örten 
zırh güverteye de hava firar valfları konulmak sureti!e mey¬ 
dana getirilmiştir. İmlâ aralıkları icabında bu delikleri kapa 
yarak geminin muvazenelini çoğaltabilmek için, bu işi görmek 
üzere tertip edilmiş valflar ile teçhiz edilmiştir. 

Pensacola dukı tadilâtın bitmesinden sonra sarnıçlar faal ve 
gayrı faal oldukları halde mukayeseli yalda tecrübeleri yapılmış 
ise de, vâsıl olunabilen yalpa zaviyesinin küçük olması ve tec¬ 
rübe mevkiinde su sathının tahdit edilmiş bulunmasa dol ay isi le 

kabili İstifade neticeler elde edilememiştir. 


Amerikan donanmasındaki kruvazörler 


bir fırsatla, Pensacola uzun ve kalın ölü 

yalarken sarnıçların derecei 
tesir) tecrübe edilmiştir. Bu vaziyetle yalpa müddeti ve zaviyesi 
harp santralında mevcut yalpa ve baş kıç vurma kayıt aleti 

ile ölçülmüştür. Dalga uzunluğu ve yüksekliği, sisten dolayı, 

evvelce düşünüldüğü gibi « Sterecophotograhic » şekilde tesbit 

edilememiş, fakat kâfi derecede sıhhatle tahmin edilebilmiştir, 

ya I pa 


Alman ölçülerden, sarnıçların 


faalrvete geliri 


zaviyesinin 7 dereceden 5.5 dereceye indiği ve yalpa müddeti- 

azalma ınikdarımrı da 'V. 23 ü bulduğu görül - 


tını en 
ı n û ş tû ı ■. 


un mütaiealmdan, 


mıı 


Kortlu 


takip eden sınıflarda merkezi muvazene irtifamın azalması do- 
layısile 12 saniyeden 3 3 saniyeye çıktığı ve yeni kruvazörlerin 


suvun arttın 


m n 


daha iyi olduğu anİaşımaktadır. 

ıenin inşa tarzı ve inşaatın 


unsurlarının başlıca perçin veya elektrik 


ka vnaüi le ba Man masn nn 


bünyesinin teşkilâtı üzerine 


iri Amerikan kruvazörle rinde de takip edilebilir. 


Bu kruvazörler de, 


a göre, savaş gemilerinde 


ğu gibi, « Gellular svslem » esası üzerine inşa 


îr. Bu tarzı ins 


vekdigerinden 1.2 - 1.5 m mesafede bu- 


tulâniİeri, araları takriben L2 m olan döşeklerle 


tınan 

atedilir. Tulüm ve arzani kııvvei 
toktasın ın icaba tına göre, inkıta noktasında 


t veri m ve 


unsurları 


k va rn 11 
enlilerinde 


veva 


yapılır* Omaha sınıfının 
omurganın iki la ra 


uiânî bulunmakta altıncı lulâtıl dablbotumun nihayetini teşkil 
Imektedir. Bu halde hemen dabl botuma kadar uzanan borda 


nm arka takviyeleri, 
över te ) ve kadar olan 

erin 


clıgın 


devamlı güverte ( üst 

takriben l m 


atalardan 


yan isti ra lya sı ile 


vı ye 


arzani 


evraklarla bağlanmış kemerelerle takviye 


»■ t ■ 


mıştar. 
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kemereler de takriben geminin 1 /3 genişliğinde tertip 
ve pı ıhta Harla 2 numaralı dip lıılânisİne istinat ettirilmiş 
bulunan derin güverte tuİânılerine dayanmaktadır. Üst güver¬ 


tenin üzerinde ve geminin % 70 



de va m h ol a ra k 


giden kuvve! tahammül i ye ( Kasara ) güvertesi şimdiye kadar 
vaki neşriyattan anlaşıldığına 



, inci rar ve 




i üzere 



yüksek derin postalara (web tVame ) istinat 
müteaddit tıılftnl kemerelerle takviye edilmiştir, 
Omaha sınıfında ancak ehemmiyetsiz inşaat 
rabıtalarında elektrik kaynağı kullanılmıştır. 




ve 


Yeni trendlerin bilhassa Astorİa sınıfının teknesinin bünyevi 



teşkilâtı ve elektrik kaynağının dereceı İstimali hakkında 

bea «Journal of t be Ameri ran Weldiug Society» de Gawn 
tarafından « New Orleans kruvazöründe kaynağın kullanıldığı 
yerler» nam ile neşredilen makalede kâfi malûmat mevcuttur. 

Gawna nazaran savaş gemilerinde» bilhassa Yaşington mu- 
ahedesîle maimahrecin tahdidinden sonra elektrik kaynağı kul¬ 
lanılmasına başlanmıştır. Bunun için ilk olarak inşa edilen 
Salı Lake City sınıfı 10,000 tonluk kruvazörlerden 
önce pek az ehemmiyeti haiz olan inşaat unsurlarında ve 

sınıfı 6 







teçhizatın çoğunda, bunu takip eden 
gemide, daha sonra Portland grııpunu teşkil eden 2 g 
ve n i lla yel Astorİa sim fı 5 ge m ide, ka de rn e k ad eme gen i 
sahalarda elektrik kaynağı kullanılmıştır. 

Kullanılan bağ şekli çeliğin evsafına, unsurların maruz 

mukabeleye» su veya yağ geçmezliğine göre de¬ 
ğişmektedir, Amerikan hahriyesinde umumiyetle kullanılmakta 
olan inşaat çelikleri, Gawn'a göre 42 Kg m/m 3 kopma kuvve¬ 
tini ve % 25 uzama miktarını haiz olan « Orta 
dium Steel » ve takriben 84 Kg m/m 2 kopma 
19 uzama miktarını haiz olan « hususî muamele görmüş çelik » 
- special treatmen Steel - olup, birincisi tekne bünyesinin eksen 
kısımlarında ve İkincisi ise mühim tulânt 
evsafı haiz olması icap eden levhalarda - zırh güverteler, zırlı 
perdeler, hafif borda zırhı - kullanılmaktadır. 84 çeliği, bilhassa 



» - me- 


0 ,' 


ve 



va 






Şekil — 8 

Naıv Orleans da kıçta gemi bağlarının tertip tarzı 
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tarafta üçer güverte tulânilerile takviye edilmektedir. Derin 
kemereler, nihayetler in sabit tesirini göstermesi için* icap eden 


bn v ü k kavisle rİ e 



ti ı i An i perdeye 


i 



par 



ve 




taksimat perdelerine veya derin posta¬ 
larına da bağlanmaktadır* Dabi botumda ki İnlini takviyelerden 

merkez amildi omurga ve lıer iki alabanda da iki ve yerine 
göre dört n ilân i kıça kadar imtidat ettirilmiştir. Geminin niha¬ 
yetlerinde» Amerikan gemilerinde mutat olduğu veçhile, döşek¬ 
lerin devamlı ve tulâıülerm se kısmen interkostal oldukları 
anlaşılmaktadır. Diğer tuîAniler 50 m kadar uzadıktan sonra 
yalnız profillerden ibaret tıdâni postalara intikal etmektedir 

Bunların en kıçtaki döşekten geçişleri şekil 8 de görülebilir* 
Başta ve kıçta ortaya nazaran bir güverte aşağıda Jmlnnan 




3 kıç kısımda 


45 derece 



mavili i 


zırh güverte* 

kenarları haiz bulunmaktadır. 

Gawn T a nazaran elektrik kaynağı aşağıdaki lekne akşamına 

teşmil edilmiştir, Bn parçalar başka llirin yazılmıyan yerde 
42 çel iğ indendir* 


v • 




- 9 

Çoğullu kay ühu im ı ş perde levhaları ve 
dublbotu nk la vah ile kaynakla bağlanması 


a ) 42 çeliğinden bütün tnlâni. arzani ve taret takviye 
perdeleri* yani perdelerin ■ , 9Ü t, tamam ile kaynak edilmiş 




ve muhit köşebendi de 



için perdeler teknenin 


icap eden kısımlarına kaynatılmak su reli I e bağlanmıştır* Şekil 


9 şekil 10 



kızağının 



perdelerin kurulmasını 


göstermektedir* Bu çekiklen perde takviyelerinin kısmen hafif¬ 
letilmiş nisbeten yüksek ve fi lenflerin kaynatılmasından teşekkül 

ettiği 

84 çeliğinden perdeler - zırh perdeler - perçin lentni şiir* 



b) Güverte levhaları ve muhtelif par 



au 



gü ve ide 
matla : 






Ga^vn’un verdiği malû- 



mlAııileri ıımumiv 





basil profillerdendir ve perçinlenmiştir. İler nekadar bu tulâ- 
irilerin, bilhassa geminin ortadaki yan tulünden açıkta kalan 


nihayet 



takriben 41 . 30 u kaynak edilmişse de.» 



Şekil - K) 

Kızakların bsşında ahu perdelerin kurulması 
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levha arasındaki bağ bindirme su reli le 
örtülerile temin edilmiştir. 

c) Haricî kaplamanın armuz ve 





pe rçı n 



şt i r. 



umum i velle 

m 

başbodosla madan 30 m mesafeye kadar 



sokralar kaynak edilmiştir. 

Dablbolıım levhalarının her iki tarafta en dış sıralarının* 
yani levhaların takriben % 20 sinin armuz ve sokraları kayna 
edilmiştir. Sokralar tek sokra örl filenle, armuzlar ise herhalde 
perdelerde olduğu gibi, bindirme ve çoğullu olarak kaynak 

ir. 

d) Merkez omurgası ve tulâniler geminin vasatında yan 
lulde, harici kaplama da - hu kısımda herhalde S4 çeliğinden 
olacaktır- perçinlenmiş olduğundan, butun unsurların beraber 
İyi çalışabilmeleri için perçinlenmiştir. Şekil 8 de bu parçaların 
geminin nihayetlerine kadar perçinlenmiş oldukları Görülmektedir, 

e) Makine ve kazan dairelerinde adî arzani postalar perçin¬ 
len m iştir, Su ve yağ geçmez postalar hârici kaplamaya kaynak 

bölme sahalarında arzani postalar 84 çeliğin¬ 



den inşaat unsurlarına ve 42 çeliğinden ohıp ta karga borina¬ 
nın, kaynağın iyi bir şekilde yapılmasına mâni olacak 
keskin oldnğıı yerlerdeki parçalara perçinle bağlanmış!ir. Bil¬ 



hassa gemi nihayetlerinde a t aza m 



ar biri birine kaynak 





(Şekil - 8) mürekkep olup harici 
kaplamaya da kaynak edilmiştir. 

f) Güverte binaları, 84 çeliğinden olan parçalar müstesna, 
tamamile kaynak edilmiştir, 

g) Dinamolar, tulumbalar, yağ biterleri, yardımcı konden- 
serler gibi yardımcı makinelerin temelleri, uçak mancınıkları 
takviyeleri kaynak edilmiş ve görünüşe nazaran mancınıkların 
kendileri de muhtelif levha parçalarının kaynak edilmesi sure¬ 
ti le yapılmıştır. Ana makine ve kondenserlerin temelleri perçin¬ 
len m iştir. Gâwn tarafından 12.7 s/m lik 25 çap tulündeki uçak 
toplarının takviyelerinin uzun atış tecrübelerinden sonra tama¬ 
mile kaynak edildiği bilhassa kaydedilmektedir. 

h) Amerikan bahriyelinde mutat sıklet gruplan taksima- 
p? tına göre teçhizat akşamı (Fitting} araşma, gördükleri hizmet- 



ler itibarile tekne grupuna ait olan güverte pnntalı, kaporta 

mezar naşı v e kapağ., sn geçmez kapara ve kap. çerçeveleri. 

vesaire 


cepa ne asa n sor 
inşaat unsurları da ithal 
ve bunlardan başka 

rı. 



man» 







punu 



i) Yardımcı makinelerin ihalesinde sıkletten ve paradan o 
katlar tasarruf edilmiştir ki, müteahhit firmalar makinelerin 
gerek temellerinde ve gerekse çalışan kısımlarında geniş mik ¬ 
yasla kaynak kullanmaya mecbur olmuşlardır. Dıımen vo detniı 

tertibatının takviyeleri ve temelleri de tamamile 




Yangın, imlâ ve tahliye donanımlarında, hava firar boru- 
larında, mayimahruk alıcı boru sistemlerinde, dümeıı makine¬ 
sini çalıştıran baydrolik boru donanımında, vinçlerde, filika ve 
uçak dikmelerinde boru ve parçaların her biri yekdiğerile ya 
doğrudan doğruya kaynatılmış veya kaynatılmış filençlerle- 

hağlanmıştır. 

Silâhlar 

Amerikan bahriyesiniıı B kategorisini teşkil eden Omaha 

sınıfı 7,100 tonluk kruvazörler, ana silâh olmak üzere mermisi 

4S Kg. sıkletinde, sürati iplidaîyesi saniyede 900 m. 30 derece 
irtifala takriben 20 Km. azami menzili haiz otan 152. 53 s/m 

lik top taşımaktadır. 12 toptan dördü ikizli hafif zırhlı taretler 
dahiline, mütebaki sekizi ise zırhsız kazmetlere tabiye edilmiş¬ 
tir. Kazmet dahilindeki toplarda nişangâhların muhafazası ıçm 

ince zırhlan varı daire şeklinde siper mevcutlur. Resimlerden 
görüleceği giİ>i ikizli taretlerin zırh levhalarının armuz ve sok- 

!!■■■ I # ■ ■ M ■ I ■ D ■ I i m IH ■ İl BH !■ ■! B ! ■ #■ 


ra lan perçîı denmiştir, Herhalde 84 çeliğinden vefa mm 
mümasil malzemeden yapılmış olacak olan zırh levhamı kahn- 
ı.jt. on ... öH i İİJİai! ir Taretler bordaya dırisa edildik- 

dışına çıktığından, bu vaziyette- 


teri zaman arka kısmı ———- -, , 

de taret dahiline girebilmek için, arkalarından maada yanlarda 
da kapılar mevcuutUır, 
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ve ikizli la Tellerdeki 20 3 s/m Sik topların - İkizli 
taret yalnız Salt I.»ake City sınıfında vardır - namluları 55 çap 
tülünde, mermileri 120 Kg. alırlığında, sürati iptidaiyeleri 850 
m, saniyede ve menzilleri 30 Km. ilen fazladır. Azamî irtifa 
zaviyesi en az 45*50 dereceyi bulmaktadır. Şekil - 11 de gö- 
rııleoe^i gibi üçüzlü taretlerde namlular müşterek bir kundak 



Sekil 


11 


tOOOO tonluk LouİsvİUg kr li vaj'.örUnü kıç tareti 

Özerinde birleştinImîştir.. Ancak her üç namluya birden ir 



veri 




Taretin yılz levhası üzerinde, müşterek ve 
, e uvıı iv mazgal açıklığı, taretin şekline göre imal edil¬ 
miş ve ortasında namlu kutrundan biraz büyük üç deliği haiz 

■ ıı mihveri etrafında devredebil en mazgal siper 
ile örtülmekledir. Görüldüğüne nazaran mazgal siperi taretin 
on levhası gerisinden yan levhalarda daire kavsi şeklindeki ya¬ 
taklara istinat ettirilmiştir. Bu suretle isabet edecek mermilerin 

sademesi doğrudan doğruya kürsüye intikal eti iri liflemektedir. 
Bu tarzı inşa bundan evvelki ve her namlu için ayrı mazgalı 
olan tarzdan çok ayrılmaktadır. Bumın başlıca faydalan nam¬ 
lulunu yaklaştın İması dolay isi le taret genişliğinin azaltılabilmesi 


- Neşredilmiş olan 



bil mikyas doğruluğunu kabul 


edersek, üçüzlü Amerikan taretlerinin genişliği ikizli İngiliz ta¬ 
retlerinden pekaz farka tmektedir - vs saçıntıya karşı muhafaza¬ 
nın daha iyi olmasıdır. Diğer taraftan zırhı deJemiyen» fakat 




Amerikan donanmasındaki kruvazörler 


313 


iğan isabetlerle siper levhasının sıkışması yüzünden her üç 
namlunun da faaliyetten sakil olması mahzuru vardır* Ün levha 
üzerindeki nisbeten büyük nişin gâh mazgalları ancak hafif si¬ 
perle r le ört ül m ü şi û r. 

taretlerinden 

birinin mermi imlâ dairesini göstermektedir. Ekseriyetle mutat 
olduğu gibi mermilerin hususî mermi cepaneİlklerine istifi ye¬ 
rme, Amerikan bahri yesin de mermiler taret sa porto dahilinde 
taret veva bar bet muhitine ve kısmen de taret 


Şekil - 12 tn diana polis kruvazörünün 







Şekil — 

IttdigU&pOÜS kruvazörünün 20,3 a/na kk imlft. dairesi 

istif edilmektedir. Maval Ordııance e nazaran Tenessee sınıfının 


35.6 s/m Irk 
edilmiştir. 



taretlerinde mermiler ayni şekilde istif 


Resimden görüleceği gibi mermiler taretin 



kısmın m 


muhitine iki veya üç mermi sırası derinliğinde biribiri üzerine 
mevzu olarak istif edilmiştir. Mermiler muhit boyunca devam 
eden mermi yatak halkaları üzerine oturtulmuş ve lesbit lâma- 
larile yerlerine sıkıca bağlanmıştır* Mermi İmlâ dairesinden 
laret plâtformuna giden ve taretin dev var kısmı üzerinde bu¬ 
lun arı ve göründüğü ne nazaran müzik hava ile işi iyen üç 
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mermi asansorunun Lam tertibi resimde açık olarak gösterİl- 

veHerinden ne şekilde alınarak aaansora 

tertip edilmiş 




geLıri 



görülmemektedir. 




olacak raylar üzerinde işliyen seyyar palangalar ve mermi kıs- 



arile nakiedi 



v 



mermi asansörünün geri 


sinde görülen beyaz amildi sütunun her üç namlu için müşte¬ 
rek bîr hart uç asansörünü ihtiva etmesi imkânı vardır. 


Yu kar dada zikredilmiş 



gibi Amerikalım en yeni 


10,000 tonluk kruvazörleri, buna mütenazır Japon gemileri ve 
9,000 tonluk Southamplon sınıfı Ingiliz gemileri gibi, 20.3 s/m 
lik top yerine 12- 15 adet 15.2 s/m bk top taşıyacaktır, 
hompton sınıfını üçüzlü taretler dahilinde 12 adet 15.2 s/m lik 
top 




Top ve taret adedinin fazlalaştır]İmasından mütevellit dirisa 
zaviyelerinin küçülmesi, işgal edeceği hacmin büyümesi, gemi 
tulünün büyümesi ve dolay isi le kuşak uzunluğu ve zırh mesa¬ 
hasının artmasından zırh sıklet inin tezayüdü, inşaat ve idame¬ 
nin nisbeten masraflı olması ve güçleşmesi gibi bir çok mah¬ 
zurlarına rağmen küçük çaptaki topa avdet edilmesine topçuluk 


ve 11 m 111 n i tu 
bulunmalıdır. 



r e müteallik ehemmiyetli sebepler mevcut 


Yabancı neşriyatta kruvazörler için en uygun ana batarya 
çapı hakkında yürütülen mütalaalar hulûsa edilmiştir: 

Ameli olarak vaki olan savaş şeraitine göre her iki çapın 
kabili istimal olduğu menzil aynidir Fakat 20.3 s/m lik topun 
tava ran müddetinin kısalığı ve ddayısile sukutların daha çabuk 
tarassudu, vasati süratin yüksekliği dolay isi le haricî 



evsafın m 




aiyeden az müteessir olması ve 



mmtakaİ m fili likenin gen işle m&si gibi bir çok faydaları vardır. 
Mermi sıkleti 118- 130 Kg. arasında ve 15.2 s/rn ligin 45-48 
Kg. hk mermilerine nazaran î t 2.4 - 2.9 



m 



r. 


15.2 

s/m lige nazaran bilhassa zırha karşı tesiri çok üstündür; 9,000 
m. de amudı isabetle 1ÜÖ m/m zırhı deldiği balda küçük çaptaki 
lop 50- 60 m/m yi delebilir. Ayni şekilde ali feveranlı hum- 
baranın da paralama tesiri oldukça fazladır, 15,2 s/m lik mer¬ 
milerde ise paralama tesirinin gayrı kâfi olduğundan şikâyet 


Amerik an donanmasındaki kruvazörler 

edilmektedir. Büyük mesafelerde sukutların tarassudu kaldırdığı 

sn sütununun büyüklüğü dolay isi le dalsa kolaydır. 

Buna mukabil 15.2 s/m lik da ita çok adetteki silahın fay - 


dalan 


üzere, namlu adedinin fazlalığı 


doldurma 


müde tinin azlığı d o la vı sile ateş ve 


ı - 



s sur- 


da kî ka da 


3-4 alıma karşı 



zaviyesinin büyüklüğü, paralama tesirinin m u ha i azası z 


kısımlara karşı ve su altı icabetleri için 


t ıa yet ta ret 

olduğu kadar 


3-4 ten 4 -5 e 
e topun s 



inektedir. Uzmı mesafelerde t a yaran müddet 
vısile bir salvodan sonra diğerine 


i olması ve en nı- 

mümkün 

ihtimali söylen¬ 
irim fazlalığı dola- 

ta- 




uzere zaman 


meselenin r 


alisi tanzim 



itirazına karşı, bu 

mbahs olacağı, tesir 


atışı yaparken sukutların tarassudunu 




Çap meselesi 


umumi olarak bir karar 




için düşünülmüş 



mevzuubahs kruvazörlerin hususî vaz 
hususi silâhlarla teçhiz edilmiş gemiler olduğunu, bu 
başarmak üzere icap ettiği şekilde yalnız veya kruvaze t S ur ilk¬ 
leri içinde vazife alacaklarımda unutmamak lâzımdır. Uçaklara 
karşı atış için müteaddit seri aleşli topların kullanılması esas 

rörölmektedir. Ayrıca, küçük bir topa 

r “ ” : ; *) »■ - 

daha kolaylıkla büyük bir i 

tndianapoİİs in sekiz adet 12.7/25 s/m lik uçak toplan m 

temektedir. Nisbeten kısa olan 25 çap tülüne mukabil sınalı 

Mermi ssklelı takriben 27 



ve r 




Sekti 13 




iptidaiye saniyede 600 m kı 
Kg. dır. 12.7 s/m lik tayyare topu amer 




m un¬ 


vanın 



Diğer ba lir iyelerde 7.6 - 10.2 s/m 


çapında ve 


uzun namlulu ve 



s ü ra L t 


topların kullanılmasına mukabil, amerikan tebriyesinde 



na nazaran 







namlulu, 

vaat namlu sıkleti az olan bir top kullanmak suret ile hedefe 


o mabette daha fazla paralama ve şarapnel tesiri olan büyük 


mermi 







mette küçük irtifa zaviyelerinde de ateş sabalarının daralma 


’V' 


*v 


* 

• »u 

I İt 
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ması İçin, toplar arzani olarak gemi mihverinden muhtelif 

mesafelerde tabiye edilmişlerdir. En dışta bulunan topların 
mukabil bordaya da ateş edebilmeleri için yanlarında yatar 

Çalkar plâtformlar tertip edilmiştir. Resimden hazırlık cepanesi 
sandıklarının tarzı tertibi de görülmektedir. 

Uçak tertibatı. 

10,000 tonluk kruvazörlerin her biri dört adet uçak taşı¬ 
maktadır. Bu uçakların her iki mancınıkla güverte üzerindeki 
tarzı tertipleri şekil 14 den görülmektedir. 

Kullanılan uçaklar amerikan ba lir iyesinde mutat olan tek 



Şekil - 13 

tfldianjpo U# kmvaiörflnde 12.7 B /m iik 
uçak toplunu lu tsraı t at? iyesi 


tekneli ve alt kanatların yanlarında istinat sephi yelerin i havi 
gemi uçakları tipmdedîr. Yeni kruvazörlerde mancımb tulü 
26 m, kadardır. Buna nazaran mancınıkların tngiliz bahriye- 

sinde kullanıldığı gibi teleskobik (esiendable) olmadığı anla¬ 
şılmak ta ılır. her uçak kendine mahsus bîr araba üzerinde 
bulunmaktadır. İki yedek uçak arabası uçak dikmesinin yan 
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317 


*1 




İn d i aııa polisi kruvazöründe uçak lertibûtı 


ventoları altında resimden de görülebilir. Güverte üzerinde 
bulunan iki uçak da, mancınık üzerindekilerin uçunılmasından 

sonra, mancınıklar omurga battı istikametine getirilerek ara¬ 
balarla mancınık üzerine sevk edilmektedir. Mancınıkların ken- 



yekdiğerine kaynak edilmiş lâv ha ve 



mu 


teşekkil çerçeve teşkilâtından ibarettir. Uçak dikmesi de ayni 


suretle vekdiü 


gerine kaynak edilmiş parçalardan yapılmıştır. 




W 


İT 

T* 



i dikme dirisa donanımı ile teçhiz 




bir mihver etrafında devi edebilmektedir: kaldırma 


teı 



yatağın devreden kısmı üzerine tertip 

n, güverte 




tir. Dirisa donanımının bir çok 
serbest kalması içııı güverte altında tertip edilmiştir. 



Uçaklar kullanılmadık lan zaman arabalara veya mancınık¬ 
lara Eesbit çabuklarîle bağlanmaktadır. 

Ayni suretle mancınıkla teçhiz edilmiş olan Omaha sınıfı 
kruvazörlerde mancınıkların ilk tecrübelerinde, ağaç bloklardan 

tel halat ve çubuklarla uçak şekli verilmiş ayni sıklette mo¬ 
deller atılmak ve denizden tekrar alınmak suretile bîr çok atış 
tecrübeleri yapılmıştır. Bu tecrübeler gemi seyir halinde iken 
de yapılmıştır. 


10 
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Tertibat ve teçhizat; 

Tip gemilerinin skeçlerinde es! İha ve 



tertibatının 

tarzı* şekil II, |4 ve 15 deki fotoğraflarla da tayin edilmiş 
bulunmaktadır. Üç ayaklı direklerin meyli ve ayak aralıktan 
nisbeteo fazladır. Işıldaklar kısmen, ayaklar üzerine terli 
miş çıkıntılar ve kfsmende ayaklar arasındaki platformlar öze¬ 
rine konulmuştur. Yalnız iki deniz filikası mataforalar vasıta- 


1 




Şekil 


15 


Chicago k fuvü ör a nde filika istifi 


site mayna ve hisa edilmektedir. 



15 diğer vasıtaların 


hepsi kalastralara oturtulmuş olup, ana direğe bağlı filika 
dikmesi te alınıp verilmektedir. Fil i katarın tertip tarzı, f 



dikmesi, ana direk üzerindeki yalağı, dikmedik venlosu ve ma¬ 
karalar] ve dikvento trentısiuin güverte altında bulunan vinça 

sureli İsa t i ve uçak dikmesi gibi yapılmış olan dirisa tertibatın* 
göstermektedir. Şekil 15 in gerisinde Panama kanalının Gattun 


geçit kruvazörleri ve gemilerin süratle çekilmeleri için kulla¬ 
nılan küçük lokomotifler de görülmektedir. 

En yem 10,000 tonluk kruvazörlerde üç ayaklı direklerin 
yerine hafif tek direkler kaim olmuştur. Şekil 4 tevcih ve 
mesafe aletleri çanaklıklar üzerinde değil, en üst köprü plat¬ 
formundan yükselen ve niyet seviyesi başbacanın üst kena¬ 
rından bir az yüksek olan mevkilerde tertip olunmuştur. 
Son İngiliz gemilerinde de görülen bu tarz ile, rüyet sahasının 
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azalmasına mukabil, ateş idara ve kontrol mevkilerinin muh¬ 
kemliğine ve ihtizazdan az müteessir olmasına daha ziyade 
kıymet verildiği anlaşılmaktadır, 

10,000 tonluk kruvazör tiplerinin en yeni gemilerinde gü¬ 
verte binalarının yüksekliği ve büyüklüğü, bilhassa başköprü 
binası, hedef m büyümesi ve hava muka vemetinin çoğalması 
cihetinden, pek de mevzuu halis olmıyan tenkitlere uğramıştır. 

Teknenin inşaasmda olduğu gibi dahili tertibatında da sık* 
biten tasarrufa ehemmiyet verilmiştir. Kamara perdelerinin 
ve döşemelerin ekseri kısmı hafif madenlerden ve noktalı kay¬ 
nakla nağlanmak suretile imal edilmiştir. Güverte kaplamasın¬ 
da evvelden heri mutat olan tik ağacı yerine ilaha hafif ağaç 
cinsleri kutlanılmak sııretHe takriben 100 ton kazanılmıştır. 
Dahili telvinatta alüminvom boyası kullanılarak yine yabana 
atılamıyacak kadar sıklelLen tasarruf edilmiştir. 









































Proceediugs den: 


Çeviren: Dz. Bnb H. ÜLER 


Sahilden uzakça iken dag tepelerinin seksant 

ile alınan irlifaı ile mevki laviııi 



enizden sahile doğru yaklaşırken birçok kereler tesadüf 
edilen karaların ilk manzarasında, dağların üst vısımla- 

rının harici hatları donuk; fakat semaya karşı olan tarafı ayan 

olarak görülür. Denizden karaya doğru gelirken, dağların ilk 

görünüşlerde karşılaşmak mümkündür. Ve dağların irtifalar» 
ise malûmdur. 

Her zaman için parakete hesahıle kâfi derecede sıhhatle 

geminin mevkii tayin edilir ve müteakiben dağın, seksant ile 

irtifa zaviyesi mesaha ve mesafesi hesap edilir. Normal havayı 

nesimi şartları altında pusula ile dağın tepesinin kestirilen isti- 
kamelile doğru bir mevki bulunmasını temin eder. 

Ufuk üzerinde görünen btr dağ tepesinin mesafesini tayin 
için kullanılan düstur basittir. Fakat pratik seyir husıısatma 
muktazi kıymetleri bulmak için işbu düsturun halli çok sıkıcıdır. 

Naval înstitute Proceedings adlı Amerikan mecmuasının 
1933 yılı mart nüshasında bu husus hakkında Amerikan do¬ 
nanmasından A. F. France tarafından güzel bir makale ve bir 
kaç sene evvel kezalık Amerikan donanmasından G. L. Shuyler 
tarafından neşredilen bir makale ile bir düstur ve bu düstur 
ile istihsal edilen bir graf üzerinde çalışmak üzere iyi bir kaide 
ortaya konulmuştur. Graf üzerindeki fasla ve tertip hatları, 
dağ tepesinin seksant ile alınan irtifa zaviyesini ve deniz mili 
yününden mesafeyi vermektedir. Bu graf üzerinde seri olarak 


500 


500 


6000 


göstermektedir. Bu miktarlar 27 kadem rasıdın irtilaına göre 
hesap edilmiştir. 

Sıcak ve sıcakça olan bölgelerde küçük gemiler uzaktan 
sahile yaklaşırlarken, hududu tefrik olunan kayalardan bulun' 
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Tnası lâzımgelen doğru bir mevkiin tayininde bu misillû bir 
grafın ameli hıısıısatta kıymeti vardır. Graf vardımile çalışmak 
üzere, büyük ve küçük gemilerin ayni graftan istifadeleri için, 
graf rasıdın deniz seviyesinden 9 kadem irtifaına göre hesap 
edilmiştir. Yukarda zikri geçen düsturun istihsali tetkike değer 
olduğundan aşağıda halliyatı gösterilmiştir. 


( 16 


0«Att Mili {Mİ» 

Rasıdın 9 kadem irtifaına göre hesap edilmi 
kadem rasıdın irtifaları için azami yapılacak 


mil ) 
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D 



mili yönünden rasıdın dağ 



ol art 


b 

m 


H 

n 

c 


mesafesi 

Kadem yününden rasıdın deniz seviyesinden irtifaı. 
Kavis dakikası cihet ile ufuk ile dağ tepesi arasında 
rasat olunan zaviye* 

Kadem yününden dağın irtifaı* 

Arzın vasatı yarım kııtru (20*890,590 kadem alınmıştır) 1 
İnkisar emsali ( 0*07269 alınmıştır). 


Dır kavis dakikasının ceybi ( Sine ) 


0.00029089 


Bir deniz miti 


6080 kadem* 


İşbu meselenin çerçevesi içersinde bulunan şuam inhinasına ait 
olan kavsin dair&si ki; bunun kutru sabit olarak kabul edilmiştir* 
Bu faraziye dolayısile husule gelecek hatanın neticeye ehem¬ 
miyetli bir tesiri yoktur. 



Bir çok yıllar evvel Birleşik Amerika hükümetleri sahille¬ 
rinde ve Ne w İngland da yapılan mesahada kİ; rasatlarla bu¬ 


lunan inkisar 



0.071 ve 0.078 arasında taballüf eden 


kıymetlerde bulunmuştur. New York bölgesinde yapılan mesa¬ 
hada 137 rasadın vasali kıymeti 0,073 olarak meydana çıkmış¬ 
tır. Deniz seviyesinde görülen mühim inkisar tahavvülâtına 
nazaran ( c ) nin tayin olunan vasati kıymetinin c = 0.078 
olarak kabulünde mahzur volttur. Aşağıdaki düsturda (c) için 
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0.072686 adedi kullanılmış ise de t bn kıymet düsturun sonun¬ 
cunun tavı ııinde takdir edilebilecek derecede ve neticeye mües- 

"■ ■ ' * 1 ’ * * * . • -4 i- . ■*- . m ' 

sir olacak mikıarda değişiklik yapmaz. Bu rai la görülecek fark 
binde birden azdır* 

Mesafenin tavını ı- 

* 

A C bir daire kavsidir. ( Arz sathı olarak kabul edilmiştir). 
E ( A E ) nısıf kutru. 

AB { A ) noktasındaki mü ma s hattı. 

AD ( E B ) hattına A noktasından indirilen amut* 
a ( A E ) ve ( E B) hattan arasındaki zaviyeyi göstersin. 



& 

r 


4 

/C 




i 


t 

ı 


I p 
ı * 


2 


Bu meselede ( E) noktasındaki zaviyeyi küçük olarak bu¬ 
lunduracak olursak (A C) kavis parçasını (A B)miimas haltına mü 
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savı olarak kabul edebiliriz. Bu sebepten (AB) hattı (AD) 
hattına ve ( BC ) de (Cl>) ye ufak bir hata ile müsavi olur, 

1 Bu s 


B D 


2 B C 


. . î 


a zaviyesi daima küçük zaviye olarak bulunduğu için 
mdakî müsavatı az bir takribi yet ile tertip edebiliriz. 


BD 


AB 

Â E 



i 

t 


t 


V 

I 

* 

f İ 
! / 

!/ 

■Er 


/ 


Şekil - 3 


Bil inci müsavattaki B D 


2 B C 2 inci müsavatta yerine 


konuldukla : 

2BG 
AB 


BG 


AB 

A E 

A I i 

2AE 


3 olur 


Eğer A G kavsinin deniz sathı öldüğü ve inkisar da bulun¬ 
madığı mütalea edilirse; BG, ufuk üzerinde A noktasını AB 
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mesafesinde görmeğe muktazi güzün irtifa] olabilecektir. Hal¬ 
buki; ziya mermi mahreki gibi mukavves olduğu için bu me¬ 
sele hududu içersinde göz önüne alınacak kavis dairenin kut¬ 
runu B r olarak gösterelim. 

Eğer şekil * 1 deki gibi bir resim çizildiğine göre, burada 
A E r yahut R 3 budü ziya şuamın kutru olup, A B kadar ayni 
tulde olmak üzere A B halli şıiaa temas ederek geçmektedir. 
Bu sebepten BC r budu AB mesafesinde ziyanın inkisar eden 
miktarından ibaret olup 3 numaralı mûsavara istinaden aşağı¬ 
daki ifadeyi İstihsal ederiz. 


BCr 


AB 
2 AK 


4 




I inci ve II inci şekillerin birlikle olarak terkibinde şekil -3 
meydana çıkar. Buradan görülüyor ki; B r deniz vukarsmda 
( C) deki nokta olacaktır ki, bu noktadan ve A B mesafesin¬ 


den A noktası görülebilsin. GC 
halbuki CG r ; 


rasiLİıu irtifaı olup ( h ), 


BC 


GC 

r 


lîG r 


cc r 


- BC - 

- B Gr 0 

4 üncü 

m ü sa va t 

3 

3 

AB 

A B 

2 A E 

2 Ali 

3 

7 

AB 

_ AB 


Idıığııiıdan 


BC 


BCr 


CC, olduğundan : 


2 AB 


2 A Ü 


AB 
2 AE 


( 1 


AE 

AE 


) 


GC 


h, R 


AE, R 



ve AB budu ki mesafedir. 


Bu da (d) ile gösterilerek yerlerine konuldukta: 


h 


3 

d 

2 R 


( l 


E 

R 


) * 


5 


Rasadat ile bulunan inkisar emsali olan (c) aşağıdaki mik¬ 
tara müsavi olduğundan : 
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c 


c 


1 f Arzın kutru ^ 

—.— — I m ■! ITT wur -r- 1 

2 inhina eden ziya kavsinin kutru 

1 il 

X 0 Bu müsavat aşağıdaki şekle konulabilir 

* lir 


2 c 


n 

R 


* + 


»«.avı 


. 6 


Bu 


h 


i fa dey î 5 numaralı m ü sa va Ua n t a rhede re k : 

2 B 1 1 - 2 ‘ > 


d 



2 h R 


1 


2 c 


a Hi + 


. . 7 


Kabul edilen arzın vasati kutru İte 7 numaralı İfade kurul¬ 


muş olur. 


d { kadem ) 


/ 2 X 20, 890, 590 X h kadem 


1 


2 c 


Bu İfade rîenl* 
mili olarak göı 
teriidikte : 


d(Dz. 



) 


f .06313 / h kadftm 


V 1 


■ * m ' 


8 


2 c 


( c) emsali olan 0.072686 kıymet 8 numaralı 



rine konarak tarhedildikte: 


ye¬ 


ri ( Uz. mili) 


1.06313 Vh 


1.06313 Vh 




V 1 — 2 X 0.72686 

ı.i5o n . 



+ + P 


854628 
. 9 


Şimdi şekil - IV. e bakalım. 


B deniz seviyesinden h in ifamda bulunan rasat noktası. 

T irtifaı malûm olan dağın zirvesi, 

m B den görüldüğüne nazaran ufkun üstünde T noktasının 
dakika cilıetiie miktarıdır. 

BT ve BB\ m zaviyesini m üter oldukları mevhum hatlardır. 

B' deniz yu karsında h' iri ifamda R den görülen dağın alt 
noktası, 

d rasattan olan ufkun mesafesi. 

d' dağın tepesi olan noktasının altından doğruca ufkun 
mesafesi. 

D rasat noktasından dağın 
olan mesafe. 


i + 



altındaki noktaya kadar 


* h M §■ 
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4 


d + d' 


m + * - * i 


D 

9 uncu muadeleden ve şekil IV, ten 


. 10 


h 


d 


d* 


j 


h 


( 1-15 ) 

d'* 

(1-15 f 



L 

d 

1.3225 


m m 


'S 




Şurasını küçük bir hata ile 

hum münbani haltı BB' münhani hatları ayni 
relerin kavisleridir 


11 


H 


h' (kadem) — m (zaviyesi kavis 

I' X D ( kadem) 


W 


m X 0. 



X D 


-iı m 


İt 


ı4 * ■ I 




mev 




X sim 


m X 0.00029089 D ( Dz. mili) X 6080 


D 


H 


m D X î- 
K 



fe i 


■ T 


1, 



i ■ 


â e 


13 buradan 

14 


m 


12 inci muadeledeki h nın 
Yarine konuldukta 


ini 14 üncü muadelede 
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D 


d ra 

H — { Q - ) 

11 1 1.3225 ' 

1.76861 m 


15 


h m m «ar mm si ~=» — -s— 

10 uncu muadelede d'nin kıymeiiııi vukarıki muadelede 
yerine konuldukta: 


H 


( 


D-d' 


2 


D 


1* 



) 


H 


D»—2 D d+d 3 } 


1.3225 


l .76861 m 


1.76861 m 


yahııl, 


1.76861 D m 


\ Ü 


D 5 


H 

Dd + d 3 


( 


D 3 


± 


3 


ur . 


3225 


1.3225 

+ 1.76861 D m 


) 


II ta ra fevri 


1.3225 ile zarp edilerek 


0 


D* 


+d 3 +Dm( 1.76861X1 


1. 




,.*.17 


9 uncu muadeleden 


d 

d 3 

O 


U50 V 


1,3225 iı olur, 17 inci muadelede yerine konuldukla. 


D a 

1.3245 H 


X h 150 V iı+1.3225 h + D 


Tahlil: 
O 


+ 


y 


1.3225 h 


1,3225 H + 

18 


Işbıı umumi muadele ile rasıdın ve dağın muayyen irtifa- 
larjna nazaran ismi geçen grai kolaylıkla resmediJebilir. 

Burada üzerinde çalışılacak olan graf rasıdın 9 kadem irti- 
faına göre hsap edilmiştir, 6:16 kadem arasında bulunan 
rasıdın irtifalan için bu graf kâtı derecede sıhhatle kııllanıla— 
İlilir. Burada hatalı okunacak miktar bir milden büyük 
değildir. 

Rasıdın irtifaı 9 kadem olduğu takdirde ve normal hava 
şartlan altında graftan 0*2 nıil dahilinde sahili netice alınabilir. 


Toplayan: BURHANEDDtN ALÎ 



#■ 


YVashiu glon v e Ltm d ra m nah ede I e r i m ıı ka r rera ti n ı d 23 ü ncu 

maddesi mucibince bu konferanslara işi İrak eden dev¬ 
letler 1935 senesinde tekrar yeni bir konferans için toplanarak 
deniz leşli halı hakkında mukarrerat ittihazım taahhüt etmiş¬ 
lerdir. Washington muahedesi umkaneıatile bıı muahedenin 
1934 - 1, Kânununun 31 inci gününe kadar alâkadar devletlerce 
tasdik edilmesi icap ediyordu* Bu şart ta Japonyanm tasdi kile 
tamamlandı. Her iki muahedenin müddeti de bu suretle 
3î - I. Kânun 1936 da bitecektir, 1935 senesinde testi batın tah¬ 
didi için yeni bir konferansın akdedilmesi halt kında ümitler 

azdı. Çünkü 1934 senesinde fngiltrenm üç büyük deniz devle- 
lîle bu hususta bir anlaşma temin etmek için yaptığı butun 
mesai akim kalmıştı* Japonya umumi mai mahreç İtibaril© 
gerek İngiltere ve gerekse birleşik Amerika devletlerde tama¬ 
men müsavat talep ettiğinden bu talep her iki devletçe kat i 
şekilde reddedilmişti* Japonya böyle bir konferansa ancak mü¬ 
savi haklarla iştirak edebileceğini şart koşmuştu. 

Buna ilâveten Fransa da 1935 ilkbaharında yüksek talep¬ 
lerde bulundu, 9 - 4 - 1935 tarihli Daily Telegraph gazetesi 
ilk defa olarak Fransız deniz siyasetinin değişmiş olduğunu 
bildirdi. Yüksek deniz şûrası müteakip seneler zarfında inşaa¬ 
tın sıklet merkezini bilhassa büyük muharebe gemilerine ver¬ 
meği kabul etmiştir. Bu sebepten Fransanın WashinğtOD mu¬ 
ahedesinin müddeti bitince artık kendisi için bu muahede île 
tesbit edilmiş olan tonajla kanaat etmeyecektir. 

Fransız deniz siyasetinin bu şekilde değişmiş olması Fran- 
samn şeref ve itibarım arttırmak kaygılımdan başka Alman- 
vada başlamakta olan deniz teslıhatma karşı hazırlanmak ihti¬ 
yacından ileri gelmiştir. 
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Avrupanm vaziyetini düzeltebilmek için İngiltere hükümeti 


daha evvel Almanya ile müzakerata 



Bu müzakerat 


neticesinde, Mitler 21-mayıs tarihli nutkunda İngiltere Ne Al¬ 
manya arasında deniz konferansının 18 - haziran tarihînde yapı¬ 
lacağım bildirdi* İngilterelim bilhassa bıı konferansa verdiği 
ehemmiyet bunun netice itîbarile ileride aktedilecek olan büyük 



ve avr 




bir parçası şeklinde 

un Iniril- 



r 



den i z kon f rai\sı m n m ü 

■ 

olduğunu işba t eder* Birinci deniz 
tere radvesile verdiği nutuk bunu en iyi bir şekilde izah edebilir- 

FVanmlar bu konferansı evvelâ makûs bir zihniyetle karşı¬ 
ladılar, Fransız gazeteleri ayaklanarak teslihat sahasında tam 
manasile bir serbesti lelep ederek bıı günün müşkül durum 
karşısında a ılık leşli ha tın bir tahdide mütehammil olmadığını 

yazdılar. Fakat İngiltere bu hususta inalı İra ne bıı 


rekel ederek 7 - ağustos taıi 




albay ( 



vasılasiie Par İste muza kedere girişerek rnııhiti ileride yapılacak 
müzakereler için daha iyi bir şekilde hazırladı. 



av 111 


tarihle İtalya ile yapılan müzakereler de iyi n 

Ingiltere bundan sonra 
tn p lan ma sı İçin 



ve rd i 




ı 





ıva ve 

vaziyete geldi 

m j uda muvaffakiyet te temin 



t 


k Amerika ile müzakerelere 




Bu hususla va 



mesa: so- 



Wa s h i r ] gton m u a \ ıcd esi 11 i 




bulunan devletlerin resmî bir 
ransma davetleri 24- T, Teşrin tarihinde yapılabildi 






1 



n 



ve davetnamenin 



hakkında Avam kamarasında yapılan bir istihza ha Sir Bol ton 
24 - 1. Tesriu tarihinde izahat verdi. Bu izahında Washinglon 


ve Londra muahedelerini imzala vatı devletlerin tekrar bir de¬ 


niz 



ı ç ı n 



maksadile bu müzakerelerin 


yapıldığını ve İngilterelim bu son müzakerelerle 
-deniz konferansının toplanması hususunda inişiyim vı 
bulundurduğunu ve bu sebepten 935 senesi 2 - İ. Kânun tari¬ 



hinde Londra da 




deniz konferansına 



edip etmeyeceklerini birleşik Amerika; İtalya, Fransa ve Japon- 
yadan sorduğunu ve ayni sebeplerden dolayı Ingiltere hükü- 


1935 - 193b Deniz konferansı 
metinin Dûmirıiom hükûmetlerile de 


■ ■ _ ■ ı ta p p 


* _ ■ 


rmıştır. 

Bu konferanstan maksat silâhlanmanın tahdidi hususunda 
mevcut olan birçok düşünceleri arsıulusal bir muahede ile 

u derecede bir araya toplamak ve leshit etmek 
ve müddeti biten evvelki muahedelerin yerine 1936 senesinde 


bir yenisini ikame 


^ser 


kuvvetlerine 


ra nsa 


derecede gen 


sahip devletlerin murahhasları arasında esas üzerinde bir an¬ 
laşma temin edilecek olursa konferans çerçevesinin diğer deniz 

devletlerinde 

ceğı de umulmaktadır. 

Ingİlterenİn yaptığı davet devletler tarafından kabul edil¬ 
miştir. Hattâ Japonya bile bir seneden beri ancak Ingiltere ve 
birleşik Amerika ile müsavi haklar verildiğine göre konferansa 


işi i ra k 


ği hakkında, kî inal ve ısrarından vazgeçmiştir. 


Artık konferansın toplanmasına muhakkak nazari le bakılabilirdi* 
Bu esnada meydana çıkan bazı güçlüklerin yenilmesi 
dile tekrar müzakereler yapıldı* Ve neticesinde deniz konferan¬ 
sının kath şekilde başlama tarihi olmak üzere 9-1. Kanun 

r Bu konferansa Doıniniom hükümetlerinin de 


nmrabaslan iştirak edeceklerdi. 


izaha edilen müşküllerin ortadan k 


bir deniz 


iması İngiltere için 


kazanılmış en büyük bir siyasi muvaffakiyettir. 


Londrada konuşulacak olan mevzular nelerden ibaret olabilir? 


Birinci deniz lordunun Avam kamarasında bildirdiği nokta i 


nazarlardan hangileri üzerinde 


a ı d asm a t em i 11 


Bu hususlarda ancak gazetelerle neşredilen yazılara İslına 


den aşağıdaki tahminlerde bulunulabilir. 
A ) Deniz leşli batının umum 

m. 

eden 

yük gemi tipleri veyahut 


ve n 


gibi kem- 
bulunan çok 
maimalvreçleri. 
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E ) Deniz te&Ühaümn gemi cesameti yahut ağır 
kalibreleri gibi keyfiyete müteallik hususla 
C ) Meselâ; beş sene gibi uzun bir 
müstakbel inşaat programlarının 

D ) Denizaltı gemilerinin tamamen ilgası 


rın ı n 


Bundan başka konferans 
Londra muahedelerinde zikri geçen 


evvelce Wasbington ve 

meselelerin 


meselâ gemilerin inşa tarihleri ve tüccar gemilerinde yapılacak 

gibi hususların yeniden münakaşa 


ız s ıv; 


eden 

_ H I . I ■ ■ ■ r^TT■*"- n T" \ ^ ■! 

coğrafi vaziyetlerin ve Pasifik deki müstahkem deniz ûslerile 
bazı A İçdenize müteallik meselelerin de konuşulacağı ümit e d i- 



Ym karda vazifen 
tahminen nasıl bir miiiatea 


halkında muhtelif 


mevan edeceklerine 


Fransa bu hususta en alâkadar bir devlet sıfatîle 28- Bi¬ 
rinci teşrin - 935 tatil »inde Havas ajansı vasıta sile Fr amayı alâ¬ 
kadar eden dört esas n 

mişlır ı 


halikındaki 


■ İİ ■ " 




bakımın d a n la 1 1 d i d İn ıra reddi. 

slar dahinde kabul 


A ) 

B ) Tahdidin kifayete taalük eden 
ve münakaşası, 

G ) Uzun bir müddete ait inşaat programının 

kifayetinin reddi ve fakat yeni inşaatın 


■ -I' 


sene evvel 


a 



r;ı 



n 



D ) Denizaltı gemilerinin ilgası hususunun reddi 
Tahdidin kemiyyet bakımından reddi için şu 


er mev¬ 


cutlu : 



on muahedesile teshil edilmiş olan nisbeller Fran 
sanın harp esnasında uğradığı zayiat dolayısile düştüğü 
vaziyetini devam ettirecekti. O zaman için Ingiltere ve birleşik 



5, . 



yaya 3 ve Paran saya 1J5 gibi 


len nisbet rakamları Fransız deniz kuvvetlerinin bugünkü yük¬ 
sel m esi I e telif ed i le m ez d i. F ransa he r n e k a da r den i z 
arttırmak hususunda büyük bir yarışa girmek niyetinde 


1936 Deniz konferansı 


büyük müstemlekelere sahip bir 
4 üncü derecede bir deniz devleti olarak 
hamniül edemezdi. 


Bundan başka 


ı 


Habeşistan 


doğurduğu 


müşkül vaziyet dolayısile bilhassa işin nezaket kesbetrnesi sebebi 
olarak Fransa ve İtalya deniz kuvvetlerinin ayni derecede bu¬ 
lunmasını ileri sürmektedir. 


Fransanın 


prograoılanm bild irmemek 


düş ü ıı ce I eri n i 11 a vas söyle yaz rn a k tat lir 1 : 


Fransa bunu bilhassa 


i yet İta kimin dan büyük miiş 


küller doğurması iıibaıile reddetmiş ve fakat buna mukabil 


yeni inşaatın takıl 


bir sene evvel 


lüzumunu 


bilhassa herhangi bir teslihat yarışının ortaya çıkması gibi 

sürpemlere mâni olmak tçirı kabul etmiştir. 

Denizaltı gam ilerinin ilgası meselesinin reddine gelince 
Fransa denizaltı kuvvetlerine sahip en kuvvetli bir devlet sı fa¬ 
the bu gemi tiplerinin ilgasına tartlar olamazdı. 


İ ta I v; 


unu 


nazarı ise. 


umumi tonaj bakı¬ 


na m (fen müsavatın temin edilmesidir. İtalya tıpkı Fransa gibi 


hııgfı için Akdenizde 


olan karışıklığı 


ün artır¬ 


mamak için bu meselede fazla İsrar etmemelidir. Diğer nok - 
lalarda İtalya dilelerini pek ileri götürmektedir. 

Birleşik Amerika Waslıington muahedesile 

diğer devletler sadtk kaldıkları tak- 


U ve kt 


dirde 1942 sen 


Amerika deniz kuvvetlerini en v 


kifayete çıkaracak olan yeni inşaat programı müfredatından 


muhrip yo ou 


gemisinin inşasından feragat 


etmeye hazır bulunduğunu bildirmiştir, Ingillerenm buna mu¬ 
şa şı 1 1 m ı şl ı r. A meri kam n \Yashi g- 


e t m em e s İ 


tonda tesbit edilen umumî tonajla büyük muharebe gemi tip- 

leri tonajından keyfiyet bakımından hangi bir fedakârlık gös¬ 


tereni i vecek leri a 11 laşı İ makta dır. 


ıtırlı indirilmesi 


hususunda Amerikalıların nasıl bir yol tutacakları meçhul ol¬ 


ma k I a 


>er 


ge mil e rj n in Ü ga sı rı ı 


ü ı Tl 


v e inşaat programının bildirilmesi hususunda da bir müşkülât 
Çikarmiyacaklan anlaşılmaktadır, Japouyamn umumî 
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Ingiltere ile birleşik Amerika safında bulunmak istediği bak - 
kında yukarda kâfi izahat verilmiştir, Japonya her nekadar bu 
ısrarım konferansa iştirak etrnivecek derecede ileri götürme - 
misse de, ussak şarkın en büyük bir ada devleti sıfatile buna 

taarruz eden konferans mukarreratını tanıması ve 
pek güç görülmektedir* Japonyanm bu talebi is*af edilirse tah¬ 



didin keyfiyete taallûk eden 



arma 



programlı un 


bildirilmesi 



itiraz etmiveceği ve fakat denizaltı 


rr 

nl 



emilenimi ilgasını tamamen r 

Büyük Britanya ise, tahdidatın hem 

keyfiyet bakımından icrasına gemi tiplerinin 




ve hem de 
ilarmın tah¬ 


didine lop kalibrelerinin indirilmesine keza İnşaat krogmmımn 
bildirilmesine ve her şevin fevkinde olarak denizaltı gemileri - 
nin ilgasına taraftardır. 


m, * 


Acaba konferansın neticesi ııe 





Konferans neticesinde ameli ve pratik net i celeıin meydana 

çıkacağından şüphe edilmekledir, 
buna bir çok siyasi menfaatler dal a y ıs i le inzimam eden zıddi - 
yeller, hakikatte o kadar büyüktür, ki beş büyük devlet için 


bunları birleştirscek umumi bir esasın bulunmasına ve bunun 
muvaffakiyetle tatbik ma imkân görülmemektedir. Fakat her bir 


si vasi müzakeren in icap ettirdiği şekilde murahhasların başlan¬ 



gıçtaki taleplerinde İsrar etm iyece klert sanılmakladır, lugi 

mfuzu kendisib alâkadar olan devletler üzerinde 


renin sıv 


t 






tesir yapacağından bu konferansın tamamen neticesiz k 
temin edilmez. İngiltere siyasi vaziyeti dolayısile Avrupa <;a - 
imasında bütün denizler üzerinde menfaatler güttüğü 
dünya devleti sjfatiiede atİantik ve pasifik üzerinde de mühim 
menfaatleri mevcuttur. Bu sebeplen Amerikanın k 
şafta 

rnekle beraber Avrupa camiasında, kİ deniz kuvvelerinin ıca - 
bında allatılik ve [lasifikte, ki kendi menfaatlerini korumak 
için lâzım gelen kuvvetlerin şevkine mâni olacak kadar yüksel- 
meşine ve kuvvetlenmesine müsaade edemez* Çok mühim ola 1 



avm 

■ 

r deniz devleti olarak mevki almasına muvafakat et - 
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menfaatleri dolayısile Ingiltere muahedenin bitmekte bulunduğu 


sır 






anmasını intaç 



olan herhangi bir silâhlanma yarışının ortaya 



asına göz 


yumamaz. Bilhassa 



bir .ihtimal Ingi berenin dünya de 


ntzleri üzerinde mevcut olan hayali menfaatlerini pek müşkül 
bir vaziyete getirmekle kalmaz, Avrupa camiasındaki nüfuzunu 


azaltarak deniz kuvvetleri muvazenesinin tamamen bozulmasını 




Acaba Ingılterenin deniz konferansında 

olan çalışma tarzı ne 



■ı temin 





Teslihatm kemiyet bakımından herhangi bir tahdidi Ame - 
rika ve Japonyanın aralarında mevcut itilâf ve Fransa ile llai- 
vanııı tuttukları yol dolayısile çok müşküldür, tngiiteremn bu 
vadide müessir biı faaliyette bulunacağı ıırrmlamaz. 

Buna rağmen İngiiizler teslihatm bilhassa keyfiyete taallûk 
eden kısımlarının tahdidile daha zivade alâkadar olacaklardır. 

■ C « 

Bu hususta Fransa ile İlalyamn üzerinde yürüdükleri esaslar 
Ingİ bereye uymakta ise ile Japonya bu sahada en büyük müş¬ 
külâtı çıkaracaktır. Eğer ingi!izler müzakere esnasında Japon* 
yanın kemiyet bakımından muadil kuvvetlere malik olmak İıak- 

düşt nicelerin e temas etmiyecek derecede hır maharet 
gösterirlerse bu takdirde tonaj ve kalibre işi halledilebilir. Böy- 
lecede konferansa iştirak edenlerin hepsi tarafından bir dere¬ 
ceye kadar kabule şayan bir esas meydaue çıkar* 

Bu hususta Japonların göstereceği müşkülât Amerikaumkine 
nazaran daha azdır. Çünkü Amerikalılar bu a ııe kadar muha¬ 
rebe gemilerinin 35 000 ve kruvazörlerin de 10 00ü tondan 
daha aşağı indirilmesine muarız kalmışlardır* 

Büyük muharebe gemileri için diğer bütün m 
heslz yüksek hudut olarak 25 Ö0Ü - 28 ÜÛÜ ton ve ana silâh 
olarak la 30,5 - 35 santimetreyi kabul edeceklerdir. Fakat Ame¬ 
rikanın tuttuğu yol yu kardaki hususim umum tarafından ka - 
bu|ûne engel olacak ve mütevassıt bir şeklin yani 





m İler için 30 000 ton ma i mahrecin ve 35 - 38 santimetre ka~ 

kabul edilmesini muhtemel kılacaktır. 
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Kruvazörlerde bütün milletler Washîgnton mııahedesile tesbıt 
edilmiş ola ei A simli ( Maimahreci 10 000 ton ve top kalibresi 
20,3 santimetre ) kruvazörlerin muvaffakiyetli bir 
ğrada birleşmişlerdir. Amerikadan maada diğer bul il 11 devletler 
istikbal için bu tip kruvazörleri inşa etmemeğe hazırdırlar 
Amerika top kalibresinden daha ziyade tonaja ehemmiyet ver¬ 
mektedir. liu tip üzerinde de bir dereceye kadar anlaşma temin 
edileceği ve bundan böyle bu kruvazörlerin inşa edilmıyeceği 
memuldiir. 

B tipi kruvazörler ( Azami maimabreci 10 000 ton top ka¬ 
libresi 15,5 santimetre ) hususunda Amerika yine azami bu¬ 
duda sadık kalacak ve fakat Ingiltere azamt mai mahrecin tak¬ 
riben 7500 * 8000 tonda bırakılmasına taraftar olacaktır. Böyle 

bir tip kruvazörün Avrupa devletleri tararından kabulüne kafi- 
yelle ve Japonya tarafından kabulüne ise ihtimalle hükmedile¬ 
bilir. Maamafilı bu tip için mutavassıt bir şeklin intihabı da 
mümkündür. 

Ayni şekilde tayyare taşıyıcı gemiler» muhripler ve denizaltı 
gem ileri için de tonaj ve kalibre tesbit edilerek konferansa işti¬ 
rak eden devletler tarafından bıı a ne kadar tesbit edilmiş olan 
adetten daha az miktarda denizaltı gemilerinin bulundurulması 

şeklinde bir hal tarzı bulunacaktır. Bilhassa her iki Anglosak¬ 
son hükümeti tarafından denizaltı gemilerinin tamamen ilgası 
hakkında yapılan teklifin umumi bir kabule nğramıyacağı ümit 
edilebilir. Keza uzun bir zinana rar i olan inşaat programları¬ 
nın bil dirilmesi hususunda karşılaşılan müşkülât d olay ıs ile In- 
gütmenin daha ileriye gitmiyeceği ve ancak lıer bir yeni gemi¬ 
nin kızağa konmasından takriben bir sene evvel hür tir ilmesi gibi 
bir hal tarzının kabul edileceği ümit edilmektedir. 

Bütün hu izahattan da anlaşılacağı üzere îngîlterenin dünya 
üzerinde mevcut menfaatları doJayısüe takip ettiği iki muhtelif 
leniz siyaseti sisteminde Avrupa için sırf Avrupa 
ve pasifik için de Japonya ve birleşik Amerika ile mühim gemi 
tiplerinin keyfiyetlerini tahdit etmek üzere birer muahede yap¬ 
masına da imkân yoktur. Yukarda arzettiğimiz esas noktalar 

ica p 


i 


haricinde ingi!terenin ne mümkünse koparabilmek 


ft ■ 
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eden faaliyetten de geri kalmıyacağı mamuldür. Bilhassa Ingi- 
izler bir çok muhtelif düşüncelerin mümkün olduğu kadar bir¬ 
leştirilmesi sn ret ile deniz leşli batın m tahdidini temin etmeğe 
çalışmaktadırlar. Bıı muvaffakiyeti temin edebilmek için büyük 
Brİtaııva bütün si vasi kozlarım ovn i varaktır. Esasen buna va- 



[ jçm ve dünyadaki en büyük deniz devleti mevkiini 
korumak rmksadile İngiliz milletinin ne gibi fedakârlıklara kat* 
lana bileceği konferansın daha başlangıcında anlaşılmıştır. İleniz 
kuvvetlerinin bugün için kafi netice temin edecek siyasi bir 

amil olduğu ve deniz irtibatına muhtaç; olan milletler için ne 


kadar büyük bir hayati mesele te.-kil ettiği bu günün Akdeniz 
raiıutakasında mevcut olan ihtilâflarla sabit olmuştur. Bu se¬ 
bepten milletlerin deniz teslilıalı meselesinde kendi hareketlerini 
bu büyük siyasi gidişe uyduracakları muhakkaktır. Belki bir» 




konferansın devamı 



mecbııri vat a 



kalarak çekilmek veyahut ani sür perizier kabul etmek ıztıra - 
r ı ada ka I a ca k La rd j r. 

^Sır Bolumun avam kamarasında 24 - Birincileşrin - 1935 
tarihinde verdiği beyanatından da anlaşılacağı üzere Washinglon 
muahedesine imza kovan devletler tarafından mezkûr mııahe- 

m n 

denin çerçevesinin bir miktar genişletilmek istendiği görülüyor. 
Bu sebepten Al man yanın da bu konferansa İştirak etmek üzere 
davet edileceğine kafi bir nazarla bakmak mümkündür. 


w 

4 * 


Almanya tun deniz konferansı do la yi sil e tutacağı yol ve nok¬ 
ta i nazarı gayet sarih bir şekilde tesbit edilmiş bir vaziyettedir. 
Bitlerin ve diğer Alman büyüklerinin ağızlarından çıkan sözler 
deniz tesJıhatının tahdidi hakkında yapılacak her bir teşebbüsün 


memnu niyetle karş 




r _ i 


üz ettirmiştir. 





gülere ile yaptığı deniz aıdaşmasile bu vadideki düşüncelerini 

göstermeğe başlamıştır. Bu sebepten gerek kemiyet ve 
gerekse keyfiyet bakımlarından deniz kuvvetlerine sahip olan 

devletler tarafından kabul ve tatbik olunacak lıer bir 
tahdide Almanyada iştirake hazır görülmektedir. 






























Yağan : üz< Yzb, VEHBİ ZİYA. D t) M ER 


Torpitolıol ve destroyer tipleri hakkında 


bir 



ve 




İtüyük* küçük bütün deniz devletlerinin donanmalarında, 
"esas silâhı torpîto olan bu cins gemilerin küçüklüklerde 


ölçül e ın ivecek derecede büyük ışleı 




i ve çok tarzda 


ödev alabilme kabiliyetleri* bu teknelere büyük bir önem ver¬ 
dirmiş ve her bahriye bu gemilere sahip olmağa çalışmıştır; 

Şöyle ki: 

1895 senesinde uzak şarkta kazanılan büyük bir başarı acım 
bahri yelerini henüz tecrübe halimle bulunan torpito silftbile il¬ 


gilendirdi ve Çİmelpoda bir Çin nakli ve gemisinin Vavhavvavda 

1 fll .B** J 


yine bir Çin 
torpito silf 



iki kruvazörünün Japonlar tarafından 


batini ması hu veni 




vasıtasının iyi 
amansız dt'iş- 




kullanildiği takdirde büyük 
manı olacağı kanaatİJe bütün deniz devletlerini bu yeni silâhın 

ilerleme ve gelişmesine sevketmişti, 

1905 te oldukça ileri giden bu yeni si 
teknecikleri bir çok defalar Rtıslara saldırmışlar, gerek ta 
ve gerek teknik eksikliklerine rağmen Port Artlmr hücumunda 
bir zırhlı ile bir kruvazör batırmağa muvaffak olmuşlardı* 

Gemi inşaatında bir çok yenilikler doğuran Rus - * 


mış Japon 



savaşı 



deniz 



n 



ı topun gemi taarruz silâhları 


bakımından ön mevkiini muhafaza etmekle beraber* torpito ta¬ 
şıyan ve cesur personal İdaresin keki* silohedi küçük ve süratli 



■m g 



karanlıktan istifade ederek büyük hat gemi¬ 
lerine sokulmaları ve onları bu yeni silâhla batırmalarının pek 
kolay olabileceğini kabul ve bu cins gemilerden bir çok sayıda 


yaparak kuvvelerine sokmağa başladılar* 
VR sonra 600 tonluk teknelerden bir çok 



250 tonluk 

mevdaua 


geldi. Büyük gemilerin 



m artması torpidobotların da 


Torpİtobot ve destroyer tipleri hakkında bir tetkik 


■ ■ a ■ 






rînin artmasına ve binnetice tonlarının büyümesine âmil 

oldu ve 1910 senesinde ya " " 1 _i 

1000 tonu buldu* 

Bazı devletler bir fırsat silâhı olan bu teknelerin düşmana 

sezdirmeden sokulmalarını ve üstün silâh kuvveti temin edecek 

olan küçük sİlohel ve çok adette torpito taşımak esasına sadık 


kaldılarsa da diğer bazı devletler sürate ve nısıf kutru seyre 
daha çok önem vermeleri ve hücum eden torpitobolları yine 





bu gemilere büyük çapta 



necinin g 



top koymağı tercih eltiler ve destroyer 

artmasına yol açtılar 

Nihayet Lıırbin makinelerde yağ kazanının keşfi torpito bot¬ 
ların süratlerinin artmasını nısıf kutur seyirlerinin çoğalmasını 
teinin etin Muhtelit vazifeleri başarma arzusu, toıpıto çapının 
büyümesi ve bir teknede bir çok adette bulundurma 
topçu savaşı yapabilmek isteği destroyerlerin bugünkü maı 

mahreci almalarını sonuçlandırdı* 


Bugünün modern 


ı erlerin i 



geçirecek olursak 


yüksek sürat, fazla (orpslo* topçuluk kudreti gibi bir destroyer 

için lüzumlu vasıfların hepsini toplamış oldukları halde tonaj¬ 
larının büyüklüğü gibi büyük bir kusurları olduğunu kabul 

etmek m ecb ııriyetiıideyi z * 

ısız ve İta i va uların 


îtin ıı 




iiılen adile inşa 





leşiz bireı 



kruvazörden 



destroverIer zırh 

T ■# 

başka bir şey değildirler. 

Lider sınılma dahil gemilerden Fransızların La Malin sınıfı 
gemiler 2569 ton ma i mahrecinde olup 5 tane 13.8 s/m lık* 
4 tane 3,7 s/m lik uçak topu ile 9 tane 55 s m lik torpito ko¬ 
vanına maliktirler ve 37 mil süratleri vardır. J 

ton maimahrecinde olup 5 tane 13.8 lik* 1 tane 

7.5 lük ve 4 tane 3.7 lik uçak topile 7 tane 55 s/m lik torpito 
anı taşır ve 36 mi süratleri vardır. Diğer Fransız lider¬ 
leri de hep 13 v e I3.S s/m lık top ve 55 s/m lik torpito ko¬ 
vanlarda teçhiz edilmişlerdir. 

Fransızlar gerek top çapı vb gerekse tonaj itibarile acunun 
en bîıyiik destroyerlerini meydana getirmekle birinciliği aldı- 
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hırsa da kendilerini İta t yanlardan başka takip eden bir bahriye 


çıkmadı. 


iliğe 


nazaran top çapı ve tonaj büyültmede Fransızların nekadar 

ileri gittikleri anlaşılmış olur. 



lııyi İlere 



Adı 

Ma ı mahreci 

Siî ra ti 

Topu 

Torpil osu 

Ex m o ut 

sınıfı 

1475 

36 

5- 12 lik 

7 * Mg. 

8 - 53.3 lök 

Malcolm 

sınıfı 

1530 

36 5 

5-12 lik 
î - 7,5 hık 
2-4 lük 
5 - Mg. 

6-53.3 lük 

Fort 11 ne 

[375 

35.5 

4 - 12 lik 

8 - 53.3 lük 

sınıfı 



1 * 76 lık 





7 - Mg. 




i lal V il 

r 



Adı 

\ la i ma h reci 

S ü ra t j 

Top 11 

Torpitosıı 

Afviro da mosto 

1528 

38 

6 - 12 lik 

6-53.3 lök 

sınıfı 

2010 


4 - 3.7 lik 





8 - M g. 


1 .eo n e 

1526 

34 

8- 12 lik 

4 - 53.3 liik 

sınıfı 

2200 


2 - 7.6 iık 





2*4 lük 



S i rocco 

smı fi 


1449 


3 8 


4- 12 lik 6 - 53.3 lük 
4 - 3.7 tik 
4 - Ma. 


Japon 





m a n r e c ı 


r alı 


T opı ı 


Torpilosn 


Nenohı 

Î368 

34 

5 - 12 İık 

9 - 53,3 lük 

sınıfı 



2 - Mg. 

A ya n a n ı i 
sınıfı 

TE t . • t 

1700 

1850 

34 

6 - 12.7lik 
4 - Mg. 

9 - 53,3 lük 


Y a va i 

a 

sınıfı 



34 



4 - 12 lik 6 - 53.3 lük 

2 - Mg. 
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Amorikn 


Adı 

Maimalıreci 

Sürati 

Topu Torbıtosu 

Parter 
sim fî 

1850 

35 

6 - 12.7 lik 8 - 53.3lük 
8 - Mg. 

Case 

1500 

36.5 

5 - 12 7 lik 8 - 53.3 lük 

sı II i fi 

2300 


8 - Mg, 

Pe r r v 

1 19ü 

32.7 

4- 10.2 lik 12-53.3 lük 

sınıfı 

1300 


1 - 7.6 İık 






Büyük ha [n iyeler bu tip gemilerden rilotiliülarma rehber 

birer truıe vermektedirler, Dunların büyük çaplı 
toplarından hem destroyerleri korumak ve hem de gece savaş* 
larında ışık mermisi alarak düşman gemilerinin aydınlatılması 
gibi işler beklemekte ve sis perdesi yapmak, keşif hususalmda 
kruvazörlere vardım elmek ve rnavn attırmak gibi ödevleri da 
bunlara yaptırabilmekledirler. Bunlar da her havada filo ile 
birlikte seyretmek gibi yüksek denizcilİkde bulunmaktadır. 

Bugün bir destroyerden gece hücumu od an 
hücumu, keşif, emniyet, mayo atmak, sis perdesi yapmak, de¬ 
nizaltı ve tav var e emniyeti vesaire gibi bir çok işler beklen- 

-fjf ' ’tfc ? • f- _ ^ 

inekte vo destroyerlere bu işleri başarabilmesi İçin müteaddit 
ize konmakta olduğundan bunları kullanacak uzman perso- 
nala da İhtiyaç çoğalmıştır. 

Yabancı* bahriye filotillalarını teşkil eden destroyerler he¬ 
men hemen ayni tipte gemiler olup mai mahreçler i 1300 - 1600 
ton, taşıdıkları silah 4 - 12 s/m lik top, 6 - 53,3 lük torpito 
ve süratleri de 34 : 4i) m İl arasında bulunmaktadır. 

Modern destroyer tipi olarak her devlet tarafından kabul 
edilen bu gemiler hakikaten istenilen vasıflan haiz teknelerdir. 
Acaba bu destroyerlerin başarabilecekleri işleri biz daha küçük 
tonajdaki torpitobot la ra yaptırabilirmiyiz ve bu mümkün ise 
bununla ne kazanılmış olacaktır. 

Makalemizin mevzuunu teşkil ederi bu mukayese ve tetkik 
neticesinde coğrafik ve strajedik vaziyetimize nazaran filotilla¬ 
mızı teşkil edecek bollar hakkında bir etüt yapmış olacağız. 
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Çin - Japon, Rus - Japon ve büyük savaştaki deniz savaş¬ 
larım inceiiyecek olursak torpido silâhının bir fırsat silahı oldu¬ 
ğunu görürüz. Gece hücumlarında muvaffakiyet ancak düş¬ 
mana gözükmeden sokulmak ve lorpitosunu altıktan sonra çok 
çabuk düşman nazarından kaybolmakla kabildir 
sezdirmeden sokulmak her ne kadar karanlıktan iyice i sı ifade 
etmek, ışık sızdırmamak denizleri ve 







r ı a ve 11 e 



gibi 

elde edilirse de burada bol 

4 » 

silohedimn küçüklüğünün çok büyük rolü vardır. Torpitobot 
ma i ma h reci ni n büyümesi destroyerlerin hücum 
artmasına sebep olmuştur. Halbuki düşmana 




sokulmak 

lorpi to isabetinin yüzde ihtimalini ar turan bir amildir. Rıı 
ise ancak küçük teknelerle yapılabilir* 

Taschenbuhları inceiiyecek olursak Atman ve İsveç torpido¬ 
botlarının, Çizerinde durulacak tekneler olduğunu görürüz* 


Adı 


VI m an 

Ma i mahreci Sürati 



ı 


Torp 





Wolf 

S 3 Tl1 İl 


800 


34 


3-10.5 6 



Nlöfı kuLru 
wjır 

2200 mil 

20mil ile 


İsver 



Stockholm 

sınıfı 


900 



3 - 12 6 - 53 lük 

4 * 2.5 


Klas Hom 
sı n ı ti 

Bu tekneler 
rağmen kudreti 


880 


36 


3 - 12 6-53 lük I6ü0mil 


2 - 2 5 


20 m il ile 



500 ton kadar küçük olmalarına 
onlara İra km bulunmaktadırlar. 



a ) Bir torpitobot ıın esas silâhı olan lorpi to ve sürat bu iki tip 
arasında mukayese edilecek olursa yekdiğerinin ayni olduğu 
görülür. Her nekadar bugün büvük destroyerlerde ali iden 


daha fazla kovan 



■■i 

g n 111 



ise de hemen bütün 


bahri yelerde destroyerler için torpido çapı 53,3 s/m lik ve ko¬ 
van da üçüzlü olmak üzere iki İane olarak teshil edilmiştir. 


Torpitobot ve destroyer tipleri 





■ r r i 



b) Gerçi, bazı Italyan ve Fransız destroyerlerinde 40 mil gibi 
yüksek süratler görülüyorsa da bıı tekneler sıkletten çok 
fazla tasarruf ederek gemilerin mukavemet ve hayatı baha¬ 
sına elde edilmişlerdir. Bu sebepledir ki bugün Ingiliz, Ame¬ 
rika ve Japonîar 34 : 36 mil gibi makul bir sürate sadık 
kalarak tekne mukavemetini feda etmemektedirler* 

c) Top t esli halına gelinirse bugün destroyerler için 4 tane 12 
s m lik top en münasip çap ve sayı olmak üzere kabul edi¬ 
lebilirse de bir çok destroyerler Iü.2 lik top taşımak üzere 
inşa edilmişlerdir, 900 ton maimahrecînde bulunan İsveç 

3 tane 12 lik taşımaktadırlar. Ve bugün için 

taşıyacağı 4 tane 10.2 lik veyahut 3 iane 



12 iık top, topçuluk kudreti için 
Bu kısa münakaşa neticesinde 900 



j 



3 


iane 12 s/ııı hk top ve 6 tane 53.3 s/m lik torpîto taşıyan 36 
mil süratinde bir teknenin destroyerlerden beklenen bütün iş¬ 
leri başarma kabiliyetinde olabileceğini iddia edebiliriz. 

Büyük destroyerlerin denizcilik kifayetlerinin bu torpitobot- 

lardan daha yüksek olduğunu soy]iverek olanlar vardır. Fakat 



büyüklüğünden zivade dizay- 



bir teknenin denizciliği 
nınjn elverişli oluşundan ileri gelir, 300 tonluk Taşoz smıtı 
botlarımızın Kaiadenizin en müthiş havalarında senelerle nasıl 

aldıklarını hatırlarsak iyi dizayn edilmiş 900 tonluk bir 
botun denizlerimizde her havada çalışabileceklerini kabul etme¬ 
miz lâzımgelir. 

Bugünün ekonomi durumu da az para ile çok iş gör 
mecb 

inşaat âleminde yapılan hesaplarda bir torpîtûbotun beher 
ton a sı 20000 lira olarak kabul edilmektedir. Bıı hesaba naza- 



■ + 


11 n ve 





ran bugün 900 tonluk bir torpitobot kaba bir hesapta 1 



ırava mı 



ki 



rer fiaHurma nazaran çok ucuz 


demektir. Bu suretle ayni para ile daha çok adetle tekne yap¬ 



ım kânı elde edilir. 

Bu büyük kazanca bir de bunların öz yurtta kendi mühen¬ 
dis ve işçilerimiz elile inşa edilebilmek kolaylığı gibi çok şerefli 
bir keyfiyet te ilâve edilirse hem paranın büyük bîr kısmı ana 
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yurtta kalır ve hem de yarınki büyük tekneleri, kruvazörleri 
yapacak uzman personal yetiştirilmiş olur, 

inşaatını adım adım takip ettiğimiz ve buğun teçhizatı ik¬ 
mal edilmekte olan yağ gemisi bize çok büyük ümitler vadet- 
mektedir. Onu gezip te göğsü kabaran, iftihar eden her meşlek- 
daş artık kızakların boş kalmamasını ve çoğalmasını istemekte 
nekadar haklıdır. Yağ gemisi, açık deniz römorkörü, benzin 
taşıyıcı gibi tekneleri kızaklarının başlarına dilecek levhalarda 
Burak reis, Sinan reis, Murat reis gibi yüce deniz erlerinin 
Amiral Piyale, Amiral Mezemorta Hüseyin, Amiral Cezairli 
Haşan gibi yüksek komutanların adlarını taşıyacak torpitobot- 
ların takip etmesi dileğindeyiz. 

Netice olarak şunu sövlivebiliriz ki talim ve terbivesi mü- 
kemmel, cesur ve yılmaz personala teslim edilecek 900 tonluk 
torpitobotlardan müteşekkil bir filotilla destroyer filotillaların¬ 
dan beklenilen bütün ödevleri başarabilecektir. 

Bugün acun bahriyelerinin destroyer ve torpitobot mevcut¬ 
larını incelersek 1000 tondan daha küçük tonajdaki gemilerin 
önemli bir vekün tuttuğunu ve değil yalnız Baltık devletlerinin 

it ba ı rivelerm donanmalarında bile bu cins gemilerden 
büyük işler beklendiğini görürüz. 

Aşağıki cetvel bize büyük deniz devletlerinin bugün elde 
mevcut torpitobotlarının miktarını göstermektedir. 


Ingiltere 

170 

destroyerden 

39 

tanesi 

900 

1000 

tonluk 

Fransa 

76 

« 

19 

« 

600 

900 


Italva 

• 

86 

« 

44 

« 

600 

900 

« 

Japonya 

104 

« 

33 

« 

700 

800 

« 

Amerika 

223 

« 

119 

« 

600 

ıooo 

« 


Rubaide ( Destroyer mi? Torpitobot mu? ) sualinin ceva¬ 
bını Torpitobot olarak verebiliriz. 


Yazan: Makine Yzb. ALAEDDtN GÜVEN 


Denizaltı gemilerinin deniz üstü sevk 

vasıtalarının inkişafı 


¥lk yapılan denizaltı gemilerinde sevk vasıtası doğrudan 
•■■doğruya insan kuvveti idi. Dişli donanım ile temin edilen 

devri hareketle pervane tedvir edilmek sııretile küçük mikyas¬ 
taki denizaltı gemileri, deniz üstünde ve ahval ve şerait müm¬ 
kün olduğu takdirde, deniz altında pek kısa bir mesafe için 
hareket vasıtası olarak kullanılmıştır. 

Uzun fasıladan sonra denizaltı gemilerinin pek meraklı ve 
önemli vaziyeti dolayısile tekâmülü cihetine gidilmiş ve bu da 

makineye münhasır kalınca o zaman daha ilerde bulunan stim 

makinelerini denizaltı teknelerinin içine yerleştirilmesi düşü¬ 
nülmüş vt 3 bu stim makineleri ile deniz üstü seyri iptidai bir 

süratle temin edilmiş ve denizaltı seyri ise cüz’I bir mesafeyi 
katedebilmeğe inhisar etmiştir, çünkü o zamanın yegâne maki¬ 
ne tipi olan stim makineleri küçük denizaltı gemileri içine girer 

girmez pek mahdut ve gayrı muntazam bir yerde daha iptidai 
bir şekle girmiştir. Fakat o asırdaki denizaltı gemilerinden, 

yalnız su sathından kaybolııncıya kadar dalmak suretile 
yalnız kısa bir mesafeyi katetmesi beklendiğinden ve bu da 

büyük bir muvaffakiyet sayıldığından, büyük bir masraf 

yapılarak küçük bir denizaltı teknesine mütenavibülhareke 
bir stim makinesi ile âdi bir su borıılu kazan monte edilmiştir. 

Bu takneve konulan alev borıılu adi bir kazanınnisheten 

# 

mukavim olan bir baca ile güverteden biraz yukarı çıkartılmış 
ve ağzına sızdırmaz bir kapak takılmıştır. Gemi dahiline 

muayyen bir miktar alınan kömürle ancak denizdeki seyir 

temin edilebiliyordu. Stimle müteharrik ilk denizaltı gemisi 

ile limanda stim tutulmuş ve kazan gerisine monte edilmiş 
olan küçük ve mütenavibülhareke makinesile hareket ederek 

deniz üstü seyrini muvaffakiyetle ikmal etmiştir. Dalacağı yere 
gelen bu denizaltı gemisi makinesini staper kazanında 
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ı 


{ mümkün olabilen ) kuvvetli s! i m tutmak ve derhal gemiyi 


dalmağa hazırlamak ve bu mayanda 
kapağını ve diğer makine, tekne ir 



çekmek ve 




m sızmaz bir şek 



kapatmak sıı reli le dalma san uç lan m imlâ ederek suyun altına 
girmiş ve bu geçen zaman içinde tazyiki düşen buhar ile ayni 
makine çalıştırılarak deniz altında pek kısa bir mesafe kaıedil- 


ı 


nis ve buhar tazvikı da 



uzumu 



adedi devri 





muhafaza edemîyecek dereceye gelince tekrar satha çıkılmıştır, 

kalındığı müddetçe pek küçük olan 
hava hacmi kısa bir zamandan kazandan intişar eden hararetle 
çok sıcak bir hale gelmiş ise de denizaltı gemileri personah için 

hu hal bıı gün bile bir mahzur edemeyeceğinden mevzu t 
olamaz* Birçok masraflar ihtiyar ederek nihayet az bir ıımukta 
-denizaltı gemisi ile pek kısa mesafe katedilmiş ve böylece kalmış 
ve denizaltı gemilerinin terakki ve tekâmülü doğrudan doğruya 
makine fenninin tarakkî ve tekâmülüne bağlanmış olduğu halde 
terkedilmiş iken henüz medeniyet sahasına çıkmış olan dahili 

motorlardan gazolin (lıefif yağlı motor) motorları 
konmak üzere yeniden bir teşebbüs vaki olmuştur* 

ilk defa Amerikada gazolin motoru ile müteharrik bir tec¬ 
rübe denizaltı gemisi inşa edilmiştir. Fakat gazolin motorlarında 
motora iik hareket verilmesi esnasında 

tehlikesinden dolayı. 




İştial etmesi 

tedbire ihtiyaç olmasından, evvelâ 
alıcı borusu etrafında tertip edilen elektrik tertibatını lıavî ipti¬ 



dai bir biter vasıta sile 
elekırik motoru de harekele 



ı 


edilen g 




„ ayrıca bir 
üzere döndürülen bu 


motorla ra 



sureti le harekete vazedilmiş uhı vurdu. 



ili iştial gaz- 


Fakat hu teshin edilen gazin muhtelif boru irtibatlarından dâ¬ 
ireye sızması ve bıı suretle gemi hacmi yeti 
lerle dolmasını intaç etmesi ve motorun daha i3k harekete 
vazhns meydan kalmadan böyle çok tehlikeli bir vaziyet karşı¬ 
sında kalınması dofayısile gazolin motorları tatbik sahasına 
henüz girmeden kaldırmak mecburiyeti hâsıl olmuştur. 

Gazolin motorları denizaltı gemilerinde bir iş göremediğinden, 
pek kısa bir zaman sonra gazolin yerine hafif yağ motorlarından 
kerosin yakan motorlar sahaya çıkarılmış ve 





Deniz gemilerinin dm iz üstü ve vasıtalarının inkişafı 

rine montesi irin tertibat düşünülerek muvaffakiyet de edileceği 
kanaati hâsıl olarak inşasına başlanmıştır ve derman ya veride 
(KİSrning) ismindeki bir mühendis tarafından yeni olarak tec¬ 
rübe maksadı te tek silindirli, iki sitroklu bir makinenin deniz- 

düşünmüş ve bir çok tecrübelerden 


altı cemilerinde 


SOI ı ra 




bevnir kuvvetinde altı 




iri i ve iki sitroklu bir 

kerosin motoru inşa etmiştir* Kerosin motorlarında kabili iştial 

ve iik hareketteki müşkülâtı ve tehlikesi ilibarile 
gazolin yakan motorlarda görülen mahzurlar mevcut değilse de; 
denizaltı gemilerinde iş görmesi esasından 
kuvveti İçin saatte 400 gram kerosin gibi fazla mahrukat yakması 

ve bu yüzden nısıf kutur seyrin çok az olması ve beher bey¬ 
gir kuvvetine isabel eden sıkletin de fazlalığından mütevellit 

gemilerinin pek nazik olan denizaltında ki 





ır 



4 

■T " 1 


bı i hassa 

muvazene t ve sıklet vaziyetine müessir olması yüzünden kerosin 
yakan bu sistem motorlar pek kısa bir tecrübeden sonra deniz¬ 


altı gemilerine monte 



va z g 



* Fakat gerek ga¬ 


zolin motor 



ve gerekse kerosin motorlarında denizaltı 


r 



gemilerinde istimal hususunda verilen emek ve masrafın yalnız 
müstakbel makine tipinin tayini hakkında bir yardımı olmakla 
kalmıştır. 

Gerek beher beygir kuvvetine isabet eden sıkletim ve ge- 
Kerosrn sarfiyatım uisheten azaltacak şekilde ve Dizel 
prensibi dahilinde bir motor yapmak muvaffakiyeti elde edilmiş 
ve evvelce vanılan Gazolin motorları da az bir masrafla bu 
son şekle göre 

Dizel esasahııa uygun bir tarzda imal edilen hu kerosin 
motorları ile muaddel gazolin motorları sahada her nckudar 
iyi bîr mevki almışsa da bu sıralarda öledenberi propaganda 
ile öğraşan ve fenni mecmualarında tezini fen alemine kabul 
ettirmek ve kendine taraftar toplamak üzere ortaya çıkan alman 






« Rodolf 



y> 1393 senesinde 


mayı ma İmik 
kifayetli olduğunu ve 

mühim bir mevki almakta olduğunu ilân etmiştir. 



bullar ve diğer molurlardan daha 
İktisat noktaİ nazarından çok 
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Makine mühendisi dizelin cihana ilân etmekle olduğu bu 
iddialarında; tasfiye edilmiş ham petroldan kalan tortunun 
silindir dahilinde husule getirdiği yüksek hararete mütehammil 
ol imik havasım cami materyal ile ihzar ve izah eylediği pro¬ 
jesi dahilinde imal ve inşa 
alınacağının kafi 
yo rd 11 - 




takdirde müspet netice 


et r 



sermaye ara- 


Nilıayet Al manyada Krup ve Avgusbmg Nurun berk ma¬ 


kine fabrikaları llodolf 



hım a ve ederek 1897 



ham petroldan kalan cnrnfu yakan ilk dizel makinesini imal 
ederek cihana teşhir etmiştir. Yapılan hu motorda, ham pet¬ 
rolün hafif ulan eczası imbikten çekildikten sonra kalan rıı sn bu 
yani kazanlarda kullanılan tortuyu ve ham petrolü dumansız 
ve renksiz ve sessiz olarak yaka bildiğini göstermiş ve bilhassa 
iştial noktasının yüksek olmasından iştial kazasının pek 
olduğunu da mühim bir kazanç olduğunu izah etmiştir. 

1908 de Cer manya veride ayni esas dahilinde daha müte- 






îvirlb 6 si 




ve iki sitroklıı olarak Ya¬ 


pıları bir dizil motoru çok iyi neticeler vermiş ve alınan [neti¬ 
celerde daha az miktarda mayi malım k yaktığı tespit edilmiştir. 

^on zamanlar da: yapılmakta olan rnüLenavibülhareke ma¬ 
kinelerde beher şaft beygir kuvvetine i : 1,2 kilogram kömür 
yaktıkları ve benzin yani in fi lâk lı motorlarda ise beher şaft 
beygir kuvvetine vasati 250 gram sarfettiİçlerine nazaran dizil 
makinelerinin beher şaft beygir kuvvetine mukabil azami 
ve asgari ISO gram sarfetmeleıi ve hattâ bu gün 

sarfedeu motorlar piyasada mevcut bulunduğu güz 
tutulacak olursa çok şayanı dikkat bir netice alınabilir. Bittabi 





mayimahrııkım pek az 



ve fiyatının da hiç 


bahasına olmasını dikkat nazarımıza kovmakla da mühim 


kazanç farkı göı 



ılır. 




Nelekim; ticaret filolarında da. 
înevzııubahs olduğundan gerek mürettebattan istifade ve gerek¬ 
se kazan vesatr fuzulî makine akşamının kalması yüzünden 

motorları m ıı 


S _ ^ 




istifadeli ve çok önemli neticeler verm 
gerek denizaltı gemilerinde ve gerekse ticaret 
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do ta y isi I e çok ileri gilmiş ohıp muhtelif rinsde imal 




illeri mevcuttur Fakat bu günün endişesi iki sitrok- 

hı mu, yoksa dört sStrokhı mu olacağı mesesiesidir. Bun uda iler¬ 
de sunacağım. 



12 


































































Yazan: II, EVERS 


Çeviren : Yzb, FARUK ERLER 


Vasini'lun 

r? 



sonra 



! yapılan i; 



sav as 


ifitra- 


mın tah- 


A rsmlıısal anlaşmalarla savaş gemilerinin adedin 
feri t ve mecmu ma i mahreçler inin ve top çaplar 

Jit edilmesi her bahri yede mevcut olagelen 
muhtemel basma karşı sevkulceyş ve tabiye cihetinden üstün¬ 
lük temin etmek gayretlerini açık kalan diğer yollara güt- 



muMür. 



Tahdit edilmemiş olan sınıflarda Jsavı ve askeri 
yönünden gittikçe artan bir yarış görülmektedir; maimahreç 


ve top çapı tahdit edilmiş olan tiplerde ise savaş gemisi uışaa 
tının her safhasında mümkün olan ıslâhat yapı 



sn 



nisbî kifayeti yükseltmeğe çalışılmaktadır. Tabii bu maksat 
için çok büyük masraflar yapılması göze abımı aktadır. Hu 
safhalardan, tekne sıkletinin azaltılması cihetinden, tekne bün¬ 
yesi teşkilâtının ıslahı, elektrik kaynağı kullanılması, hafif 

maden ve hafif ağaçların 



genişletilmesi - 

güverte kaplamaları gibi - ana ve yardımcı makine tesisatında 
bu güne kadar elde edilen ve gelecekte yapılacak olan terakki 
ile bu tesisatın nisbi kudretinin yükseltilmesi ve bilhassa hu¬ 





rt a rda ya pı la n ı k 
azaltılma^ topçu kudretin I i 

arttırılması gibi, ksn 


in ve boru tertibatının 

aLış süratinin 




Eldeki savaş gemilerini tadil etmek imkânından hemen 

bütün büyük bahriyeler istifade etmiştir. Tahdit edici 

maların doğurduğu bu tadil faaliyetinin, kullanılan vasıtalar 



ve vüsat itibar ile, savaş g 
daha görülmemiştir. 



rı 


inşaatı tarihinde bir misli 


And (aşmalarda kİ şartlara göre tadilât daha ziyade bu 



gemilere( Capital ship) savaş 



ı ve 



kruvazörlerine 


İnhisar ettirilmiştir, Ingiliz bahriyesinde tadilât NELSON ROD- 
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Vaşiugton muahedesinden sonra büyük savaş 
ve IIO O D m ü stesn a, bü tu n sava ş gem i I e ri ve sa v a § k r u - 

vazörleriııe teşmil edilmiştir. Bu üç gemiden HÖOD îskajarak 
muharebesinden alınan derecelere göre o zaman, maimahrecine 
500J ton ilâve edilmek suretile ıslah edilmişti. Tadilât i 
kan babri yesin de bütün savaş gemilerine ve 


a men 



en yem trp 
MA sınıfına da, Japon bahrivesinde ise en 


olan W E ST V 

yeni ve en büyük iki gemi otan MUTSl J ve NAGATO dan maada 
i'Ntun savaş gemileri ve savaş kruvazörlerine teşmil edilmiştir. 

Fransız ve Italyan bahri yel erinde ise kesmen en eski ve nisbeten 

zayıf gemiler için de oldukça geniş 

henüz askıdadır. Tadilât işinde İngiltere Ön ayak olmıışh 





t ec ri 



ır. 




ııın 



111 ıı ha re besi t ide n alınan 

ine nazaran, Alman gemilerine nisbetle İngiliz gemi 

tertibat m m kifayetsizliği İngiliz Admiraltısı 
tarafından anlaşılınca, bunun izalesi yoluna gidilmeğe başlan - 
uuştır. 1 apılan tadilâtla savaş kifayetini her cihetten arttırmaya 

Çalışılmıştır, Ayıı ayrı her gemi için aşağıda yazılmış olan 
ini kânların hemen hepsin den, fennî tarak kil erin temin edebildiği 

( ierecede, istifade ed i İmiş ti r: 

1 — Muvazenenin arttırılması; 

Mevcut torpito muhafaza sisteminin takviyesi (Torpito 

- Prolective layer) ve karına muhafazasının 

ım - ıslahı» 

Ihşanda bulunan ve yalnız mahrukat bölmeleri veya 

°5 böl melerden ibaret olan torpito muhafaza kuşağının aksine 
olarak, havali kısımları kaplıvaıı 

ıslahı. " 

Zırh 

indirilmesi. 




gemi 



+ -i 


ııım taksi ma tim n 


sasının ve bilhassa ufkî zırhların kuvvet¬ 
ini famı ve atış süratini arttırmak, asri 


toplan ve ateş kontrol manzumeleri kornak snretıle esJiha 




ittin arttın 



ı^r ji ■ 


blhedil 





t ne sı. 


v e ya 



il 4 


gemisi 



JO 



i şt i ri l m esile 
aı 'hırılması. 



inin çoğaltılması veya 

birden 


i i 






P 1 


ınm 
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8 — Seyir sahasının çoğaltılması* 

Yu kardaki maksatların irişilnıesirıe yardım eden veya inil 
bunlar için kullanılmış olan vasıtaların bir çoğu yekdiğeri^ 
münasebettir oldukları için, icabına göre bir arada mütalea 

edilecektir. 

Yumru (Bubje) konulması 

Şimdiye kadar tekne şeklinde yapılmış olan tadilât yalnız 
yumru ilâvesine inhisar etmektedir; neşredilmiş olan malûmta 
göıe Fransız gemilerinde, herhalde JURKEVVtTSüll en¬ 
dazesine göre, şeklin tashihi içi n gemilerin baş kısımlarının uza¬ 
tılması projelendirilmiştir* 

Anılaşmalarla, büyük gemilerin tadilinde raaimşhreein arl- 
massına müsaade edilen miktar 3000 tondur. Bu miktar tekne 
bünyesinin laddi için icap eden ağırlıklara taksim edilmiştir. 
Bunlar da, normal olarak ufki zırhların takviyesi, ilâve olarak 
konulacak torpilo perdesi, tnlâni ve arzani perdeler ve yumru 
inşaatının kendisi için icap eden ağırlıklardır. 

Geminin Önceki şekli muhafaza edilecek olsa, maîmahrecin 
artışına mukabil çektiği suyun pek çok artması lâzımgelir. 
28,000 tonluk ve mutat eb’at ve emsalleri haiz bir gemide 
takriben 0. 75 m. çektiği suyun artması diğer bir çok arıza - 
[arından sarfınazar, zırhlı fri bordun aza İm asile birlikle, alt zırh 
güvertenin müsaade edilmiyecek kadar aşa£ı düşmesini mucip 
olur. Yumru konulması, diğer faydalarından başka, ekseri hal¬ 
lerde, icap eden fazla maîmahreç hacmi geminin uzunluğunu 
arttırmak suretile temin edilmiyorsa, sırf bu fazla mâımahreç 
hacmini temin etmek için lüzumludur. Eh ger taraftan, ilâve 
edilen sıkletlerin umumiyetle geminin üst kısımlarına yerleşti¬ 
ril meşinden, yabancı eski gemilerde pek o kadar da bol tutul¬ 
mamış olan merkezi muvazene irlifamdaki tenezzülü de kale 

almak icap eder. 

Ingiliz ve amerikan savaş gemileri ve savaş kruvazörleri ta¬ 
dilâtı hakkımla neşredilen malûmatta, yumru ilâvesine rağmen 
çektikleri sularda az veya çok bir artış görülmekte ve bundan 
yumru hacminin konulan fazla sıklete tekabül etmediği anlaş 1 E 


I" + *1 B 
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maktadır. Bunun bir çok muhtelif sebepleri olabilir, t h ti ma I kî 
e ^ l tayin, taksim ve şekillendirilmesinde e*a$ ola¬ 

rak yeni gemi şeklinin mukavemeti, denizaltı muhafazasının 

ve muvazenet meseleleri daha müessir olarak düşünül- 
m ü şl ü r. 

Sonradan yumrularla teçhiz edilmiş olan tuu i edil süratteki 
gemilerin - Bak vâsi mikyasta olmamak şartile - sürat tecrübe¬ 
leri hakkında neşredilen malûmata nazaran, ma i malı recin art¬ 
masına ve narinlik emsalinin küçülmesine rağmen - 30,000 
tonluk ve 173.5 m. uzunluğunda bir gemide maimahrecin % 


ÎÜ arltıntaıak 33, 1 i00 tona çtfcanlımsile narinlik emsali 5.64 
ten 5.46 va iner - avın makine kudret do eskt sın alin idame 



i g ı ve 


bazılarında biraz da fazla olduğu görülmektedir'; 

Budavanisbl mukavemetin azaltılmış olmasından vevalıut umumi 

■ s * 

kııvvei şevki ve kifayetinin ıslah edilmesîndendir. Fakal Ingiliz 

■i £ ■ % m t* ; ‘ ^ ~ " • 

ROYAL SÛVEREİRN sınıfı savaş gemilerinde, yumrular fazla 
dışarı çıkmış olduğundan sürat 25 milden 23 mile düşmüştür* 
Nisbî mukavemet veya kııvvei sevkiya şeraitinin ıslahı, birincisinde 

evvelce hemen hemen dümdüz inen maktaların yerine, vurnnı 

■ ■ 

ilâvesile tıisbeien yuvarlanmış maktalar gelmesi geminin kari¬ 
nası etrafındaki suyun akına şartlarını ıslah etmesinden, ikin - 
çişinde ise belki evvelce sintine dönümünün keskinliği dolavısile 

İJ ■ 

sn cereyanının maruz kaldığı amaların maktaların yuvarlan - 

M ■ ■ M ■ ■! ■ M ■ ■ ■■ 


ması 



n izale edilmesile simin pervanelere daha iyi 

RWOOD 



sevkedilmeşinden ileri gelmektedir ___ __ 

FORM şeklinin normal tecim gemileri şekillerinden üstünlüğü de 
ayni esaslara istinat etmelidir. 


Yumru fazla geniş tutulduğu ve bazı sebeplerden dolayı ROYAL 
&OVEREİGN sınıfında olduğu gibi tam omurga hizasından 
haşla mı yarak omurga hattından oldukça yukardan başladığı ve 
geniş bir parça halinde har İd kaplamaya eklenmiş olduğu tak- 

d irde, akıntı hatlarının bozulmasile beraber girdap !a teşekkül 
edeceğinden, tadilden evvelkine nazaran - Bilhassa çok geniş 
yumrularda - daha fena kuvve i şevki ye şerait ile karşılaşacağı 
hesaba katılmalıdır. 
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Yumru şeklîndeki maktaların muayyen sürat hadleri dahi¬ 
linde daha uygun mukavemet şeraiti gösterdiği, daha önceden 
TAYLOR tarafından yapılaı/sîstematik model tecrübelerde lesbb 
edilmişti. Mevzi mbahs modelin makta azam emsali B = 1.1, 

makta azamin ali kısmı döşek kal kırıt ısız tama m ile düz, bor¬ 
dalar yukarda fazla İçel'i voltah olmak üzere 






ıv 


va 

• • , 1 -• ‘ ' ’ ■' * # B- 

Sintine dr nümü gayet geniş olarak yuvarlanmış ve gııverle 
genişliği, m hattı genişliğine nazaran oldukça daralmıştı. Başta 
ve kıçtaki roaklalarda da ayni şekilde fazla yuvarlaklık göster- 

mekle idi. 

Edu yumru şekili V: V L '0-9 de 1,1 
neticeler vermiştir, 

GAP POLON ÎO süratli yolcu gemisinde, güverte binaların¬ 
da ilâve ağırlıklar dolayısile, muvazeneli levzin için, daha henüz 
inşaat esnasında yumru ilâvesine lüzum görüldü. Tadîlâttan 

önce 23,00) ton rnajmahreç ve 20 mil sürate nazaran şaft 
beygir kuvveti 13900 rkerı, yumru Jantı ilâvesinden sonra 
24,000 ton imımahreç ve 20 mtl sürat için 13000 beygir kuv¬ 
vetine inmiştir; ma i mahrecin yumrularla 70Û ton artmasına 
mukabil makine kudretinde % 7 iktisat edilmiştir. 

Amerikan savaş gemisi FLÜİİİDA rırn tadilinde, harici kap¬ 
lama üzerinden en çok genişliği 2.74 m olan yumruların ko - 
un İması ve cem'an m ar mahrecin 3,000 ts. artmasına karşı - İm 
artışın ancak % 6Û-7Öı yumru hacminden dolayıdır - makine 

kudretinin 3000 şaft beygir kuvveti çoğa İması Le sürat 0.2 m 
fazlalaşmıştır. 

Amerikan savaş gemilerinin tadilâtında azami yumru ge 


nişlikleri, Panama 



ırmı geçit havuzlan genişliği, 110 


33.55 m, ile tahdit edilmiştir. Bunun için önce tadıl edilen 
gemilerde .yumruların genişliği kaplama dışından 160 = 32,31 
m. ile tahdit edilmişti. Sonraki gemilerde ise 10S = 32.92 m 

geni 





edilmiştir. Bu suretle dış kaplama 
ile geçit havuzu cidarları arasında \ aralık kalmakladır. Ge¬ 


minin tam orta haltında tutulmasını 




va r 




ı ve 



ran 




mükemmel ola¬ 
rak tertip ehilmiş olan geçirme tesisatına rağmen, bu ara lık 
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ge 


sulh zamanında hile az olduğu gibi, hele yaralı gemilerin 
çilmesi için ise pek kıttır, Texas sınıfında bir bordadaki yum¬ 
runun en çok genişliği 1,67 m (tadilden Önceki B — 29.02 ye 
mukabil tadilden sonra B = 32.31 m), FLÜİİİDA sınıfında 2,74 
m ( B = 26.90 a mukabil B = 32.31 ), İngiliz savaş gemile¬ 
rinden BOY A L SÖV E R E t G N sınıfında takriben 1 95 m ( B=28 
m ye mukabil B = 31.90 m ) dır. Buna tenazur eden adetler 
QUEEN ELISABETH sınıfında 27.60 ve 31.70, Repulse sınıfı 
savaş kruvazörlerinde 27,43 ve 31.30 m diı\ bir bordadaki vururu 


genişlikleri de mnn tazı ran 2.05 ve 195 m diı\ 


Yumru ilâvelerinin hacimlerinin tayini ve şekillendirilmesi 
hususunda, bir taraftan tadilden sonra çekeceği suyun tahdit 
edilmesi doiayısiie hacminin arttırılması diğer taraftan mevcut 

mecmu genişliğin 

dolavısile de 








ve havuzların 

tahdidi ve mukavemet ve kuvveı sevk 
hacminin tahdit edilmesi gibi iki mühim ve aykırı müessirden 

başka daha bîr çok müessirler amil olmuştur. Bunların ara - 




denizaltı mu 



terlibalinin tarzı tertibine nazaran 


uzunluk ve yükseklik itibar ile arzu edilen derecede tevsii sure¬ 
ti! e ıslahı, savaşta müsaade edilebilecek meyiller nazarı dikkate 
alınarak ilâve mai mahrecin ııe derece 



ra uğnyabileceğb 
temin ettiği fazla muvazene! ve mukabil imlâ imkânları, dahili 

tertibatta yapıları değişikliklerden mütevellit merkezi sıklet ta - 

h 


avvülüuü ve trirn meselesini] nazarı i ti ha re alarak tadil edilmiş 


■P il 


gemim u i 



e rrıej 



I H 


SI 



ih lıılâni ve amildi mevkileri¬ 


nin teshilr. gemi şeklinin ve merkezi muvazene irt ifamın de - 
ği şmesi dolayı sİ le ya l pa m üddet inirı veya hu t u m 11 m iye t le gem i- 

niu denizcilik kabiliyetinin değişmesi ve nihayet bilhassa borda 

m bulunduğu yerlerde yumruların geminin harici kapla¬ 



masına bağlanması, su geçmez veya yağ geçmez taksimatı ve 

umumiyetle bünyesinin teşkilâtı zîkt edilebilir. 

Denizaltı muhafazasının ıslah yolunda yumru konulmasının 
derecai ehemmiyetini anlamak için, şimdiye kadar den izahı in- 

yapılrnış 



1 î lâkları le bunlara karşı muhafezanın şekli 
olan neşriyata müracaat icap eder. Bu neşriyata nazaran he - 

men bütün bilinen muhafaza tertibatı, torpito muhafaza kuşağı 

başlıca üç ı 
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a ) En 


i 



bulunan imbisat bölmesi. Bu 



dış kap - 


laman m tahribinden sonra mermi gibi geminin içer inine giren 

imbisat ederek sürat ve kudretlerinin 




b) Buna mücavir tahrip (iş ) mıntabasn Burada infilâk ¬ 
tan mütevellit ve geri kala ti kudret şekil değiştirme ile işe 




m a ı i 








mesmm 


( bıı maksat için 

fcorpiıo perdelerinin eğilmesi, sabit 

r - tazyiki ve parçalanması, mayı 
sıu mavimahmk - kitle aletlerinin yenilmesi ) sureti ta 

■# J P BF- 






ifna edilir ve dış kaplamanın saçıntıları tutulur. 

c } içersini koruyan hudut perdesi, Bu da hayati kısımları 
sakiıyan gemi dadiline suyun girmesine mâııî olur. 

Ilış kaplamanm aldığı isabetten mütevellit saçıntılarla, tor¬ 
pil o muhafaza sisteminin diğer akşamına mermi tesiri yapma¬ 
ması için, levhalar ve takviye bağlan mümkün olduğu kadar 
hafif yapılmakladır. Amerikan bahriyesinin en yeni savaş ge - 
m ilerinde dış 



dış kaplamaları, 





ma kalınlığı 9 uı/rn dir. İhı şekilde hafif 

gemilerinde olduğu gibi, dizayn 
sn hattından takriben 3 m aşağıdan başlamaktadır. Bunun 
üzerinde borda zırhı bulunmakladır, Bu levhalar su dahilinde 
m 11 a y ye n b i r m esa fe < 1 e infilâk eti en m e r m iler ve ı a yy a re b om - 
balarının tesirinden fazla müessir olduğundan, böyle bir infi¬ 
lâkla dış kaplamada büyük bir 
Kaide bu sebeptendir ki dış kaplamada büyük bir sahanın de- 
mmesile geminin içine fazla mikdarda su girmemesi veya mu¬ 
kabil imlâ yapıldığı zaman gemide çok mikdarda su bı ılım maması 
ve dülavısîle gem ıııi tı fazla batmaması için imbisat böl meler inin 

genişliği lahdıt edilmiştir. AI{ MAM EN TS AND THE NON - 
GÖM BATA XS isimli eserinde tayyare hücumlarının gemilere karşı 
vaffakıyet ihtimallerini araştıran Ingiliz mühendisi SPANNEH 
12.7 m/m kalınlığındaki yumru dış kaplamasının - meselâ Ro- 
yal Sovereign de olduğu gibi - su altın iı pıralanan 1 Kg, bk 
madde i infilûkiye tesirde ra hn eda r 

Şimdiye kadar yumru inşaatı hak kındaki neşriyata bakılırsa 

- ı giîiz IiOYALSÜVEREIfiN, Amerikan Texassınıfı- yumru, 



u n ı sov 
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1.95 m di.r. Yine ayni kitapta 


bir 5keçe bakılırsa, 


başkazan 



( 



gmpııruın kıç 


perdesi) yine 1.95 m ba şcepan elik perdesi ııde takriben 1.20 m 

( Ana türbin bölmesinin baş la rafı ) 



kıç kazan 
1,95 m, kıç Ltırbin pen 
kıç perdesinde 





1,40 m ve 


0 60 m genişliktedir. 



grupıı 


ra göre 

yıımnı uzunluğu aşağı yukarı Î4Û m tahmin edilebilir. 
Yumru n 



in tekne ve tatlı inhinalarla varı asm a sı 

■a * # 



mecburi veti; nihayetlerde az hacim 

p ' ■ ■ 

nisbeten fazla ağırlık konulmasını icap el tir 
maktalarda bu şekilde fazla ağırlıktan kaçınmak 



mukabil 

Nİhavet 





sn 



ve 



I 







Yumrunun 



kenar hattı nihayetlere doğru bir kal’ınakıs münhanisinİ takip 
etmektedir ve belki alt kenar haltı da ayni şekildedir ( RüYAL 


OAK ), 

ItOYAL Sı)VEBEÎNGN <le v« herhalde a yıı i prensip üze¬ 
rine tadil edilmiş olan diğer İngiliz gemilerinde şimdiye kadar 



s-iğm epey 


neşredilmiş olan skeçlere nazaran yumrular, 
büyük olmasına rağmen, yalnız 6.7 m aralıkla tertip edilmiş 
arzani perdelerle ayrılmıştır. 

Amerikan savaş gemilerinin yumrularında, meselâ FLORIDA 
Sınıfında olduğu gibi, yumrun un yarı uzunlu ğ unca kâfi geniş¬ 
likle bir tulâni perde tertip edilmiştir. Buna mukabil İngiliz 
gemilerinin yumru teşkilâtında CRÜWN BLATE denilen tepe 


tavlıaları hususiyeti haizdir. Bu levha takriben 19 m/m kalınlı* 
ğındadır ve borda zırhının alt kenarından itibaren takriben 40 


Yumrunun dış 



ila masına 




derecelik bir zaviye ite # 

vnmruvu biri tamamile sn atlında katan büyük, diğeri su 

* w ■ «*v ; -i “ • ; V ^ 4 ■ 8 J 9 -V 

hava arasında katlan küçük iki parçaya ayırır. Tepe levhasını! 
faydaları muhtelif olabilir. Evvelâ kuvvet tahammül iye noklai 


.1 


nazar 



11 vu m r 11 




ne nazaran maı mahrecin İn faz¬ 
lalığı dolay isi le doğan inci rar tazyiklerini alan bir unsurdur. 
Sam yen levhanın meyilli olması dolayısile yumrunun alt kıs- 

minin yaralanması halinde yaradaki su veya dolan su mümkün 
olduğu kadar az serbest su sathı gösterir ve bu suretle mu va¬ 
li sbe ten kalınca bir 



ı 


zeuetleki tenakusu da tahdit eder, tta 
levha seçilmesile borda zırhında paralanacak âli feveranlı mer- 


v agmaiuıı ı m nımeoes] uoen som ra büyük savaş 



me ı 



, bilhassa başa veya kıça doğru meyilli isabetlerin 


de, boş bir yumru bölmesinde büyük sahada dış kapl 
ve yumru arzani perdelerini tahrip ederek 
ihtimalini kısmen 

zırhının üst 






. Eı 


su girmesi 


ı son 








li ■ kil 


isabet eden mermilerin zırh 
üzerine tesirini azaltmaya yarıyan bir levha da olabilir. 

Şekil - î yukarda zikredilen ve MAN UAL OF 3EAMANS- 

sıınfından 

ve yumru leşki- 




* de neşredilmiş olan 
bir İngiliz savaş gemisinin torpito 



atını 



n dairesi hizasındaki bir maktadan 



Hu resimde mühim inşaat unsurları aşağıdaki harflerle işaret 





P borda zırhı ( 330 nı/rn ), U kuşak « sitadel » zırhı { 152 
m/m ), bunun üzerinde gerisinde posta bu İtin mamasından 
minin bağları arasına idhal edilmiş olacağına 

elen yine 152 m/m kalınlığında kazırıet zırhı, R zırh 
güverte meyilli kısmı ( 5î m/m ) T zırh güverte ufkî kısmı 
« ana güverte » ( 25-51 m/m ) W, üst güverte ( 32 - 37 m/m ), 



F E P önceki dış kaplaması, M sonradan komılaı 



ı yumru dış- 


' sarnıçı tulâni perdesi, K tulâni sar- 




kapkması, î 

nıçlarm yağ geçmez ayırma perdesi, N torpito 
teminin iç hudut perdesi, O orta geçin 

H ile arasında boş bir bölme vardır. İnşaat sistemi ek¬ 
se r i Ingiliz sa v: aş gemileri ve savaş 

d e k i 







SÖVERE 


a vnı d i r. 

p 

n a za ra n I \ 0 YA L 



sınıfındaki gemilerin her birinin yumrusu başka 


şekildedir. Şekil 1 - 1 herhalde sınıfın tip gemisi otan LOYAL SO 
}EREİGN in yumru teşkilâtını göstermektedir. Burada yumru 

zırhının üst kenarına kadar gelmektedir, halbuki diğer¬ 
lerinde, meselâ BOYAL OAK da yumru orta kısımda kuşak 
zırhının üst kenarına kadar yükseltilmiştir. 



Bu sınıftan diğer gemilerin yumru 



, yumru ilâve- 


*mden evvel ve sonra bu gemilerin yalpa müddetlerini model 
tecrübelerde a raştıran PAYNE nin 1924 le inşa iye mühendisleri 
1 em i yet i içtimainde okunan makalesinde bildirilmiştir. Bu ma¬ 
ilede bilhassa mecmu yükseklik, başlangınç noktasının omur- 
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ı 


gadan yüksekliği, genişlik ve makla 
gerinden çok farklı iki şekil mevzmıbahs olmaktadır* Daha bü¬ 
yük yumruyu haiz olan modelde yumrunun dizayn su haltın¬ 
dan fazla yüksek olmasına bakılırsa, BÖYAL OAK savaş gemi¬ 
si ne ait ol dutu tahmin edilebilir. Makalede verilen malûmata 


nazaran bu tecrübelerde, yapılmış 



yumru şekillerinin. 


bundan önce tadıl edilmiş gemilere yalpa omurgası kemıılma¬ 
masından görülen fenalıklar dolayışile, yalpa omurgası ite ve 


va 



omurgasız göstereceği tesiri erin 



çalışılmıştır. 

Cetvel I de üç yumru şeklînin ana eb’adlan - D şekiij îSOYA I 

SOVEHEIGN/b sekli BOY AL OAK, C sekli REY EGE - esas A 
şekble mukayese edilmiştir* 


G ve D tipindeki yum m tarzı şek i t 1 de 



misli r. 


Yumrunun ali kenarı burada omurgadan L3 - 1*8 m yüta 
likte olduğu için, gemi karınası sintine 




isabetlerine karşı muhafaza edilmiş değildir. Bu yumru tipinin 
ma i mahreci B ye nazaran daha azdır. D ı ipinde yumru 
omurga istikametinden itibaren hemen borda zırhının alt ke¬ 
narına kadar ayni genişliği mu 

Yumru başlangıcının C ve D de yüksek olarak intihap 
edilmesi, merkezi saplı iyenin omurgadan yüksekliğinin arttırıl¬ 
mak istenilmesine ve vurıını ali kenarı mu bu sınıf gemilerde 




hafif kavisli olan sintine dönümüne ( B 


O* 



) çabuk ya- 


naşmasile sıkletten tasarruf edilmek istenilmesine ha inledi lebdir, 
B tipinde de yumru sintine dönümünün devamım teşkil etmez; 
yumru kaplaması ali kenarında muhit köşebendinde 
karga bu rina kullanmamak için, ucu kısaca kıvrılmış olarak 



gemi karinasına getirilmiştir. 


Şekil - 1 de. 



zikredilmiş olan 



teri ip tarzı görülmektedir* Bu levha yumruyu 
les, aşağıda ay şeklinde iki parçaya ayırmaktadır* 
sının yumru dış kaplamasını kadettiği nokta Roya 
takriben önceki sn hattı (T = 8 + 70 m } hizasın dadı r. Pay- 
ne nıp verdiği malûmata bakılırsa, gemilerin çalışma şartlan 
altında daha fazla su çekliğini kabul etmek lâzımdır. 


Cetvel I. Boya] sovereıgn sınıfındaki yumru eb'adj 
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[1| Yumru muktaıtaa fclt keaan b*ş- 
Uagıç uokiA^indaEi itibaren kıvrılmış oJ- 
du^ünoao, alt kenar, başlangıç noktasından 
dahil aşağıdadır* 
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inşaatın tarzı icrasında tepe levhasında ve yumrunun alt 

bra keller kul lam iması, yumru postalarının 



kısmında 

dahi botu m arzani postalarına aykırılarla bağlanması* yumru 
ve geminin dış kaplamaları arasındaki irtibatın 19 m/m lik 

ile temini ve bunlarla beraber vumrıı ılze- 



ıçli bit 



rintle yalpa omurgası ve 




tertip tarzı 





dikkattir. Yumrıı kaplamasının üst kenarı borda zırhının me 
yilli olarak traş edilmiş olan üst sathına, ayni zırh levhanın 
sertle şiiri ime m iş olması memul kısmına* saplamalarla teshil 
edilmiştir. Üst kısımdaki inşaat akşamının ne dereceye kadar 
zırha bağlanmış olduğunu resi 

Saplama ile bağlanabilmek için zırh sertliğinin birçok yerlerde 
giderilmesi icap eder. Burum için* takviyelerin ancak birkaç 
arzani perde hizasında mevcut olduğunu kabul edebiliriz. Fa¬ 
kat bu şekilde de, muhil köşebendinin zırhın arkasındaki dış 
kaplamaya bağlanabilmesi için, muhtelif zırh levhaların söküle¬ 





rek yelliden icap eden ölçüye göre 
Yumrunun alt kısmında 6.10 m ara 

arzani perdelerin muhil köşebendi dış kaplamaya devamlı kav- 



tıızıım vardır, 
tertip edilmiş olan 


uakakk 



anmış 



Hoyal Sovereıgn sınıfı* esasında kömür yakmak üzere dizayn 
edilmiştir; inşaat esnasında sırf yağ yakmak Özere tadil edil - 
■ niştir. Bu gemilerin daluli taksimatı hakkındaki neşriyata göre 
bazı bölmeleri kömür dolu olacağı düşünülen torpitu muhafaza 

sisteminde pekaz değişiklik yapılmıştır. 

İngiliz torpito muhafaza sisteminde ta Neptueu sınıfında da 


olduğu gibi ( 1909 1) 


20200 is, L = I6Ö.4* Ij 


25.9, 


T 


8.2 m ) dış kaplamanın geminde 



mdan itibaren 



m. Uiirm- 


borda zıhının alt kenarına kadar imtidat eden 1200 
İİğinde yan bölmeleri ( Doppelvvand ) gelmektedir, içeriye doğru 
dış kaplamadan 3.40 m* mesafedeki torpito perdesile tahdit edi¬ 
len geniş bir sarnıç vardır. Üç kazan dairesi deva mm ca bu 
dış sarnıca 2.60 m. genişliğinde bir İç sarnıç 

m iştir, Kömür ya k n) a k üzere ya pılaıı es as di za y n d a, ya n b ö I - 
inenin (Doppelwand ) boş ve diğer iki bölmenin kömürle dolu 
olarak seyredileceği düşünülmüştür. Yag yakmak üzere yapılan 






mı 





yük savaş .... 
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a iç sarnıcın ek iye laKsımı ve İçeriye doğru boş bölme - 

ler { k o ferda m ) tertibi düşünül m üştür. Geminin mahrukat 

istiabının 3400 Is olduğunu gözün ünde tutarsak* herhalde dış 
sarnıçların da mayi ma hru k almak üzere teçhiz edilmiş oldukla¬ 
rım kabul etmek lazımdır. Yukarda torpito muhafaza sisteminin 
teşkilâtı nokta: nazarından der meyan edilen taleplere göre, yum- 
nısuz olan esas tuşa tarzında ağır inşaat unsurlarımn dış kap- 

tekâsüf etmiş olması gayrı muvafıktır. Nispeten hafif 
inşa edilmiş yumruların ilâ vesile bu mahzurun önüne geçildiği 
gibi* bundan başka infilâktan mütevellit gazlerin imbisat ederek 
tazyikimıı düşmesi için mevcut olan imbisat bölmesinin geniş¬ 
liği de önce 1.20 iken 3.10 m. ye çıkarılmış bulunmaktadır. 




— 1 de gösterilmiş bulunan loıpito perdeleri takviye 
köşebentleri infilâk güzlerinin torpito perdesinin geniş sathı tize- 
nüdeki tazyikim yan bölmenin kuvvetli postalarına intikal etti¬ 
ren inci rar unsurlarını lemsi 



ılır. 


Amerikan savaş gemilerinin torpito mu 



■ j 




tarzı tertibi* heı 



ayni prensibe istinat etmekle ise de* 


teferruat üzerinde tngilizlennkmden oldukça farklıdır. Dış kap¬ 
lamalım daha hafif olması, kalın torpito perdesi yerine bir kaç 
tane hafif torpito perdeleri olması ve tu kini perdeler arasında 
müteaddit fakat nispeten ha fil' elastiki çerçeve İnşaatı yapılması 

hu tarzın vasfı mümeyyizini teşkil eder, Tamuımle muhkem 

ol mı van bu çerçeve inşaatının infilâk gazlerinin tesiri le eğilerek 


bir kj 


sim 





düşünülmüştür. Yeni 



torpito muhafaza sistemleri hakkında mer’t o|an esasatm tadil 

gemilerde de göz önünde tutulduğunu kabul edebiliriz, 
Bu farazi yenin hiç pim azsa TEK A S sınıfı için muteber oldu¬ 



ğunu 



ı v 


e SGHUMAGBER in eserlerinde neşredil- 

rrtiş olan makta skeç in den ve aşağıdaki cetvel II de gösterilen 
ta ı li Ideı ı sor j ra ki torpi to m ıı ha fa za siste m i şemasından a n 1 iv abi I i ri z, 
Cetvel İf de Ingiliz ve Amerikan gem 


aza sistemi 




’adı ve ana 1erti 



diğerile mukayese edilmiştir. Amerikan gemileri hakkındaki 

malûmat MANNİNG ve SCHUMACHER m yukarda da zikre¬ 
dilen eserinden* Ingiliz gemileri lıakkmdabiİer de Sir EUSTACE 
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ve 


ver- 



TENNYSON un NAYAL 

WAH nam eserinden iktibas edilmiştir, Şematik adetlerin en 
sol kenarı torpito muhafaza sistemi ile gemin m iç 
meleri arasındaki hududu göstermekledir. M ANNİNG ve 
UMACI J ER Amerikan savaş gemilerinde karekterıstik muhtelif 
torpito muhafaza sistemleri ( TEXâS, PENNSYL 
WEST VlRGlNÎA ) tipleri hakkında aşağıdaki 
inektedir; 

a ) TCK AS tipi. Bu muhafaza sistemi en eski sekiz savaş gemi¬ 
sinde (FL( JRİDA dan NCVAIJA) ya kadar prensip itibarıle ayni 
şekilde mevcuttur. Yalnız torpito perdesi yoktur. Muhafaza te¬ 
siri. önüne dar bir imbisat bölmesi ( Dabılvant ) konulmuş ge¬ 
niş iki muhafaza kömürlüğü île temin edilmektedir, 
yağ yakan gemiler için işe yaramaz addolunmuş ve mukafaza 
kömürlüklerindeki kömürün sarf ile de lâzım olduğu gibi icrayı 
fiil et m iveceğin e de işaret edilmiştir. TFXAS sınıfından şim¬ 
diki torpito muhafaza sisteminin tertip şeması cetvel II ikinci 
satırda gösterilmiştir. Esas tertibatla yapılan mukayeseden, kö¬ 
mürlük tı ilâm perdeleri, dabılvant levhaları, herhalde 
meleri çok büyük masrafa bağlı olduğu için, olduğu gibi bıra¬ 
kılmış ve mevcut tıdâni 
torpito perdeleri ve yumru ilâve edilmek su reli le asri WEST 
VIRGIMA inşaatına { 19 n /m ilk torpito perdeleri; mayimahııık 
sarnıçlan vs boş bölmeler için cetvelin mütenazır satırına ba¬ 
kım/. ) benzetilmeye çalışılmıştır. Kömürden yağa geçilmesi, 
zaten serbest su sathının azaltılması için fazladan tıılâni perde¬ 
ler ( Torpito perdesi ) inşasını zaruri kılmaktadır. Koruyucu 
cisimleri ihtiva eden bölmeler dışarıya doğru mütenazıraıı 3.02 
î, 86 ve 1.00 m. gen işi iğin dedir. Evvelce imbisat bölmesi olarak 
kullanılan dabıvant şimdi muhafaza sarnıcı (Schııizstammgsra um) 
olarak kullanılmaktadır. Yalnız iç muhafaza sarnıcı göze çar¬ 
pacak kadar geniştir, ilâve edilmiş olan yumru, imbisat bölmesi 
vazifesini görmektedir. Evvelki n talide tu! Atı i perdelerin nesn- 
relle - levhalarına dahim perçinlenerek ve mevcut takviyeleri tadil 
veyahut değişi iril mele sifratiJe mi - torpito perdeleri haline getiril¬ 
diği madun değildir, önceki halde kaplama kalınlıktan, dış kapla- 




uer takvive edilmek ve yeniden 



ı 
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mada Î6 S riabılvantta 6.5 ve her iki kömürlük tıılâni perdele¬ 
rinde 5.5 - 8 m/m dır. WEST YtRGlNtA smı fındak ine nispetle 

perde aralarının fada olması bu gemilerin torpito muhafafa 




sisteminin hususî yetini 
şeklini değiştiren torpito perdeleri 

tarzının TEK AS sınıfı için de kullanıldığını kabul etnrıeve imkân 
bı ra k ma m a ktad ı r. 


eden hafif ve o nispetle kolay 

i n şa a 1 1 



Yumruların 


silr ra 1 1 





uu 




. ve S. tarafından 

anlaşılabilir. Yumrular yu- 

es k i or ta ba t a r ya n ı n 



neşre* 

karıya doğru tedricen daralmak sur 

bulunduğu kazuletlere kadar yükselmektedir; yu muinim üst 

konarı omurgadan takriben 11.5 rn. yüksektir. Yumrunun 
amıirfi taksimatı lugil izleri ilkinden çok farklıdır. Yumru, iki 

ufki saçıntı plâtformile aninden üç kısma ayrılmıştır. Görünüşe 
nazaran plâtformlar hususi çelikten ve nisbelen ince -19 mim¬ 
ardan müteşekkildir. Alt plâtform harda zırhının alt ke- 
narından, üst plâtform borda zırhının üst kenarından başlar. 
Her iki plâtform da ufki olarak, tıılâni perde ile ayrılmamış 



bul 


ı 


man, yumrunun dış kaplamasına kadar uzanır. Fakat hu 


gemilerde üst saçıntı 




mnuu 



için 127 m. uzunluğundaki 



dış ka pla ması na 
zırhlarının - alt 



ve 



kûzruet zırhı - tadil esnasında sökülerek yeniden ölç öve göre 
meşine lüzum hâsıl olmuştur. Yumrudaki su geçmez arzani 

perdelerin dış kaplama ile irtibatında horda zırhında da her 
Edde ayni yoldan gitmek mecburiyeti hâsıl olmuştur. Aralık- 
jan Ingiliz gemilerinde olduğu gibi 6-7 m. arasında bulunan 
bu su geçmez arzani perdelerin dış kaplamaya bağlanmasından 
^rft nazar edersek, zırh imi idadi uca yumru 
I' 2 inin bağlama yeri olarak üç uygun yer vardır. Kuşak zır¬ 
hının üst kenarı kazmet lombarının alt konan, kuşak zırhının 
d t kenarı veya borda zırhının üst kenarı ve borda zırhının alt 

kenarı, İhtimale nazaran bı 

unlarla saçıntı plâtmorm tanrım vumm dış kapla masife birleş¬ 
ti noktalara dayanmak üzere bir aykırı takviye sistemi vficıı- 

a götiriterek, zırh levhalar üzerinde hususî çerçeveler tertibine 
v e dolayssile zırh 


t üç noktadan istifade edilmek ve 



.. - - — - -»i muayyen yerlerde sertliklerinin 

Gerilmesine roahal bırakılmamıştır. 


13 
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Üsl saçıntı plâtmormu tam yüklü olduğu halde, her halde 


su hattı altında kalmaktadır; yine 1929 da MANNİNG tara¬ 
fından neşredilen malûmata göre allı savaş gemisinden mürek¬ 
kep ilk grup ( FLÛFUDA dan NEW YÖIîK a kadar ) tadil¬ 
den sonra iki zırh güverteyi haiz bulunmaktadır, 76 m/m ka¬ 
lınlığındaki zırh güverte üzerin d e şimdi 127 m/m ka Ilıdığında 

tertip olunmuştur. Üst zırh güverteye 
muhafaza güvertesi, alt zırh güverteye ile saçıntı güvertesi de¬ 
nilmektedir. Bu suretle ufki muhafaza tepkiteli en yeni sınıf- 


bir zırh güverte 




ta kilerin e ( WEST 

sinde saçıntı plâtformları ter 


) 



itmiştir. Yumrular içe ı - 
, yumrunun kısımlara ayrıl¬ 



masından başka, borda veya kuşak zırhında paralanacak mer¬ 
milerin saçıntı tesirine karşı yumrunun alt kısmının 
zası temin edildiği gibi t yumrunun alt kısmına girmesi muh¬ 
temel suyun yukarıya doğru 



S u s; 



rıııın 



muvazeneli azaltan 




Bunlar da yukarda Ingiliz BOY AL SÖYEREIGN sınıfında 

ıasınuı vazifesini yaparlar. Mnh- 



bn Umduğu bildirilen tepe 
telif neşriyata nazaran TEXAS sınıfı uda kazan daireleri imtî- 
dadınca ikinci bir dablbotum tertip edildiği teeyyüı etmektedir. 
Bu neşriyata nazaran evvelki dal il botumun üzerinde, ayni 
aralıkta olmak üzere ikinci bir dabİi)otum tertip edilmiştir. 
Alt dablbotıım vedek ihtiyat 



SUYU, ÜSt 

a 



ı 



fit suyunu alır. Buna nazaran yeni yağ kazanlarının kömür 
kazanlarına nisbetie daha az irtifada oldukları anlaşılmaktadır. 
Yukarda mevzuu halis edilmiş olan skeç, herhalde yalnız 




mu 




IA m ı ■ ■■ * 


dairelerindeki 

Diğer savaş gerililerinin aksine olmak üzere 

YORK. OKLAHÛMA ve NEVADA nrn dört yerine iki per 



Ya neleri 



ir. 



üç gamının 



üç ım 



ı mutenavjp 



n 



makine, sonuncusunun ise Çurtrs türbinidir. ( 
marş türbini) MANNİNG e göıe ana makine tesisatında esaslı 
tadîlât yapılmamıştır; diğer mülâhazalar meyamnda şaft lavın 
dol ayı sile makine dairelerinde üçüzlü karina ( Çift dablbotıım 1 

tertip edilmediği söylenmektedir. Her nekadar yardımcı makine¬ 
lerin yerini değiştirmekle itilân* perdeleri içeriye alınması için yer 


Vaşîngton muahedesinden sonra büyük savaş .... 



kaz; 


mı 



rse do. 




vıp 




mu 


cehhez olan gemilerde bile, makine dairesi yan îulânt perdesi¬ 


nin her iki makine dairesini yekdiğerİnden 

tulânı perdeden 8 m. den az mesafede 

edilemez. Bu takdirde ana makine 

perdesi kalkacaktır. 



merkez 

■ 

kabu 




ri imi idadinca iç 




\ 

m- 

Um 

*2* 

! 




'm 


— -VT| 




m. 




77 TV 



L £^J El 

- 2 

Tadilden sonra .Te.t »a» 

Sınıfım ımıbafâtRS tüteni t 








3 


Tadilden 5nce 'Penusilvanıa 
sınıfının muhafaza sistemi 



b) PENNSYLVANİA tipi. Evvelki şekil bu gemiden ma¬ 
ada ARtZONA, ıVIÎSStSStPPl İDAHOve NE W MEXÎCO da 

ta ibik edilmiştir. Yağ yakan bu gemilerdeki torpito 
sisteminde koruyucu maddeler hiç nazarı dikkate alınmamıştır 
ve lüzumundan fazla geniş tutulmuş olan imbisat bölmesile 
beraber, torpil o perdesi le iç hudut perdesi arasındaki bölme de 
boş bulundurulmaktadır. Bunlardan sarfı nazar, torpiLu. paıde- 

ka bili vet i 


sinin de İnfilâktan 



ta z v i 





haiz olmadığı da ileri sürülmekledir, MANNİNG ve SGHİl¬ 
in eserlerinde neşretmiş oldukları maktaı azam 

nazaran PENNSYLVANİA nm torpito perdesi 38 ırı/m 
kalınlığında (60 librelik ) iki kat yekdiğeri le perçinlenmiş lev¬ 
hadan ibarettir. Üst levha yüksek incirarlı çelikten, alt levha 
‘bkelli çeliktendir. Torpito perdesi, gerisinde bulunan iç hudut 
perdesine nisbelen ağır tnlâni ve arzani çerçeve 
binmiştir. Yukarda zikredilmiş olan perdenin infilâk tazyiklanm 
giderme kabiliyetinin azlığı meselesi, herhalde perdenin bu 













































































































370 340 numaralı Deniz mecmuası 

suretle muhkem yapılmış olmasından ileri gelmiş olacaktır. 

Dış kaplama da ayni veçhile kuvvetli çerçeveler ve tulâni pos¬ 
talarla takviye edilmiştir. 

Bu gruptan gemilerin evvelce 29.58 - 29.83 m. genişlikleri 
vardır. Tadilden sonra yumrular üzerinden azami genişlik 
32.92 m. = 108 e çıkarılmıştır. Azami yumru genişliği bu 

takdirde, PENMSYLVANÎA için 1.67 m. ve NENV MEXİCO 

için 55 m. olur. Torpito muhafaza sisteminin mecmu genişlisi 
PENNSY LVANlA da 3.33 m. den 5 m. ye çıkarılmıştır. Ev¬ 
velki iç hudut perdesinin gerisinde tadil esnasında daha başka 
torpito perdesi veya herhangi bir tulânl perde ilâve edilip 

edilmediği malılm değildir. MANNİNG ve SCHUMACHER 

tarafından neşredilen dahili taksimat skeçine nazaran evvelki 

torpito muhafaza sistemi, cetvel II de PENNSYLVANlA için 

verilen şeklin aynidir. Gemi, şaft tünelinin baş bölmesinden 
itibaren başa kadar 11 bölmeye ayrılmıştır. Biribiri gerisinde 
bulunan üç kazan dairesi geminin bütün genişliğini kaplamak¬ 
tadır. Makine ve kazan daireleri arasında iki tulânl perde ile 
üç kısma ayrılmış bir bölme vardır, bunların ortası dinamo 
ve kond«nser bölmesi olup diğerleri mayimahmku havi bulun¬ 
maktadır. Dört ana makine takımı bir bölmede tertip edilmiş* 
tir. tki iç makine dış makinelerden yan tulânl perdelerle ayrıl¬ 
mış olan müşterek bir orta bölmede bulunmaktadır, varı tulâni 

perdeler ise | | gibi lamamile kıç arzani perdeye temdit 

edilmiyerek, her iki yan kısmın gerisinde ve bir tulâni perde 
ile yekdiğerinden ayrılmış iki çıkıntı hâsıl etmiştir. Bu çıkın¬ 
tılar herhalde iç makinelerin sırast yataklarını havi olmakla 
beraber, ayni zamanda her iki yan makine daireleri arasında 
perdeden irtibat teminine de yaramaktadır. 

JANES FİGllTfNG SMİPS de tadilden önce ve sonraki 

makine tesisatı hakkında verilen malûmata nazaran, evvelce mev¬ 
cut olan 12 adet Babcock yağ kazanı ayniieipka edilmiştir. Ayni 
şekilde, makinelerde de esaslı bir tadilât yapılmamıştır. MAN* 
NIISG e göre hüküm vermek icap ederse, kazan daireleri, boru 
donanımları değiştirilmek suretile, ilâve edilen yan tulâni per- 
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delerle, kısımlara ayrılmıştır. Yardımcı makinelerin gemilerin 


doğ 


evvelki iç hudut per¬ 


desinin gerisinde 1 m lik kadar yer kazanılabilir. Gayet kuv¬ 
vetli inşa edilmiş ve evvelce de mevcut bulunan 76 m/m ka¬ 
lınlığındaki torpito perdeleri, yumru konulması dolayısile imbi¬ 
sat bölmeleri ilâve edilmiş olması ve evvelce boş bolıınan 2.66 
m genişliğindeki torpito perdesi ve dış kaplama arasındaki 
açıklığın muhafaza yağ sarnıcı olarak kullanılması ile asri 
torpito mııhafaz sistemine yaklaşılmış olduğu kabul edilebilir. 

c) WEST VİRGİNÎA tipi. Bu gemiden başka TENSSEE, 
KALtFORNtA, MARYLAND veKOLORADOda tatbik edil¬ 
miş olan bu şekil gayet müessir görülmektedir. O zamanki 
torpito perdesinin kifayeti hakkmdaki matalip yüksek olmasına 
rağmen bu gemilere bir de son zamanlarda yumru konulması 
muvzııubahs olmuştur. 

PANAMA kanalı geçit havuzlarının genişliği dolayısile en 
çok 108 ile tahdit edilmiş olan azami genişlikle, \VEST VİR- 
GİNlA sınıfına konulabilecek yumrunun azami genişliği 1.62 
m olabilir. Diğer tiplerde olduğu gibi, bu sınıf gemilerde de 
yumru konulması sebepleri arasında muvaznnetin de rol oyna¬ 
dığı, iptidai muvazenelin gavet mükemmel olduğu bu modern 

gemiler için -GM NENV MEXÎCO da 1.37 m iken bunlarda 

2.60 m - kabul edilemez. Ingilızlerin genel savaş içindeki inşa¬ 
atında evvelinden itibaren yumru konulması düşünülmüş olan 
gemilerde, vıımru yüklü su hattının hizasından ve ekseriyetle 
bıınıın altından başlar ve lamamile su altında kalır. Buna 
karşı sonradan yumru ilâve edilen ROYAL SOVERElGN 
sınıfında ise torpito muhafazasının ıslâhı ile beraber mııvazenet 
meselesi de, hiç olmazsa avııi derecede, müessir olmuştur. 


Yumru konıılmasile şekil ve muvazenetin ve maimahrecin 
değişmesi . 

Sir PHILIPS NVATT « DREADNAUGHT dan itibaren 
QUEEN ELİSABETH e kadar gemiler gelişi güzel herhangi 

iki yerden torpilo isabeti aldıkları takdirde kâfi emnivele yüz¬ 
mek üzere dizayn edilmiştir. Bölme arzani perdeleri dizayn su 
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hatlından 2 75 m irtifaa kadar hiç bir sn geçmez kapı vesaire 
ile zedalaumemrştir* Çemiler herhangi bir 


zaman, mu 


mevzm 






iması içm 



rahne 
dolnvısile devrilmek 


muvazene temin 






m İştir. Muvazenedeki bu fazlalık, yalpa omıırgalannın genişle* 

ti linkine rağmen, yalpanın fazlalaşması istidadım göstermiştir, 
demek led ir. 

WaU T muvazenetin kifayeti hakkımla aşağıdaki misali deli 
alarak göstermektedir: 

MARMDROl Ol 1 gemisi 31 * Mayıs - 1916 (tsajarak savaşı ) 


da sancak borda d 
pıta isabeti 



za r \ 



resi 



•i + 


torpılo geminin 


i civarında bir tor¬ 
sun 21.5 m 



uzunlukta ve isabetin vaki olduğu nokta etrafında omurgadan 
zırh güvertenin altına kadar yırtarak büvfık bir 


TS 


v a ra 



Başka zatı dairesi ve buna mücavir başbölmeler su ile dolmuştur. 


Buna 


ıa irmen 


bu 


ısa 





16 



sonra semi 





dairelerinde torpile per 



sınıfından bir gemiye karşı biri bin üstüne 14 salvo ateşi yapa¬ 
bilmişi ir Bu eserde neşredilmiş olan skeçlerden 
ceği gibi bu sınıf gemilerde 

yoklur. Tnrprto perdesi yalnız cepaııelik ve makine dairelerinde 
olup, makine dairesinde de iç makineleri ihtiva eden orta ma¬ 
kine dairesileyan makine dairelerini biri bir inden ayıran ayıran 
25 m/m kalınlığında yan tulârti perde olarak tertip edilmiştir. 
Alman deniz harp tarihine göre, gemi 7 derece sancağa vatmış 
ve su tulumbaları çalıştırılmak su ret ile, isabetin vaki olduğu 
kazarı dairesinde, ancak döşeme hizasında tutnlabilmrştİr. Yine 
ayni membaa nazaran gemi limana dönerken sert hava İle 
karşılaşmış ve tulumbaların tıkarı ması le 

su da yükselmeğe başladığından tehlikeli bir vaziyete düşmüş 

tür, 

Ingiliz bahr iyesi başmühendisliği 
W ATT m halefi olan Sır EGSTACE 





COURT buruları 


ünde Sir PHILIP 
TENNYSÖN D’EYN- 


son ra 11 eş re ı 



i 


bîr makalesinde geminin 


neşredilmiş skeci le tezat teşkil eden bir mütalaa yürütmektedir: 

« Tulâni muhafaza türdeşinin kıymeti bu suretle açık olarak 

0 r ,» 



Vaşington mnahedesindıjn sonra bfıvük savaş ... 


§ 


Yu kardaki mütalaalar hiç değiştirilmeden buraya geçirilmiş¬ 
tir. Bunlar o zaman Alman ve Ingiliz bahri yel erin de «gemile¬ 
rin batmamak emniyeti » hakkındakı anlayışların 
gösterir. Bilindiği gibi başlangıçtan itibaren bütün büyük Al¬ 
man savaş gemileri, hayati kısımları ta ma m ile örtecek ıı/.ntı- 

pe edelerin i haiz bubin makta ve dalı ili su geçmez 

Bu gemiler 


taksimatları da daha sık ve dar yapılmakta 
savuş kifayetlerinden ehemmiyetli bir kayba maruz kalmaksızın, 
üçe kadar mayrı ve torpilö isabetlerine dayanmışlardır* İngiliz 
bahriyesinde Alman gemilerindekiııe yaklaşan kıymette sn allı 
muhafazası, ilk olarak mütenazırân 51 ve 37 m/m kalınlığında 
de va 


ıııiı 


perdelerine malık olan QUEEft ELİSABETH 


ve BOY AL SOVEREtGN sınıflarına yapılmıştır* 


Y 11 ka rda m e vzu u b; 


makaleler ü ze r i 11 de ya pı l a n 


münakaşalardan, en son tipe esas di bar ile seleflerinden daha 
fazla bir merkezi muvazene İrlıfat temini düşünüldüğü anlaşıl- 

^ ^ » i , » "'•»►'i- " ' " | ' j • M 

aktadır* PAY*\E uiıı verdiği malûmata nazaran 




ORG E Y sınıfı 25950 ton maimalıreçle 1.69 m GM i haizdir* 


Yalpa 


mı 


(çift raks için) 14,7 san 



BOY Al. 


sınıfı içm yapılan iptidaî dizaynlar Sir PHILIP 


TT m zamanında tamamıle 





na istinat 


ederek, yalnız JÛ-34.3 lük yerine 8-38 1 s m Hk loyı konul 
inak sııretîle, meydana gelmiştir* Anlaşılan 



ılein- 


y- 

"’ı * 


Şİ klikten sonra projeler yeniden işlenmiştir. Bunun için Sir 
Plili JP W ATT demekledirki: «Sınıfın ilk gemisi denize 
indirîlirıciye kadar, daha muhkem top plâtformu haline getir¬ 
mek için bu gemilerin merkezi muvazene irtifalarııun azaltıl¬ 
mış olduğundan malûmatlar değildim* »ROYAL SOVEREÎGN 
smıfmda merkezi muvazene irlifaıınu L04 m ye indiril inesi le 
Yalpa müddeti 19 saniyeye çıkarılmıştır* Maimahrecin ve Gın 
irtifamm İngiliz bahriyesinde mulad olan teçhiz edilmiş vaziyete 
tekabül ettiği kabul edilebilir. Çünkü SirTENISYSON D'EY A- 

İ| 

savaş gemilerinin savaş esnasında ve umumi* 
Yelle azami kömür ve yağ miktarının Y85 ile - dizayn suyun 

^ mahrukat miktarı 800 ton - denize 
ted i r 
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Yine 


başlangıçta hesap 


sam ve ara- 


j ara- 


aynî makalesinde Sîr TENNYSON D’EYNCÛURT, 

ROYAL SÖVERE! GN sınıfında su ha Kına vaki olacak isabet¬ 
lerle zırh güvertenin üst kısmının su dolarak muvazeneli zaafa 
uğratacak fazla miktarda serbest su su sathı teşekkülüne mâni 
olmak için, zırh güvertenin diğer gemilere nazaran dizayn su 
hattından çok yüksek tertip edildiğini söylemektedir Geminin 
yalmz yağ yakması dolayışile, evvelce serbest sn sathı teşekkü¬ 
lüne mâni olan ust kömürlükler ha zfed ildiğin den, bu tarzın 
kabulüne mecburiyet hasıl olmuştur. 

ROYAL SOVEPEİGN 

merkezi muvazene irtifaı, yalpa müddetler 
sında (»lan büyük Alman savaş gemilerinin, % 33 - 40 
sında bulunmakladır. Topçuluk yününden yalpa müddetinden 
elde etmek istenilen kazanç, iptidaî muvazenelin azaltıl ması gibi 
büvük bir tehlikeyi göze alarak yapılabilmiştir. Geminin dahili 
taksimatının* bilhassa kazan ve makine dairelerinde, gayet sey- 
rek olması muvazene t i azaltan büyük su satıhları teşekkülüne 
imkân vermektedir. Yara alması halini bir tarafa bıraksak bile, 
kazan daireleri sintinelerinde daima brrikinli sn bulunacaktın 

.Meyil tecrübelerinde sintineler muhakkak surette kurutulduğun¬ 
dan, hakikatle merkezi muvazene irtifaı, hiç değilse küçük me¬ 
yillerde, tecrübede elde edilen neticeye nazaran oldukça azala¬ 
bilir. Üç kazan dairesi sintinesinde de su bu hırı düğünü kabul 
edersek, merkezi muvazene irtifaı bİJhesap 1.04 m den 0.60 m 
ye iner. Gemi yara aldığı takdirde perdelerin ve boru dona¬ 
nımlarıma sızdırmasından da epi su birikebilir. Bu gibi iptidaî 
muvazeneli az olan gemilerde tedrici imlâ veya suyun nisbeleıl 
alçak bir seviyede tutulması, bölmelerin birden ve tamamen 
doldurulmasına nazaran, ınnvazenet nokta i 


I 



tehlikelidir. 


kadar 


Bu sınıl gemilerde iptidai muvazenelin azlığının gemiyi ne¬ 
va zjyele sokabileceği, aşağıdaki rahne hali için 



{ yumrular konmadan önceki esas vaziyete nazaran ) yapılacak 
takribi bir hesapla meydana çıkar. Farzedelim ki: 

i 7.77 m (oıta güver 


Uzunluğu 21.5, genişliği4.80 


ve v 



teve kadar) olan yan türbin da i relerin den birine tor pito isabet etmiş 
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ve ayni sahadaki dabîlvantla birlikte su ile dolmuşlar. Fiilini 
sarnıçlar ve dahil botumun mayi malı m k dolu olduğuna ve bura¬ 
lara gireri suyun sıkleti nazarı dikkate alınmadığına göre, ma¬ 
kine daireleri için 0,70, boş bölmeler için 0.95 nüfuz emsalde 
giren suyun miktarı takriben 730 ton eder. Bu giren su mik¬ 
tarı geminin 10 m. den 10,33 m. su çekmesine ve merkezi mu¬ 
vazene irlİfaınm 1.17 m, olmasına ve takriben 10 derece m ev- 

■ 

olur. Ün takdirde kazrnel hım barları su hat¬ 
tından ancak 1,4 m. kadar yüksekle bulunacaktır. Sade başka¬ 
dan dairesinde serbest su sathı bulunduğu takdirde HM irtifaı 




1.04 m, ye düşer ve geminin meyli de 12.5 dereceye çıkar 


Eğer gemiye meyletmiş 
olursa, bu halde bile 



taraftan denizler çullanacak 
bir vaziyete girer. Ayni şekilde 


diğer kazan dairelerinde de serbest sn sathı bulunduğu takı lirde, 

G M irtifa ımn daha fazla azalması yüzünden devrilmek teldi keşi 

■ 

baş gösterebilir. 

Sir PHIÜP W ATT, ROYAL SOVERLİGN smıfma 

yumru koyarak iptidai muvazenelin arttırılması ve torpito mu¬ 
hafazasının takviyesinin muvafık olduğunu zikretmektedir. Bu 
sınıftan 





gemisi 12 - 9 - 1916 da denize 

inmezden mukaddem yumru ile teçhiz edilmiş, yine bu sınıflan 


diğer iki gemi ise kısa bir müddet vazife aldıktan sonra tadil 
edilmiştir. Bu hale nazaran Sir PHILIP W ATT m şikâyet 

ettiği muvazenelin az olması kusuru gemiler hah inşada iken 





olacaktır, PAYNE ye göre tadilden sonra m 
ve dizayn su haltından oldukça yukarıya kadar irntidal 
yumru ile teçhiz edilen gemilerin ( ROYAL O AK D — 33,800 



L T 




mız 


9.60 m, ) merkezî muvazene irtifaı. daha küçük yumru 

m iş oku ve dizayn su hatlındaki genişliği daha 

9.60 m. } gemi- 



az bulunan ( RE YENGE D — 32,500 


T 



merkezi muvazene ır 



u ayni, 1,59 m. dır, Bunun 

■ |J 

gibi yalpa müddeti da her iki şekilde 16 saniyeye indirilmiştir. 


Yu karda ki adetler gemi lam yüklü, yani tam 
levazımı haiz olduğu vaziyettedir. 



at, su ve 


Yumru konularak muvazenet ve dahili taksimatın ıslahında, 


muvazenelin artmasına 



■ i 


9 


geminin 


bordasında büyük 


t. 


■ * ■ İ 
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maiıivelâ kolunu haiz bîr mevkide yalnız mayii ve toıpito İsa¬ 
betlerde değil, mermi ve bomba isabetlerde de tahrip edilebile- 

ilâve edildiğini de düşünmek icap eder. 

Getıı in in ortasına yine bir torpito isabet ettiğini kabul ede¬ 
cek olursak, muhafaza sarnıçları ve da bı Ibotu m I a ra giren suyun 
miktarını nazarı dikkate almazsak, bunun lestri taklibi bîr he¬ 
sapla aşağıdaki neticeleri verir; 

Sağlam olarak maîmahreç 33,800 t, buna mütenazır çek¬ 
tiği su 9.69 m, GM 0.59 m* dış kaplamanın 21 5 m. uzunlukla 

su de dolacak yumru bölmesi 26,5 m, tepe levhasın¬ 
dan yutardaki kısım - 1,65 m a - çıkarıldıktan sonra yumrunun 
makta mesahası 16,77 m a , yumruya dolacak su 457 t, 
varı ta dolacak su 177 t, her ikisinin birden vezniyetİ 




vaiadan sonra mai 



34,340 t, muvazi olarak 



göre vasati çektiği su 9,77 m, yaradan sonra GM 1.72 m, GM 

İn hesabında tepe levhasının hasara uğramadığı ve hu suretle 
su hattı veznîyeti ataletinin azalmadığı kabul edilmiştir, meyil 

8°,4U bordanın suya girdiği miktar 2,23 m. Kaz- 


z; ı v j y esi 




uiı- 


met i u rn harla rı om ur gad a takriben 14 m. y Ü 
dan, bu takdirde yine su hattından 2 m, kadar yukarıda kala 

muvazene irtifaı, meyilli vaziyetlerde sn haltı 



r. 




az 


mn genişlemesi ve daha dolgunlaşması dolay ısile, belki 
emniyet tarafına alınmıştır. Bütün bunlara rağmen yumru ko 
mümasile vazıyetle kafi bir salâh elde edilememektedir. 


Savaş gemileri 

DO VGA ARD, 


■ i î- 



en uysun fribord îıtıfa lan 




ÖF WARSnîPS nam 


eserinde: « Büyük mevil zav ive terinde mıı vaze netten kazana- 

qr - . - - ** * • m ■ t 

bilmesi için, dolay ısı le büyüyen fribordun top ateşine karşı mu¬ 
hafaza edilmesi şarttır. Bu yapılamadığı takdirde bir savaş ge¬ 
misi için bu suretle muvazeneüen elde edilecek kazam; ancak 
bir hayalden ibarettir » demekledir. Bu mü taka ay n ile, yukarda 
tarif edilen şekillerde yumru ilâvesi suretiIe iptidai muvazene¬ 
lin arttırılması meselesine de tatbik 

Yumru ilâvesiİe maimahreç ve muvazenedeki değişiklikler 
in da yapılan bütün neşri vat içersinde PAYNE tarafından 
en İmiş olan adetler en ziyade doğruya yakın 
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Bu adetler JANES FİGHTlNG SHİPS ve 1924 ve 1930 da 
MANİYİ NG ve SGHUMAGHER tarafından neşredilen nde üerU 

birlikle cetvel III te toplanmıştır 



e 



BOYAT OAK 


konmadan evvel azami 10,00 


BEVENGE, vt ı m r 11 


sonra azami imimahreçte, 33,300 ve 32,500 t, 9.60 m. 


çekmektedir. Çekilen 






X 


. . 1390 m 3 maimalıreç 

hacmine tekabül eder. Bu da, Amerikan ve Ingiliz bahrıyele- 

mide kullanılmakla olan y -= 1.026 ile 1425 t eder. Binaen 


aleyh 9.60 m. su çeken tadil edilmemiş geminin ma i malı reci 


31100 

33800 



29675 


29675 tondur. Bu suretle ROYAL 

4125, REVEKGEe 32500 29675 


2825 


ve ce 


t. hık yumru ma i mahreç i ilave edildiği anlaşılır. Standard ma 
i mahreçle rn usa a de edilen tezâyüi 3048 t olduğuna nazaran, 
hınucı halde d ılıma I kı Jahtivant bölmeleri yağ sızdırmaz va - 
ziyete getirilerek mahrukat istiabı arttırılmıştır- ikinci halde ise 
2825 l sıklet arzani taksime ti le beraber yumru inşaatına, lak* 
viyelere, saçımı güvertelerine ( tepe _ # __ 

bölmelerinde ut ki zırhların kuvvetlendirilmesi vesaire gibi esas- 
tekne bünyesine yapılan ilâvelere tahsis edilmiştir. Ingiliz gemi¬ 
lerinde makine tesisatında ehemmiyetli tadilât yapılmamıştır. 

Amerihan gemileri hakkında muhtelif membalardan verilen 
malûmatta az çok ayrılıklar vardır. Bunların içinde en ziyade 

şayanı itimat olanı herhalde MANNİNG ve SCHUMACHEM 
m t vertnig olduğu malûmatım 1924 de neşredilen makale 


den 


N E W 



ta d i 1 


normal ma i mahreçlerin i ve evsafım ve 1930 da 
neşredilen makale Ue ayni tipler için tadilden sanraki malû¬ 
matı ihtiva etmektedir. Yapılacak bir mukayeseden ... 

gemilerin ayni tahmil şeraitine nazaran - normal maimahreç 
yumru ilâ vesile mai mahrecin artmasına mukabil çektikleri 

0,305 m. azalmıştır. Yerilmiş olan malûmatı kullan¬ 
mak ve ayni zamanda beher pus gats tonası için verilmiş 
olan adetlerden de istifade etmek su reli le, normal çektiği su 
için yumru maimahrecini hesap edebiliriz, FLOFUDA için 


su t 
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tadilden evvel normal maimahreç 2 8,6 suda 21825 ts. dur. 
Tadilden sonra 2'7 f 6 suya mukabil maimahreç 23700 tondur. 
Beher pus gals tonası 74 olduğuna göre, tadilden evvelki ge¬ 
minin 27, 6 suya mukabil mai mahreci 21825 - 12 X 74 = 
20937 ts. dur. Buna göre yumru mai mahreci, 8,39 m. suda, 
23700 — 20937 = 2763 ts. olur. Bu miktar ihtimal kı valmz 
gemiye ilâve edilen sıkletlere, yani Standard ma imalı recin bü¬ 
yütülmesine inhisar etmektedir. Amerikan gemilerinde eski 
kazan tesisatı ta ma mile yenileri te değiştirilmek ve daha az 
adette kazan konulmak sur etile sıkletten iktisat edilmiştir, iler 
halde hu sıklet farkı da muhafazanın ıslahı için kullanılmıştır. 

M. ve S. in 1930 daki makalesine nazaran normal mai¬ 
mahreç tabiri, seyre hazır vaziyette geminin, kazan, makine 
tesisatının çalışması için icap eden sn, mürettebat ve tesiratı, 
mahrukat, cepane, malzeme, içme ve İhtiyat fit suyu vetire¬ 
den de normal ma i mahreçte müsaade edilen miktar bulunduğu 
haldeki ma i mahreci ifade etmektedir. FİGHTlNG SHlPS deki 
malûmata bakılırsa, normal mahrukat miktarı azami mahrukat 

miktarının üçte ikisidir. 

Süratin arttırılması veya kudretin azaltılması için tekne 
Ş&klinin tadili. 


Yukarda Ingiliz ve amerikan bahri yelerindeki sava s gemi- 
tadiiâtı hakkında gösterilen misallerde sürat ancak 
küçük hudutlar dahilinde değişmiştir. Ana makinelerin kudreti 



ehemmiyeti i derecede arttırılmamıştır. Makine tesisatının yeni¬ 
leştirilmesi - oda yalnız amerikan gemilerinde - kazanlara in¬ 
hisar etmektedir. Eski ve önce kömür yakan gemilerde kazan¬ 
ırın yağa tahvilde iktifa ed i I mi ye re k, mevcut kazan tesisatı 
yeni yağ kazanları tesisatı ile değiştirilmiştir. Kazan adedi ev¬ 
selce 12- 14 iken, şimdi 4-6 ya indirilmiştir. Ayni zamanda 
sathı nar da, yağ kazanı fazla zorlanabileceğinden, epi küçül¬ 
tülmüştür. Kısmen 10,000 şaft beygir kuvveti kudretine kadar 
yağ kazanları kullanılmıştır. Kazan dairelerindeki yer ihtivad¬ 
an azalması, makine tesisatının basitleştirilmesi» mürettebattan 

edilmesi gibi faydalarından başka, denizaltı muhafaza- 
sının ve dahili taksimatın tekemmülüne de icrayı tesir etmiştir. 
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istiabının 

bu faydalar arasındadır, 



ve seyir sahasının artması da 


Fransız v a Italyan ıremiİBrinde yapılması düşünülen tadilat 
hakkında ki neşriyata nazaran, bu gemilerde süratin arttırılması 

içîn böUin makine tesisatının 



etinin 


arttırılacağı ve gemiye yeni i,i t- baş ilâve etmek snretile tekne- 
lerin uzatılacağı haber verilmektedir. Teknenin bu şekilde tadil 

edilmesi, PR t M A Uf t FT sınıiı mslıeteıı yeni Fransız kruvazör¬ 
leri için de mevzuııbahs olmakladır. 

‘ riyi;lenfe gemilerin hu .şekildeki tadilâtı için çok 


Bu 


U\7M para sa efe d iteceği itirazına mukabil, askerî nokta i nazar- 

■ n ,n r » lir «r. I a. »■ a. _ ... _ I ■ m m 1 i ı, fa . ....... ■ 


değ 


I vr i “rı * ■ ı u g f T I I 11 J ■ 4 llj V ı I I I 1 . 

edilmesi düşünülen faydaların kafi surette temini bir zaruret 

olduğu söylen ilmektedir, Du faydalar muhtelif vasıflar üzerin¬ 
de tesirini gösterebilir. 

a) Direkt olarak gaita bağlı türbin tesisatile mücehhez olan 

Fransız ve balyan gemilerinde süratin, dolavısile makine kud¬ 
retinin arl tırıl masından sarfınazar 


olursa yeni 






muvaze- 


>»I ©decekleH hacim azalacağı gibi, sıkleti de, eski makine- 
leıin nısbı ağırlığını 50 Kg. ( SHP. ve yeni makinelerinkinİ 25 
Kg. ) SMP. kabul edecek olursak, 750 ton azalır. Bu sıklet de 
muahede ite müsaade edilen sıklet lezayOdüne ilâveten 
evsafın tekemmülü için kullanılabilir Yalnız burada 
net cihetinden mevcut olan hudutlar, sıkletin istenildiği gibi 
kullanılmasına manidir. Ana makine tesisatının 

yalnız ana makinenin işgal edeceği sahanın azalmasını mucip 
olmaz, bilvasıta makinenin nishî buhar sarfiyatının azalması 
dokmsile, sallu narın küçülmesini ve dol ayı sile yeni kazan to- 
sısalinin daha az yer işgal etmesini de mucip olur. Bu günkü 
makine tesisatında buhar sarfiyatı, bu gemilerin inşa 



leri zamandaki 

dîr* Eğer ı 

yenilenmiş 




nazaran ancak % 50 





dan yeni kazanlardan 


tesisatı da 

4 


Uzan yerine 2 kazan bu işi görebilirdi. Bu suretle hayati kısım- 

lann H» 1 fi deeekIeri sahalar küçülecek, maimahmk'. su istiap 



_ Yaşinplon muahedesinden sonra büy ük savaş .... 

edebilecek bölmeler veya boş bölmeler büyüyecektir ki bu da 
denizaltı muhafazasının tekemmülüne yardım etler, 

b) Fransız ve İtalyan bahri yele rinde olduğu gibi daha «ski 

a 

savaş gemileri nisbeten küçük narinlik emsalini (L: Vfj ) ha¬ 
lin tiplerde zırh gemi tulünün mühim bir yüzdesin i 
kaplar. Uzunluk, zırh sıkletinin azaltılması ve kısmen de o 
zamanki geçit havuzlan ve havuz eb’adı gözetilerek* o zaman 



gemiler için istenilen azami snı 



mukavemet şeraitinin 


müsaade ettiği nisbette kısa intihap edilmiştir. DOYETIF narin¬ 
lik emsali ite krîtrk sürat arasındaki münasebeti, yani matlûp 
kudretin sûra tu 

V, 



i olarak fazla yükseldiği kıymeti. 

( 0.26 - 0.27 ) 4' x VL olarak vermekte ve düsturdan 
elde edilen V k kıymetlerde, içlerinde yukarda mevzunbalıs olan 
savaş gemilerinin de bulunduğu müteaddit modellerle GREN * 
ELLE de tecrübe havuzlarındaki tecrübelerde alman neticeleri 


m 11 k; 




etmektedir. 



a nazaran kritik sürat en eski tip 

(CÛNDORCET* DİDERÛT, YOL- 

TA İRE kızaktan iniş 1909, dizayn ma i mahreci 18,900 I, azami 



sürat 22,500 S. H, Rite 19 rniL L 


145 D 


25,7 T 8.80 m. 


esi i ha 4 - 30.5/45 s/m, 12 - 24/50 s/m, i 4 - 7.565 s/m borda zırhı 


- 70 - 15ü ,u ğ ı r ba ta r va 



- 225. zırh güverte 50 m/m } 1 S.5 de 


19 arasında, bunıı takip eden JEAN BAHT sınıfında ( PARİS, 
LÖURBET kızaktan iniş 1911 - 12, dizayn ma i mahreci 23.500 i, 
azamî sürat 29,000 - 31,000 S H P. ile 21 mil, L = 165 

27 T = 9.0 m, esliha 12 - 30,5/45, 22- 13.8/55. borda 

' /A r İ 11 270 - 180, a ğj r ba ta ı ya 300 - 23ü, o rta ba t a rya 


D 



gîiver 




30, 50, 70 m/m ) 2ü ve 
sınıfı için ise 



, zırh 
mil arasındadır. 



sürati 21 mil ve kr iti 



limite aynen 21 mildir; bu sınıftan yalnız BE'ARN, uçak ge- 
^isirm çevrilmek suıetile ta marn kın m ıştır. 


Süratte mühim hû 



temin edebilmek için, eğer te 


kıymeti başka sebeplerden dolayı evvelce yüksek intihap edilmiş 
değilsö T ancak gemi teknesinin uzatılması mevzuııbahs olabilir. 
^JÇin uzatılması pratik olarak imkân dahilînde değildir. Geriye 
geminin baş kısmının uzatılması, ve ortaya muvazi biı 
^âvesı kalır. Bu 




souuncusu 




a sn 
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11 ve borda zırhı lüzumundan fazla düşük bulunduğu 
takdirde, ma i mahreç hacmini arttırarak çektiği suyu 
merkezi muvazene irtifamı çoğaltmak veya mahrukat istiabım 
büyültmek arzu edildik zaman 



edilmiştir* Burum için 

vaktile SİERRİD sınıfı zırhlılarının orta kısmına bir parça ilâ¬ 


vesi le uzatılmaları ivi bir m 



teşkil eder. Bu gemilerde 


T = 5.30 sabit kalmak üzere su hattı uzunluğu 76.0 dan 84.4 

m* ye, D — 3,440 dan 4,040 tona, = V D 4.79 dan 5.13 e, 
L i B 6.09 dan 6.52 ye, 80,59 dan 0.62 ve, =o 0.77 den 0.79 a, 


S/fi 0.66 darı 0.69 a, GM 0.65 den 0 89 a 



T 



*v 

Sürat tadilden evvel 495ü I, H. P ile 14.95 mil, tadilden sonra 



Bilhassa süratin tezyidi istenilecek olursa, savaş gemilerinde 

ilâve etmek 




ığu gibi, yeni bir 



de tecim 

suretile geminin uzunluğu arttırılmaktadır Prasız savaş gemi - 

terinde süratin 19-21 milden 23 - 24 mile çıkarılabilmesi için 
uzunluk takriben 10 m. arttırılacaktır. 

Büyük teciuı gemilerinde muhtelif şekillerde yapılmış o!in 


tadilât ve l mı dardan alınan netice! eı 



kâ f i ma! ı'ı n ı a t 


fenni mecmua ve makalelerde neşredilmiştir. Bunların içersinde 
en ziyade şayanı istifade olanları aşağıda yazılmıştır, 

1921 - 27 de inşa edilmiş olan AL BERT BALLIN sınıfı 

yolcu gemileri 15,000 S, TL P, ile 16 mil sürat elde etmişler¬ 
dir, 1929- 30 Ja yapılan ilk tadilde gemilerin kazanları yeni¬ 
lenmiş ve makineleri ıslah edilmiştir. Bıı suretle makine te - 
srsalının sıklet ve hacmini büyültmeden kudret 28.000 S. ÎL P. 
ve sürat de 19 25 mile çıkarılmıştır. 1931 de S LAM AT gemi¬ 
sinde yapılan tadilâttan elde edilen mnvafık neticeler üzerine 

ALBERT HALLİN sınıfı gemiler, yeni bir baş ilâve 

suretile 12 



m 


% 6.5 uzalı 


m ış ve u 


ziınhık 182.88 den 


194,97 m. ye çıkarılmıştır. Bu tadilâtla gemilerin baş tararında 
pek kaim olarak teşekkül etmekle ulan baş dalga sistemi izale 

iş ve 19,25 mil sürat için icap eden kudret 28,000 den 
20,000 S. H. P ye indirilmiştir. Tadilât için yapılan 
3.5 senede yağ sarfiyatından yapılacak iktisatla tamamen ka - 





Vasi 
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/m\ tıırbim konul ma sile kudret 
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-L> sınıfında yapılan tadilât îte de iyi 
elde edilmiştir. Bu gemilerin uzunluğu 118,87 m, den 5.25 
6 ın. faziasiie 124,87 m. ye çıkarılmıştır. Sürat 2300 I. ÎJ. P 
10.75 mildir. Ayni zamanda BAUER-- WACH sistemi ek- 

I. İL P ye çıkmıştır. 
Gemi bu kudretle 12 7 mil sürat elde etmiştir. Kudretin yük¬ 
se] meşine rağmen, makine tesisatında yapılan ıslahat îb, evvelce 

günde sarfedi I mek t e olan kömür mıkdan - 36 ton - fazlalaş - 
ma m ıştır. 

Yukarda mevzuııbahs edilmiş olan hallerde, kudretten ya¬ 
pılan iktisadın normal olarak beklenilenden daha fazla olduğu 
bi İdin l mektedi r. TA V LOl t esasına nazaran maımahrecin ", 1 
artmasına ve primat i k emsalinin 0.035 küçülmesine mukabil 



müessir beygir kuvvetinin - E. 
sınıfında ise % 6 azalınası 


ALBERT BALLIN 
İ L P. - % 8 ve 

"1 

icap ederken, hakikatte % 28 - 28.5 bulunmuştur, 
tecrübe havuzunda yanılan müteaddit tecrübelere nazaran, su 
hattı 



ve makta şekillenilin değiştirilmesi ve ayni zamanda mer¬ 
kezî sephi yenin mevkiinin tebdili ile kudretten yapı la bilecek hk~ 
' 1 sa dııı a uca k ü u 5 e vara bi I eceğ i go r ü h n üşl ü r. 

Bu hâdiselerle BUBEAU D 1 ETÜDE DES CONSTRUCTlON 

( JURKE v tTSCH ) in mütaleası hır tezat 

ir. Bu muta Istı ya göre gemilerde baş kısım, hakikatte 
]f ’ a P edenden fazla uzatılmıştır. « Su hatlarını muayyen mev¬ 
kilerde içeri çekmekle, Jgiriş zaviyeleri en uygun şekle 








i - 


i lir. d BALLIN srnı 



benzer bir 



yapılan uzun 


Ve mukayeseli havuz tecrübelerine nazaran, hususi şekil 
( JURKEWİTSCH ) kullanmak suretile, gemi 5 m. uzatıldığı 
* î:l bJe. mukavemet % 20 indirilmiştir. Haltın ki normal şekille 

mukavemetin ayni derecede azaltılabilmesi için geminin 10 m. 

katılmasına ihtiyaç vardır. Buna nazaran HAPAG şirketinin 

kimilerinin 7 m. uzatılmasıle ayni derecede bir Wtİ İVBM| 

Mümkündür. 

Muhtelif şekillerin yekdiğerile kat’î mukayeseleri ancak sis- 

m ü ta - 
i j azarar ı, 



v p 


tem mı 


şematik havuz tecrübelerde yapılabilirse de, viik 

lea 




ve e v v 
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narinlik emsalinin bir mikdar büyümesile bir likle geminin baş 
hail anımı ıslah edilmesile - balların ıslahı isler muI ie 


îd su 


hatlarından lamamile 


rina 



SÜH şek 


azami olduğu sahs 


olduğu gibi, sn tazyikinin müsbet 
su hattı m üma s la rı nıi* 

teşkil ettiği zaviyeyi mümkün olduğu kadar azaltarak olsun - 
daha iyi neticeler elde 

LP 

Burada mevzuubahs edilen bu yeni şekillerin eski tecrübelerde 
kale alınmamış olduğun mı da kaydetmek lâzımdır. 


Tadilâtın 



1 - 7 a rh. 




edilen 


tez a v 




kısmen de makine ve kazan tesisatında yapılan tadilâtla tasar¬ 
ruf edilen sıkletin çoğu denizaltı ve deııizüstü 
takviyesi için kullanılmıştır. Bilhassa ufkî zırhlar çok lakviye 
edilmiştir. MANNİNG e göre Amerikan gemilerinden ilk tadil 

ıSAS, W YO ■ 



gn ı p 




M! ıN O. F LOIilDA, UTAtl) mevcut 76 m/m kalınlıktaki zırh 
güvertelerine ilâveten, bunun bîr güverte üzerinde, 127 m,m 
kalınlıkta yeni bir zırh güverte ile teçhiz edilmişlerdir. Yalnız* 


bu zır 1 1111 bıilü11 



kısımlar imiHİaduıı/a mı. yoksa 


cepanelikler gibi çok mühim olan hayati kısımlar üzerinde mi 
olduğu mal Ora değildir. Yine ayni membaa göre, gemilerin 
dümen tesisatı el l afındaki muhafazaları da takviye edilmiştir; 


Amerikan 
noktası, 




m u h a fa za sistem i e r ini n 




b o rd anın kâf i de ı ecede 



za y ı f 

altına 

ırsa, 


alınmış olmamasıdır* Neşredilmiş olan 

büyük Okyanusta dalgalar üst güverte ir 
maktadır* 

Büyük savaştan edinilen tecrübelerle taret tavanları da o\~ 
dııkça takviye edilmiştir. Taret ve haı bellerin, Fransız gemile¬ 
rinde yapılmak istenildiği gibi, ön levhalarının bir sıra 





edilmediği belli değildir. Zırh güverte¬ 
deki açıklıklar azaltılmış ve küçültülmüştür. Geminin uihayel* 
lennde zırh güvertedeki açıklıklarda 0.3 - 0,4 m. 
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zırh mezamalar tertip edilmiştir. Güverte binaları ve köprüler 
saçıntı tesirine karşı kısmen zırh ile örtülmüş ve ateş idaresi 

için gaz geçmez mevkiler tertip edilmiştir. 

2 - 



me ve teçhizat. 


Kazan dairelerinin küçültülmesi ve azaltılmasile Amerikan 
gemilerinde sıı akı muhafazası oldukça ıslah edilmiştir. Bütün 







su haltının üzerindeki ilk güverteye kadar 
mevcut açıklıklar örtülmüştür. Tadilden sonra her kazan da¬ 
iresinde bir tek kazan bulunduğundan ve kazan yardımcıları 
a, kazanlardan ayrı bîr bölmede tertip edilmiş olduğundan, 

evvelce bu bölmelerde bulunan kudretli tabiiye tulumbaların¬ 
dan sarfınazar edilmiştir. Yumru bölmelerine yalnız havuzda 
ı. yumru dış kaplaması ve arzani bölmeleri üzeri 

gîri leb ilmektedir. Yumrularda mukabil imlâ için 

imlâ valf] tertip edilmiştir; tahliye için tertibat mevcut değildir. 

Yukarda yazılmış olan ve ilk grupıı teşkil eden a İH gemi 
İh 1 barıları takip eden diğer dört gemide, yani NEVADA ÜK- 

LA DOMA, PEN S S Y L VAN t A ve ABİZÖNA da, şimdiye ka¬ 
sar Amerikan bahri yesin jn hususiyetini teşkil eden kafes direk¬ 
li üç ayaklı direklerle değiştirilmiştir. Bunları takip eden ve 



İ 




iki senelik tadilât zamanından sonra 1933 te ikma 

ve NE W M E X ICO da her iki üç ayaklı 

vardır, lîaşköprü teş- 




■u 




etrafı serbest bulunan komuta 
dedir. Bu teşkilâtın inşa tarzı, NELSON 




gensin 


ve 




rden, etrafının biribiı i üzerine terlip edilmiş üç köprü de 
Çevrilmiş olmasile ayrılmaktadır. Köprülerden dışarı taşan kı- 
sır, dar saçıntıya karşı zırh ile örtülmüş bulunmakta ve gorü- 


1|] îşe nazaran 


köp 






îr. Bu 


nı 



ihtiva 

mm üstünde mesafe aletleri için iki ve dirişa tev- 
'dı aleti için de bir dev var kule tertip edilmiştir. Kıç köprü 

rünün hemen yarı intifamda olup, üstünde 

;i yni şekilde fıç dev var kule taşımaktadır. Amerikan bahriyesi, 
herhalde kafes direklerin bu gün mesafe kestirmekte ve ateş 
ton trol unda lâzım olan sıhhati temine kâfi derecede muhkem 



ise. 
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ve t 



mukavim olmadıkını 


ir ederek bunlardan vaz 


p r 


geçmiştir 


Üç ayaklı 


teçhiz edilmiş olan 


ilerde valmz 


pruva 



>ı ateş 


dııkça alçaktır ve 
ateş kontrol 


una hizmet etmektedir. Kıç direk ol- 

r. Kıç 



nız işaret hususunda 
burada geminin vasatına \ 


bir güverte 





m m 



tertibatı, iadil edilen gemilerde oldukça tekemmül et¬ 
tirilmiştir. Amerikan gemilerinde mancınıkların { Catapult) ta¬ 
retler üzerine tertip edilmesi bir hususiyet göstermekledir, E*kı 

tiplerde vasat taretin tavanı üzerinde büyük bir mancınık tertip 
edilmiştir. Mancınığın merkez hatlı, laıetin merkez kaltr üze¬ 
rindedir. Baş nihayeti taretin kıç nihayet ile ayni hizada ve kıç 

tarafı ise taretin yüz sathından, topların azami irtifa zaviyesinin 
müsaade ettiği kadar, ileri sürülmüştür, 

itibaren (Dört tareti i gemiler) biri kıç üst taretin tavam üze¬ 
rinde v« diğeri kıç güvertede olmak üzere iki mancınık konul¬ 
muştur* Baştaki mancınık taretin tavam üzerine, kenarı yan 

hizasına gelmek ve merkez hatlı taretin merkez hatlı ile 

10 derecelik bir zaviye teşkil etmek üzere 
suretle kızak yolunun taretin yüz sathım aşan kısmı taretin 
mazgallarından açık kalmakta ve topların azamî irtifa almasına 



mâni olmamakladır. 



arı 



mevcut 


dikmelerinin açeveieleri epey arttırılmıştır. MİSSİSSİPİde fi 



dikmeleri 



gibi bırakılmış 



İ Sİ Hl 

kopru 


van 


uçakları almak üzere kuvvetli ve büyük açeveleli iki 


ve kıçta da çelik aykırılardan 



bir yalar kalkar kı¬ 



rcı ü \ \ i 


reyrı tertip edilmiştir. Kreyrı yatırılmış halde nisa da, herhalde 
kıç alt taretin az irtifalarda ki ateş zaviy 
miktar tahdit etmeye sebep olacaktır; 

Gemilerin tadilinde ağaç teçhizat akşamı esaslı suretle uzak¬ 
laştırılmış ve şimdiye kadar kullanılan bıırandalar verine* kat¬ 
lanır ranzalar konulmuştur. Bütün vasıtalara, hattâ deniz fili- 1 
kakırına da motor konulmuştur. 


Yaşington muahedesinden sonra büyük savaş . .. 



3 - Silâhlar, 

Silâhlarda yapılan tadilât ağır balaryada irtifa zaviyelerinin 




m 



çoğaltılması, orta ve hafif bataryada tabiyesiniıı 
ve uçak toplarının takviyesi, yem ateş kontrol tertibatı konul¬ 
ması ve torpitu silâhının tamamen veya kısmen kaldın İmasın¬ 
dan ibarettir. 



yük savaştan evvel ağır ve orta bataryada mutat olan 
irtifa zaviyeleri vasati olarak 15- 16 dereceyi geçmiyordu. Bu 
irtifa zaviyeşile Amerikan balıriyesindeki ağır toplamı menzili 
savaş direğinin çanak 
mütenazır 



berrak 



;ı rüvet u 






18 000 m. ve varıyordu. JANiES FICH- 

TtNG SH Ifö e nazaran QUEEN EL İSABETİ! sınıfının 38,1 

s/m lik toplarının irtifa zaviyeleri de ancak 20 derecedir* Muh¬ 
telif çaplardaki topların muhtelif irtifa zaviyelerindeki menzilleri 

s aşağıdaki gibidir: 

30.5 s/r n 1/45 15 derecede 20 ICO, 30.5 s/m L/50 15 de¬ 
recede 22 400, 34.3 s/m L/45 2U derecede 21 800, 35.6 s/m 
L/45 15 derecede 19 200, 30 derecede 51 100, 38.1 s/rcı L/45 
2ö derecede* 22 200, 30 derecede 27 700, 40.6 s/m L/45 ( Ame¬ 
rikan modeli) 30 derecede 31 500, 40,6 s. m L/50 {İngiliz mo¬ 
deli 4ü derecede 35 000 metredir. Ağır balardada yapılan ta¬ 
dilât esas nihai de top mazgallarının büyütülmesi ve top kim - 

um 30- 35 derece irtifa zaviyesine göre değiştirilmele¬ 
rinden ibarettir. 

Orta çaptaki topların adedi ve tabiye şekli bilhassa Ameri¬ 
kan balıriyesinde çok tadilâta uğramıştır, AR KANSA S sınıfı 
evvelce 21 adet 12.7/51 s/m lik tali batarya taşımakta idî. Bun¬ 
lardan 10 top* 2 ve 4 numaralı taretler arasında, kuşak zırhı 
üzerinde tertip edilmiş bir kazmet dahilinde ( Zırh kalınlığı 
rn jm ) ü sı g fi ve rte altına tabi ye ed i t m iş t i, J >i ğ e r lo p l a nn beş i 
geminin kıçında üst güvede altında muhafazasız höt melere* ikisi 
başta kasara güvertenin altjna, geriye kalan dördü de başta 
zırhsız bulunan köprü teşkilâtı içine veya üstüne konulmuştur. 
TEXAS sımfînm 12.7 s/m lik toplarının la biyesi de buna ben¬ 
zer. Bu sınıfda da 21 topun 10 adedi zırhlı hır kazmet 
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linde leıtip edilmiştir. Muhafaza sistemi noktai nazarından « her 
şey veya hiç bir şey » düsturunu temsil eden NEVADA sını¬ 
fında ilk defa olmak üzere kazmet zır fa kaldırılmıştır, 21 adet 
12,7 s/m İik lopun 12 si bacadan baştarete kadar devam eden 
üst güverte ile kasara güverte arasında, zırhsız bir kazmet da¬ 
hiline, diğer toplar ise kıçta ve başla güverte binaları içine ve 

üstüne tabiye edilmiştir, PENNSYLVANİA ve MİSSİSSLPPÎ 

smaf lamım bunu takip eden gemilerinde aynî tabiye görül - 



- Ş ■*' " 4 . ■ 

Yapılan tadilât umumiyetle, topların fena havalarda da kul¬ 
lanılmasını mümkün kılmak kaygısile, top kaidelerinin yüksek¬ 
liklerinin arttırılmasından ibarettir. Bü stretle ARKANSÂS ve 


TEXAS sınıflarında, kazmet dahilinde, ortadaki 4 top bırakıl¬ 
mış, diğerleri bunun üzerinde tertip edilen zırhsız bir güverte 


binası dahiline kaldırılmıştır. Baştaki 12.7 s/m İik toplar çıka 


rılmışlır. . 



ve 




LVAENİA sıttı flannda olduğu 

- - ° 

^Pl sınıfında da tadilâttan sonra, ııst veva ka- 

- •,* ■ 





sara güverte üzerinde zırhsız bir batarya 
adet 12.7 s/m 1./5I iik top kalmıştır, 

tngibzlerin 15.2 s m İik kazmet ta biyel e r i hakkında JANES 
FİGH TİNG SHİPS dtyorki: « 6* hk bataryaya baştan ge¬ 
len denizlerde su girmektedir, fakat kazmet tefrik perdeleri suyu 
tuttuğundan kolaylıkla di reyi j edilebilir». Buna nazaran bu top¬ 
lar fena havalarda başlan gelen denizlerde güçlükle kullanıla* 


bilecektir. Demek nhıyorkı Amerikan gemilerinde 
kıt İla m iması keyfiyeti muhafazaya tercih 



* ■ 


mı tvı 




r. 



12,7 s/m gibi küçük çaptaki toplamı da hattâ büyük gemi¬ 
lere karşı müessir bir silâh olduğu, bîr vakitler MİSSİSSİPPİ 
tarafından JÛWA ( Eski savaş gemisi ) hedef gemisine karşı 
yapılan alış tecrübelerinden anlaşılmıştır. Bu atışlarda 11 
m, mesafeden 26 12 7 s/m lık salvo ile 20 isabet elde edilmiştir. 
Baş baca tama m ile uçurulmuş ve hedef gemisi, herhalde zırh¬ 
sız bulunan nihayetlerde sn alımdan isabet aldığından, fazla 
miktarda meyil yapmıştır, 

\ çak toplarında iki değişik yol kendini göstermektedir. Ame¬ 
rikan bahriyelinde nispeten büyük çapta - 12,7 s/m - ve kısa 


Vaşington muahedesinden sonra büvük savas 




namlulu - L/25 - ve az sürati iptida iveli toplar tekemmül et¬ 
tirilmiştir. Çapın intihabında cepaııemn mükemmel hart uçlu 
olması ve elle doldu m la bilmesi azamt hudut olarak dümnül * 

Bu şeklin faydalan hedefte nispeten büyük bir para- 
ve şarapnel tesiri elde 




ve s 




tvemn 


azlığından dolayı namlu az aşınacağı çil retle intişarın azlığıdır. 
Amerikan gemilerinin ekserisi, tâdil edilmiş olan gemiler, sekiz 


adet 12,7 sın L/51 İik uçak topu taşımaktadır. Bu toplar grup 
I talin de, beher bordada dörder olmak üzere, deniz hedefleri 

12,7 s/m İik topların bulunduğu mevkiin 


için 




üzerinde tertip edilmiştir. 

Diğer ba Itri yelerde, İngiliz balı piyesinde olduğu gibi, Ame¬ 


rikan gemilerin dek ine nazaran daha küçük çapta fakat barut 


akkı, namlu tıılfi ve sürati ipl.ii 



daha fazla olan uçak 


topları tekemmül ettirilmiştir. Tadil edilmiş Ingiliz gemilerine 

konulan 10.2 s/m iik uçak toplarının namluları L/40 çap 
inlfinr^dir. 

Amerikan gemilerinde mevcut bulunan 2-4,53 

s/m lik denizaltı torpito kovam çıkarılmıştır. Bunların kıymeti 
herhalde, denizaltında arzani torpito bölmeleri tertibi sınetile, 

zavıf 1 atılmasını kale alacak derecede 






görülmemektedir 





L 1 I k 


Amerikan gemilerinde kazan adedinin azalmasından, deniz- 




lası dolay ıs ile bahsedil inişti. Bundan dolayı bacala¬ 
rı adedi ikiden bîre inmiş ve dolayısile güverte üzerinde uçak 

rm yerleştirilmesi vesaire için 





rınm konulması, t 

yer kazanılmıştır. 

Sal İn nâr. meselâ TE YAS sın 



62,200 den 37,000 


kadem murabba ir ıa indirilmiştir. Ilıma yeniden konulmuş dan 
ÖJÜ0 kadem murabba \ satıhtaki sayuperbiteri de ilâve etmek 


tâ ı m gebr. I lenfiz tadı 

hırta ana 



olan NEW 




X) sun¬ 


mak ine tesisatı da 



irilecektir. Bu sınıfın tip 


S^misinde, LANGLEY uçak gemisinde muvaffakiyetle tecrübe 

e d ilmiş olan t u r bo - e I ek i r i k sistem i ilk defa ol ma k üzere bh 
s &vaş gemisinde kullanılmış ve sınıfın diğer iki gemisi 



dırekt olarak safta 



türbin 



< 

T 
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teçhiz edilmiştir. Turbo - elektrik tesisatının daha ağır olması 



dolayısi le NE W MEXtCO nun makine 
32,000 S. H. P. ne mukabil, 27,500 S. H. R dİr 
tesisatının sıkleti 2390 ton ve beher 



r -« 



anın 


ine 



ir kuvvetine isabet 
eden sıklet ise 87 Kg / SHP dır ki, o günkü şeraite nazaran da 
yine yüksek bir kıymettir, kıymeti 5.55, yani düşük oldu¬ 
ğundan ve geminin tulünün de uzatılması mevzuubahs edilme¬ 



ni, sürat ve kudretin şayanı 



hi r 



arttırıl mı yatağı ve yeni makine tesisatı konulmak sureti le sık¬ 
letten yapılacak 1,100 tonluk tasarrufun ihtimali muhafaza ve 
silâhların nefsine kullanılacağı anlaşılmaktadır, 

Turbo - elektrik tesisatının iyi netice vermesine rağmen, eş 
gemilerle ayni tertibatı haiz bulun ması için, bu gemiye de 
mekarıizmalı W ESTİ N G M Ü U S E - PAH SON türbinleri konula¬ 
caktır, Bu tesisatın her üç gemi için ayni zamanda siparişıle 

300,000 dolar kazanılmaktadır. Yukarda da söylenildiği gibi 
bu şekilde eski makine tesisatının tama mile yeni tesisatla değiş¬ 
tirilmesi, Fransız ve İtalyan gemilerinde de düşünülmektedir. 


Tadilât İçin saıfedilen para ve z aman: 
Bu Irnsı ısta ki muhtelif ve dağınık 


hulâsayı çıkarabiliriz 



aşa ğı daki 




a ) Ingiliz REPULSE sınıfı savaş kruvazörleri. 

İnşaata başlanış 1915, inşa müddeti IG ay, inşa fiait RE- 


PÜLSE 2.627,400 I,. RENOWN 3.1 lî. 



L. Esas ma i _ 


mahreç 26,500 T. tadilden sonra 32, 



T. 


Tadilât 



Gayet geniş mikyasta yumru tertibi, baş 



11 zere 






ve kıç taretler arasında devam 
rinde 152 rn/m kalınlığımla kazmel zırhı tertibi, 
ve baş savaş direğinin tadili, yeni ateş kontrol manzumesi ve 
taretler dahiline hasis aletleri konulması, dört 10.2 Lak uçak 

lopu vazY 

Tadilât masrafı 800,000 L, tadilât müddeti 1925 * 26. 

b ) Japon yanın sekiz savaş gemisinin tadili. 

Her birine 3,000 ton fazla sıklet, yumru ve uçak tertibatı 

ilâve edilmiştir. Tadilât masrafı 50,000,00 veri, tadilât müddeti 
1923- 31. 


Yaşington muahedesinden sonra büyük savaş 


*> ■ 



Not: Filonun savaş kifayetini azaltmamak için her defasında 
ancak bir gemi tadil edilmek üzere çekilmiştir. 

NEW 





mn tadilidir. 

Tadilât işleri: Yukarda yazılmış olduğu gibidir, 
den 34,670,000 8 , bunun 14,800,000 81 PENNSYLVNÎÂ 




ve 



İçin - 1 - Mart - 1928 de 




edilmiştir, 

d ) NE VEDA, 

Tadil işleri yukarda ki gibidir. 

Masraf beraber 14,000,000 S , tadil müddeti 18 avdır. 

e ) MtSStSİtPPl 






Tadil müddeti 24 avdır, 

f ) \VEST YtUGİNİA 



sınıfı. 


Tadil masrafı her gemi için 15,000,000 8 dır 

































































Bunlar naşı 



it 



î 



n ası I 



<c Ad m i rai t y » « Hy<Jrojra|»lıy » dairesi ini 



taısılmıs deniz hnrıUılnn Imkkmdu Imzı ııollar ■ 

179î> yıh onu sıralarında Ingiltere gemiciler i, Koyul 
IVıv\ » sinin subayları da birlikte olmak üzere, ileniz lıarita- 
lun ve deniz kılavuzu eserler için, büsbütün Özel ve sonu şüp¬ 
heli çabalamakça bağlantılı bulumyoHardİ; 

I TÎKı yılı, ağustosunun 12 sinde çıkıp ortaya konmuş olan 
bir emir ile, bir « Flydrography » dairesi kuruldu ve bu çeşit 
işler, Ad m i ra 3 tın m gözü önünde olmak üzere te M İt . Alok- 
surtdro llulrymplo » adında bir zatın üstesine bırakıldı. Bu 
zat, deniz işlerinde pek lazla ün almış bir basını eri olup, bir 
çok yıllar doğu Hindiye kumpanyası yanında çalışmış ve 
1/Stı da ortaya ködıığu katalogu, İngiltere He Ümit burnu 


■ t 


rm 


ve Hindi yo ile Çin arasında ît i 1 parçaya varmış ve bu su¬ 
retle bu günkü İngiltere « Flydrography » dairesinin temel 
atmıştı, « ÜiiJt'ymıd© «, İ1HII yılında basıp yaydığı 
kılavuzu denebilecek bir eserinde, kornometrelerin, 

orunlan 

Sumu bildiriyordu. 



neniz 


coirnı 






, yeni haritalara ihtiyaç oldu 


te çıkıp, uzun ve yıkıp kavuran savaşın kapanma¬ 
sından sonra, hem tecim ( Ticaret) ve hem de dini ve teknik 
yeniden canlandı ve Britanya dan başka* bir çok 
arz küresinin başka başka kısımlarında, deniz kıyılarının ölçü¬ 
mü ihtiyacını duydular. Bu işin önemli bir kısmı, ölçümleri 



kendi ahalisi 



u4 

ı 




rı memleketlerin hemen 


hepsini kapsamak { ihtiva etmek ) üzere, yine Ingiltere f< Hydro 
graprıv » dairesinin üstesine düşmüştü. 


Dikkat gözünü ilk önce çeken yerler, İıi[jilt©ıv kıyıları, 

Knumln ya ait göller, Seıı Lctreıiâ körfezi» Niyııfavund" 

Joiul» Kalıso] Hindiye iKİuiarı, Sicilya ve Akdeniziıı (lof|u 


Ingiltere deniz haritacılığı tarihi 




kısımları, Afrika balı kıyısı, Avustralya, Tîerra-Uel- 
ku^jo. Majellaıı boğazı, Iraıı kıyılan, İPugli ııehrimloıı 
baştı yarak Mu laka boğazı na kadar BingıU© körfezi ve 


Eli 


) 




Avı d havıı 


u 



, Fransa, Norveç, Danimarka, İsveç 


ve Kusya hükümetleri tarafından dahi üste 


a 


is 



ise, İH zînci asrın son 





r 


ı ısn oma 


Amiral 



« 1 inceni Tofina » ıun yapmağa erdi 

gibi kendine bir şeref hissesi ayırabilir. 

ISÎS7 denber i Ingiliz deniz haritacıları, aşav tıkarı dünya¬ 
nın her kısmında, devimdi ve sürekli hır surette çalıştırılmakta 
ve kullanılmaktadırlar. Deniz ban tan lığı m ilgilendirmek üzere 
her yıl yeni yeni şeyler istenmekle ve Admiraltı Hidrografi 
dairesinin bugünkü elemanları bıkılmaz bir dikkat ve çabala¬ 
ma ile ileriye 




L 



m 1 e re da h a 



biı 


d i k ka t ve rm ekledi rle ı\ 

ilk Ingiliz deniz harita lan, lüîBl yılında, basılan ve Kap¬ 
lan « Groonville Colliııs » tara budan i®Şi ile IÖ8H yılı 
içinde yapılmış olan ve « Büyük Britanya kıyıları kıla¬ 
vuzu n diye tanınmış bulunan bir « Atlas» tan ibarettir. Bu 
zatın yapmış 



ölçüm işlerinin el yazısıle olan orijinal 
kanavaları, hâlâ k Hidrngraphy » dairesinde saklanmaktadır. 
Bu atlasın basılışına kadar, Ingiliz gemicileri, gemilerinin selâ¬ 
metle seyri için Fclrmenk haritalarına uyup gidiyorlardı. 



ITflîE te kaptan « Cook » N i yu fa v urtd lend i n bir kısırınım 
ünü yapmıştır. İlk resmi harita kataloğu, IKÎÎO yılında 
Ingiltere Hidrografi dairesi elile basılıp yayılmış oiup, o tarih- 
teki genelse! miktarı %2 ve 1912 yılı nihayetinde ise tasar¬ 
lama olarak İÎ7HO ne çıkmıştı. 

Arz parçalarım gösteren deniz harita la rında ki doğruluk key- 
1 i yel i, arzın şeklî ve hacmi hakkında dosdoğru bilgilerin bu¬ 
lunması ve sayı la mı ya cak kadar bir çok yerlerde doğru olarak 

« Aı z ve Tul » tayin edilmiş olması gibi sebepler içinde, hemen 
büsbütün halledilmiş dernekti. 

Bu günün deniz ölçümleri, deniz haritacıları 

Kik » Projeksiyonuna geçirilmekte ve bundan sonra « >Iar- 
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kattır n Projeksiyonuna uyarak bitirilmekte ve en son olarak 
Kartograflar tarafından gemicilerin ellerine bırakılmaktadır. 

Bir çok yıllar, Admîraltı haritaları, diğer yönünden, Özel 
f İ r m alarm, ba s n 11 ş o 1 d n k 1 a r ı ha ri ta 1 a ra ve İı ir çok i şb nie, gere k 

karakteri yününden ve gerek geniş ve çevresine almış 
bir varlığından dolayı, yabancı hükümetlerce meydana getiril¬ 
miş olanlarına östüıı gelmişlerdi. Bu devletler arasında, bntfın 



çalış m a İ a rın ı 



deniz kıyılarının bari talanın ortaya koy¬ 


mağa tasımlamış olan Fransa he Ispanya bir ayral (istisna) 
teşkil ediyorlardı. Özel harita basıcıları, İngiltere Adını ralli 
haritalarına karşı 



ihtiyaç üzerine, kendi işlerine 
devamı hemen büsbütün durdurdular. Hiç şüphesiz bu firma¬ 
ların, bir devlet evinin gördüğü işlerle yarışabilmeleri imkânsız 
olmakla beraber, bir devlet evin in arsıulusal trampa yolu ile, 
diğer yabancı hükümetlerden denizlere ait bilgileri elde etmekte 

olduğu ayni fırsatları dahi bu la mı yarağından bu işde yaya 

kalacakları su götürmez bir hakikatli. 1871 yılmda, İngiltere 


Ad mı ra İti harita sa 



n. 


HM t 



satışına 



ırsa, aşağı 


yukarı 78,500 den 530,000 pa rça ya çı k 1 1 ğ 11 ı ı k a vt İel m e k 
dikkate çok değer bir şeydir. Bu haritalardan, İngiliz gemici¬ 
lerine satılmış olanların adetli, yabancı hükümetler gemici! er i ne 
Satılmış olanlara nİsbet edilirse değersiz bir hakle kalır. Ger¬ 


çeklen, bir çok yabancı hükümetler, 



harp gemilerinin 


selâmetle seyrüsefere 


tt 


Hcü yetmesi için, bir çok yıllar. 


tamamile AimıraUı har i lalarına ilişik kalmışlardır. 

Bir deniz haritası asi olan doğruluğu için, tamamile deniz 
haritacısın m kudretine ilgili olması ihtiyacına bakılırsa, Ingil¬ 
tere deniz kıyılarının, i 8 inci asrın son kısımlarında başlanan 


öz kes (t.addı ) ve etkili ( Müessir) bir tarzdaki ölçümüne ka¬ 
dar, bu gibi 


bağlaca mı vordu. 


haritaların doğruluğuna 


la r i j 



mam ve g 



!7.ıO~ 1771 de Profesör « Moımloch >lnkon/dt* » ve 





1775- 1803 de a Kraeuıe Spencö » 
kıyı lan uda ki deniz ölçümlerinin zorluklarını kaldırmağa çalış¬ 
mış çehrelerden olup, ne derecelere kadar güvendeğer verimler 
almış oldukları da herkesçe tanınmıştır. Bu zatların, o zaman- 


İngiltere deniz haritacı hg ı tarihi 
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lar ellerinde bulunan aletlerin garipliğine bakılırsa, bugün elde 
bulunan el yazılı belge ( Vesika ) [arıtım pek güzel olarak 


resmedilmiş olduklarına tanık ( Şahit ) olmamak imkânsızdır. 


Bu eski ölçümlerdeki iskandı 



zamanının daha az su 


çeken gemi 



bakılarak yapıldığı için, bugünün iskandil 


adetlerde ölçülemez. Umumla 




işlerinde, ye¬ 


rinde soruşturmalarla öğrenilen kayaları kendi ellerde bulmakta 
ne kadar yoksul hıklara katlanmış oldukları ve bunları haritaya 
( Pilot) etmekteki büyük sıkımdan düşünülmeğe değecek bir 
şeydir. 

Beniz haritalarının nasıl hazırlanıp basıldıkları; 

Seyrüsefer ülküsü ile yapılmış olan bir, haritanın yapı - 
lışı, deniz haritacısının elinden, bu ölçüm işlerinde özgürü ol¬ 
muş ( İhtisas kesbetnüş ) bir deniz subayının görümü a 
bulunan ft Ilydroyrnphy » dairesinin kartograf kırma geçer. 
Bu kartograflar, har itanın meydana konacağı coğrafi sınır de 

harita , ölçüsü hakkında, baş hidrograferdeu emir alırlar; bıı 

noktalar kararlaştırıldıktan sonra, kartograf, ihtiyacı otar 
( ProjtH'lion ) ti hazırlar ve « İrtisam », eğer ölçü ( Mik¬ 
yas ) k ü ç ük ise t< >l<ı ı ■ oa U > t* » o \ a ı a k veya h 1 1 i d emi r ve ı le ri ie 

limanlara yaklaşmak için ölçü daha büyük olursa, ıtGnomııııie» 



] 



resmedilir. Projeksiyon yapıldıktan sonra, lüzumu olan 



rina 


orunlar ( Mevkiler) verilmiş olan tt AsLrojıomy » 
veyahut (t Tra ııyıı İnlimi - \ i mayi » noktalarına göre resm- 

kâğıda t< FîX » e edilirler. Şimdi, orijinal olan bu öl¬ 
çüm, ya fotoğrafla vey 




topukların ve bütün 




m 


onlularının, sığ suların karakterlerinin, topografik detayların 
{ Tafsilâtın ) ve deniz kıyısı gidişinin bayrı (Sadık) hır veri- 
’ritıi elde etmek üzere en büyük bir sıkıntı ile yapılarak olan 
*t Binilirim» bon/.or ıııunıhlınlnr » ıısıılile, istemleri ölçüye 
geçirilir. Bundan sonra iskandillerin seçimi için kartografi! 

beceriklim 


ı 



r- bu iş ise, onun çalışmalıırınm en güç bir 
kısmıdır; çünkü, bu zat, ölçüm işinin, deniz dibinin doğru bir 
örneğini gösteren resmedilmiş kıfasının çok kere yarısı büyük- 
ünde olan bir ölçü üzerinde ve belki de orijinal Ölçüm üze- 
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rinde gösterilmiş olan iskandillerin onda birini kullanmak 
su ret İle bu haritaları seyir işyarlarına çıkarıp vermeğe borçlu¬ 
dur, Bu kartograf, bulunanlar arasından seçip ayır mak zorunda 






rindi 3 leri budamakla merim metsiz olmalı ve biri] 


\ 






beraber, haritayı kullanacak olan bir gemiye tehlike verebile- 
cek olan tek lur rakamı almaktan geri durmalıdır. Ayni za¬ 
manda, sığ iskandillerin hepsini de haritaya 
bîr kanal veya pasajı da öttmemelidir; 

(Civarda) genelsel olarak bulunabilen iskandilden daha derin 
bıılmıan iskandillerin alılması sn reli Je* kara sularına varmış 
olan bir gemicide yanlış bir duygu izine meydan bırakmama¬ 
lıdır. Ve böylelikle de, bu gemici, yapmış olduğu bîr iskandili, 
haritadaki bulunanından daha derin bulmak suretile, kendi bu¬ 


lunduğu mevkii, karadan 

memelidir. 



sanmak yanlışlığına düşürül- 



Bu gibi şeyler dikkat gözü önünde bulundurularak, harita 

sonra, bütün dikkatle « Deniz kılavuzları » 

« l'eııur risaleleri », « Deniz sularının Jiabari|»« inme 

herhangi bir bilgi 


ve sevn işlerum yardımı olan 


tabloları » 

ile, diyelim ki : ( Denizcilere bildirik ) ler ile bildirilmiş de- 

t sonra 


ğîşimler ile bu harjla biribirine uydurularak, 



kazı san atında 



e İ i ne 


olan eapert ( Mütehassıs) bir graverin 



ır ve grave 



başlamazdan önce, 



bir 


bakır levha üstüne kazılıp geçirilmesi için, vakit ve para Yü¬ 
nünden mal olduğu fiatı tasarlanır. 

Deniz h aritaları düzeltilirken, bunlara tarih koy- 
ttia yolu: 

Bir deniz haritası üzerinde yapılacak önemli düzeltmeler, 
çok büyült olup ta uygun suretle ve el ile yapılamadığı halde, 
hu düzeltmelerin, haritanın o büyük düzeltme 

samak üzere, yeni baştan basılmak suretile, yapıldığı tarih, 
haritalarda « Kurye Üorreetion - büyük tashih » adı de ve 
<( Yew I dil iıırı - yeni basış » terkibinin altına yazılır; ay¬ 
rıca basılıp ta haritalara yapıştırılmak üzere 
lan « Büyük düzeltine » ler de vardır. 







Bîr « 



Ingiliz deniz haritacılığı tarihi 


düzeltme ), harita üzerinde o orunlara ait bıı 


lunmakta olan bütün « Küçük düzeltme » lere dair olan 



'3 





şuııır 


Bir « Yeni basış » gibi, bir <( Büyük düzeltme w dahî 
yapıldığı zaman, bütün elde bulunan haritalar bükümden dü¬ 
şerler; İm kat şunu da hatırdan çıkarmamalıdır ki, bu gibi hal¬ 
lerde harita genelse! olarak gözden geçirilip düzeltilmiş savılmaz. 


Önemli 


vardır : 

I 



ere uyarak, haritaları düzeltmek için A usûl 


Yeııi hasis : 


Bir harita hakkında « Yeni basım », hidrografi dairesince 
elde edilmiş olan en son bilgiyi kapsar. Yem basılmış 
altına yazılmış olan ve « .Ye w Kdiliou - yeni I kim ııı » diye 
işaretlenen haritalar, büsbütün 




geçirilip düzeltilmiş ve 
yepyeni bir hale sokulmuş olmakla, elde bulunanlarının hepsi¬ 
nin kullanmadan 




anlaşılır. Yeni bir katım 

bîr haritanın basımı halinde, büyük ve küçük düzeltmelere 
ilgili tarihler, haritadan kaldırılır; çünkü ; bu düzeltmeleri, 
yeni basılan harita artık kapsamamaktadır. 


2 

Y 

:ı 




Ük düze 


vaz ildiği 




fet 


r. 


ı- - 


Küçük düzeltmeler : 


Bu gibi düzeltmeler, « Denizcilere büdirik >? leı ie 



yayılır. 


Buna ait düzeltme yolu da şndu 



bİldtriklerle düzeltme gören, yani « Küçük 
- bir ha filanın alt tarafının sol ..- a _ _ 

Idiriğin dunıarast ve tarihi yazılır. Diyelim ki ; 1ÎBJ2 - 14 - 

£ -81.7 gibi ki, birinci rakam Seneyi ve diğerleri ise Bil» 

“îk numaralarını gösterir. 

B ) Kaynağı ve alındığı yeri, « umutlu*** ı».un.ı. - - 

ve bu gibi düzeltmeler, o haritanın yeniden basıl¬ 
ışım icap etLİrmiyen önemsiz düzeltmeler olup, yine harita- 


ik » lere 






lö 
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Dm - ( H - 8 ) gibi ki, bunun ■■■■ 
ve İl Romen rakamı Ayı ve 8 adedi dahî Arabik erkanı ile 



gösterir 


I- 


€ ) Kullanılmakta olan han tanın cins ve Özünü 
miyecek ve seyir için bir tehlike olmıyacak olan, önemsiz ve 
haberin çıkıp yayıldığı yer pek o kadar sağlam olmıyan dü¬ 
zeltmeler olup, yine haritamıı alt ve sol kö şesine yazılır, diye¬ 
lim ki: I9ÜÖ - İM(J gibi ki, birinci rakam Seneyi, İkincisi 
Ayı ve ûçüncüsü dahi Güııü gösterir. 




Ihı günün udinindi! hidrografi dâiresi 

Deniz ocağına girmiş olup la bıı yüııetge ( İdare ) nıu adını 

kimse vardı ı\ Yine pek çokları vardır ki, bu 
dairenin, havalım bu işlere özvermiş (Vakfetmiş) olan işyar¬ 
ları el ile yapılan ve Önemli bir sayıya varan 
bakkile haberli değildirler. Bu dairenin işi, yapmakla okluğu 
işlerin genişliği ve kuşağı yün finden, hakîkaten pek engindir ve 
bıı geniş işler, bir işbilİcüik ve derin 




işte, bütün bu önemli işleri, « WlıUehull»da a Arimirally » 
adile tanınmış olan veni yapısının ikinci katında, tt Gem ile - 
adııi ı loııîze salmış » İrimi selâmeti hesabına kılavuzluk eden 
« ffydro(jrzıphy » dairesinin « deniz harita subayları » 
görmekte ve bu çalışmalarını Özenerek, bezenerek ve bir çok 

zahmet çekerek başarmaktadırlar, 

İ79r> ten önce, gerek <( Ingiliz Royal bahriyesi » ve geı 
ulusal tecim gemileri. Kaptan « Cook », « Lane », «Goııltl» 
ve sonunda « llydıognıphrı n olan « llurd » ve Kaptan 
« Cook » un en erkli (muktedir) yüzbaşılarından « Yaııcoııvre». 

a l litklerş », tt Muçkeıızie » gibi zatların meydana koyduğu 
<* Deniz kılavuzu » eserlerde, « Deniz haritaları » na muhtaç 

kalmışlardı. 

İTlMl yılına kadar, yapılmış olan ölçümlerde çalışmış olan-- 

la ra « Adini rai t y » ca ücret sağ 




























ıgı tarihî 


gibi ölçümlerin yine yarı ulusal ( 

pilmiş olduğu görülür. 




1795 de, EarI Sjıeııeer » tarafından, ilk hidrografi 

postası için seçilmiş olan zat, bundan önce de adı L “ 
a Mr. AJexutıdre Italrympü» » olup; doğu Hindi 
patı yası hizmetinde bir işyar bulunuyordu ve bu zat, admirab- 

( Vazifesine), bir yardımcı ve bir enjeniyör ile 


amıştı. 

Bugünkü Ingiltere deniz « Hydrographer » i, bütün « 11 
irography » dairesini yoklama etmeğe hakkı olan 

>j başkanlar { Reizler ) kuruluna ( Meclisine ) karşı da 
soravlı ( mes’ul ) olan bir zattır. 

Londra sarın m « Crieklewooık IV W< 2 » vu 


bulunup, burada grave ve basım 


) 


m e k te ve sö v l ed i ğ i m iz h i d rog ra feri 11 kon tro 1 u ve oto ri tesi a I n n - 
da haritalar üleştirilip dağıtılmaktadır. 

Bu hidrografi dairesinin başdanbaşa tarihi, 
doğu zamandan başlıyarak dünya denizcilerinin ilerleyip geliş¬ 
mesine yardım eden başlıca bir örnektir. Bugün İnle, her ulu¬ 
sun harp 


yer bulmuş haritalar, 


iz haritalarıdır. Bu dairenin ortaya koyduğu değerli çatış¬ 
maları, her yıl etrafa yayılan ve bu daire tarafından 

dağıtılan « llıırita Katalojjıı » nda görmek 


vardır. 


yılında bu hidrosrafi dairesinin S hunin yemişi 


'anın bir çok kızmalarında çalışmışı ırki, bütün eratı 92 ît 
kişiyi geçmiyordu, 

1931 yılında, gemicilere 74 leşin varlığı ve orunu, 10 
Çeperiz ve 2IV başıboş yom i uru bulu makta olduğu, « Dr- 
jd/.rilere bildi ilkler ı> b bildirilmiş ve 44 sığlık veya ka 

ve Ü çapar iz in kaldırılmış olduğu, veyahut bu¬ 
da, ayni suretle bildirilmiştir. 


...... kanık sanılacak 


^imiralh tarafından ayni yıl içinde 


üzere. 


r 


« beniz meteoru- 

afla etrafa verilmiş ve ilk Önce 


9.Sİ haberleri » telsiz _JL„ _| 

* nı haberler, Ingiltere adalarında bulunan başka başka 
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istasifonlarına telgrafla bildirilmiştir. Sonuç çıkarılarak dene¬ 
ti I i eki: IOÜİ den 1051 e kadar bu daire tarafından toptan 
yekûn 5726 Nayn ve tehlikenin denizcilere rapor edildiği 
anlaşılmıştır» 


IIarim isleri 


Adtnırallı haritalarının değil, ne suretle sınıflara ayrılıp 

bugüne kadar no sal saklanmakla 




narına 


d"iir bile pekaz bilgi vardır: Harita işi bir bakıma göre, biç bir 
zaman tamamlanmış bir iştir, denemez; bunıın için bir hidro¬ 
graftım hiç bir vakit işi nihayet bulmuş sayılamaz; 


* * I ■ 



Su altındaki arzın kuramı ( Bünyesi), şeklini ve yerini değiş¬ 
tirir bir çalımdadır; netekim: Sığlıkların ve kayalıkların atılma 
su re t ile herhangi bir tarat tan birdenbire görün meleri, veya 
gözden ansızın kaybolmaları, imkandan hiçte uzak değildir. Zorlu 
akıntıların* kendilerine devamlı ol miyarı pasajlarda bir rîüzüye 
yeni yollar açmakta olduğu ve arz üzerindeki hiç bir deniz kı¬ 
yısının, asıl olan şeklini devam üzere »sakhyamadığı mıı ha kaktır. 

Diğeri ve yüksekliği bilinecek kadar alışılmamış olan bu 
ilimse! deneyişlerin, daîta fazla anlaşılıp değri kesilmeğe her 
halde bir hakkı vardır* Bir admirallı haritasını yapmak için 
gereken karışık ve dolambaçlı işler hakkında basılıp etrafa da¬ 
ğıtılan küçük bir kitap vardırki, insana güzel bir fikir verebilir. 


Admiraltının 




basılıp 



her haritamn, satış tarihine kadar, gelen bilgilere uyarak, kese¬ 
nkes düzeltilmiş olması şarttır. 

a ölçüm servisi » ile « Ilyılrography » Dairesinin aıl 
otan ödevi, İngiliz «Royal Navy * si 

deniz haritalarım meydana getirip dağıtmak, ve başlıca büyük 

e 








ve fazla ditayda (tafsilâtta) ve Mil iter 
bîr tarzda, haritalar için bu harp gemileri hesabına bir çapl¬ 



an ibaret ise de, bu orunu tutmakta olanlar, bu harita¬ 
lardan deniz tecim gemilerinin de doyıık (müstağni) kalanım 

yanağından va bunları elde edecek bir orunda olmadıklarından 

da haberlidirler. 


I 


nmlız 



İZ 



ığı ta 
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İşte bu düşünce iledir kİ, «Admirally», Londra d a « J. I) 
Pot lor» adında bir acente ayırıp göstermiş olup. Hidrograf 


ı 




îresince etrafa yayılan bütün haritaları, deniz kılavuzlarını 

biletini eri satmak işi bu yö- 



ı ve ıı; 




netge (idare) nin üztesirte bırakılmıştır. Bundan başka. Gerek 
(ngikerenin diğer limanlarında ve gerekse bütün yabancı 
memleketler limanlarında, bu gibi eserlerin elde edilebileceği 
bir çok acenteler daha vardır. 

Geçen 57 yıl içinde, her ulusun deniz tecim evleri ile, İm- 


v? 


kümetleri ve yal 




yapılmış olan harita 


satışının 1871 de 78,500 den, 1020 ye kadar 700,845 da- 
neve ulaştığı anlaşılmıştır. 

1015 de basılmış olan haritaların adedi, 880*550; 1017 

de 2.570.225 dir. Yine, 1015 de basılan « denizcilere 
hihliriİLİcr » 0,525*000 dape olup, 1017 dekilerin miktarı 
25.000.000 dir* İ0I5 de basılan « üeııiz kılavuzları » 

<»*>.000 kitap olup, 54*500 danede ekleri ve kalımları basılıp 
dağıtılmıştı ve yine I0İ7 de 100,000 « Doııiz kılavuzu » 
basılıp, 211.500 danede ardalası (zeyli) çıkarılmıştır. 


Bu günkü gün 5.000 o geçen ve başka 




n 



mış harita bulunup, buna lıer yd yapılmakta olan 50 yeni 
harita dahi katılmalıdır. 

İlk ulusal (resmi) <( harita balo loğu », 1850 \ 







silip etrafa dağılılmış olup, o sıralarda kata loğun kapsadığı 

* a adedi 002 idi. 

î rai tının, ilk okan sularının kabarıp - inme tablo¬ 
ları 1855 yılında basılmış olup, « Denizcilere bildirililer » 

in ulusal şekli dahi ilk defa 1854 yılında «Admfntlly» 
tarafından basılıp dağıtılmıştı» 

- İnme tabloları, Fener risaleleri, telsiz 



uza ta 



n (mesafe cetvelleri) ve deniz 
için bulunup, gerek deniz tecim 
gemileri ve gerek yabancı deniz kuvvetler i için büyük bir istek 



vmu 



her 



ile 



ıkta ve 




r. ; 



yapılan bu isteklere cevap 
siz. Ingiltere «Admiralty» sı «Boyal Navy» 
eserlerden en çoğıımı elde tutmaktadır. 
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*■ 

Uç asırlık harita 



Arkası oıavi kâfi 


17 




ar: 



a$nn sonlarına kadar, kendine özgü bir usul ile 


deniz haritalarının yapılmakla old 

inekte olduğum], bu günkü gemicilerin pek azı bilirler 


uğunun 




1470 yılına kadar, harita ve deniz 



■ ı 


n için 



denizciler, «Felemenk hükümetine» borçlu idiler. 

107 O yılın m ikinci teşrininde «Jofın Seller» adında bir zat 
II inci kral « Charles » m koruması altında «Loıulra » da 


« Gemi pusu laları » na ait bir tabelânın altına yazmak suretile 
kendisini bir «harita basıcısı» olmak üzere tanıtmıştı ve ayni 

zamanda, dünyaca anılmış olan a İngilizce kılavuzu» mey¬ 
dana getirmişti. 

Bu zattan sonra «Senex», « O ver t on », «Sayer >ı ve 
« Ai mırıl» «l'age » gibi firmalar arasından «Jmruy», «La» 

tirit*» ve bu günün « Ark um nmvi kaplı harita basıcısı» 

elan «Norie», ve «Wilsonadlı bir lakım ileri gelen harita 
basıcıları ortaya çıkmıştı. 

Dunun üzerine, 1670 den 1705 yılına kadar dağıtılmış 
olan bu haritalardan, hern « Koyul JVavy » ye Kemde ulusal 
denizcilik fayda görmüştü, O günlerde ise, ölçüm işlerine ge- 

rekben bil iriler. Hoval denizciliğin su bayla riîe, yine o devrin 

bir çok ünlü 


« «la lüc C< >ok ». « ] I udda rl » vesa i r e 





kaptanları dile yoluna konmakta idi. Gerçekten, 1777 yılında 

« Luiiric » evinin geçmiş adamları bulunan zatlar, «Mr. II ud- 

d art w ı kendi hesaplarına tutarak, onu « SL Geerge » fca- 
naiımn ölçümü işinde kullandılar. 

Bu günün «Imrav», «Laurie», «IVorie» ve «\Vîlsom> 
kumpanyası, bıı ün almış gemicilerin adı altında yapılmış olan 


pek çok eski haritaları, bir 



Öğürıç ile gösterebilir kî, D* 


haritalar üzerindeki diiaylann (tafsilâtın) elde edilmesine, bu 

zatlar araç (vasıta) olmuşlardı. 


I jî) 5 yılma varmamıştı kı, Ingiltere hükümeti, Doğu He¬ 
diyesi kumpanyasından, küçük bir harita 



r* 

u satm 


a 



ı 


Ingiliz deniz haritacılığı tarihi 
işte bu kol tek siy on bu günkü « 






H vd rog- 

raphv » dairesinin temelini kurmuştu, 

Ken d i başı na çalışan firmalar « R oy a I Na v v » harı ta î a rı ı un 
yapılması işi ile uğraşmalarını hâlâ bırakmamışlardı; bununla 
beraber, bu haritalar. Ad mira İti deniz danışıtı (Şurası) ile, 
«Royal Navy » nin ayrık (Müteferrik) subaylarınca buluştu¬ 
rulmuş olan bilgiler ile derlenip toplanıyordu. 

tarafından basılmağa başlanan deniz haritaları, 
yavaş yavaş miktarını arttırdıkça, özel harita basıcılarına kalan 
ihtiyaç, gitgide azalmağa başlamıştı; fakat, bu firmalar, deniz 
tecimi hesabına, değil yalnız İngilizler, hattâ bütün dünya 
ulusları için, harita yapılışında devam gösterdiler, 

IH99 yılında, a James İm ray» ve oğulları ile t «İL H. 
Luttnc » ve « ıNerle » ile « Wilson » adında üç bağımsız 



(Müstakil) firma birleştiler ve bu gön dahi, hâla, eski asır¬ 
lardaki yetki ve kudretlerde, geçmiş zamardannın şerefli anane- 
terini taşımakladırlar. 

Bu haritalara «Mavi» Kaplı 




al: 


Bu « term » (tabir), nisbet 
rıtmış bir (term ) olup, ak 





nıı uzun 



irse son zamaniaraa çıka- 
üzerine basılmış olan harilala- 
olmalanın kolaylaştırmak için, arka tarafla¬ 
rının, dayanıklı bir mavi kâğıt ile kaplanmış olmasından ileri 

gelmiştir 

Haritaların bıı günkü kaynakları: 



ze ı 






hepsi de, bu gün, kendi sularına ait 
har ila ölçümleri yapıp, bunları her yakaya dağıtmaktadırlar. 
Netekıım İngiltere Admiraltışı dahi, yalnız büyük Britanya ile 
kendi İmparatorluk suları için 

Fransa, Almanya, İtalya, [Norveç, Rusya vesair 

metler dahî kendi deniz kıyılarının haritalarım, bu gün, yap- 

maktadırlar. Bunun için, başka başka uluslar tarafından yapi“ 

lan ölçümler, bu günün harita basıcıları için değerli ve er 
birer belge ( vesika) hükmüıidedirler. 



işte bu gibi bilgiler ile yapılmakta olan 



mavi 


kaplı, veyahut hükümet basımı harita olmasında bir zarar 
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İngiliz deniz haritacılığı tarifli 



Mavi kaplı haritala r vb (leı ıiz 

Mavi kaplı harita 



m 





bi 



ivesin)ıı ( sahibinin ) 


<t İlen r d of Irat İn » ce yapılacak herhangi bir yoklama ve 
soruşturmada zarar ve ziyana ngrıyacagl ve bıına karşı, ulu¬ 
sal basım harita kullananların ise» herhangi bir ihtimal içinde 


aklanacağı ( berat eıinceli ) gibi bir sam 



olursa da» bu 


beriki düşüncede büsbütün doğru değildir Harita kullanmakta 
« Board of irade » in düşüncesi şudur: 



«Tehlikeye uğramış olan, veya batan Eııgillz i|ö 

imlerinde, « Deniz tecim kumlu » mm dikkat gözü, 
kcrış yemi patron fanımı, rslii ve lıukıım katmamış, 
ve noksan haritaları kııllaııımtklîiki savsa ve göz yu ılı¬ 
maları na çarpmıştır. Hu sebeple $ board ol tinde », 
yemi patronlar mm ve bu yenlilerde hizmetle bulu 
nanlarm dikkat yozunu, yendlenudekî haritalnrm, 
seyir zamanına kadar düzeli ilmiş olması yününe çe¬ 
ker; ve bir yeminin» lüzumu olan bunluları kendimle 
büLutıriıırmn>ında gevşeklik ybsl.erenler in, bu sehepleı 


ılolayısîle ortaya 



tu 


bir kaza üzerine kurulacak 




son » 


bîr bakyerıniıı < mahkeme ) karşısına yetir ilmesini 

icap ettirir ». 

Bu sebeple, yolunda ve doğru bir hasım olduktan sonra, 
patronlarının, ülkülerine en uygııtı olan herhangi bir 
fail lanın a masına, hiç bir sebep yok de 

■m 

« İrnray », « Laurie », < { Norie » ve « 

kumpanyasının basmış olduğu haritaların,.iki buçuk asın geçen 

bir zamandanberî « 3iavıyalörler ».in hizmetinde bulunma- 
sının bir hakikat obuasından da, bunların «Çok iyi ^ e dıığrıı 
olduklarım » kabul etmek icap eder. 

Eski haritaları kullanmak yüzünden ortaya çıkan kazalar da 

*■ Harita gerek ulusu! ve gerek mavi kaplı basılmış 
ıı, hiç bîr zaruri yoktur - o günün tarihi dışında 

nuş bir « Ad mira İh » haritasının kullanılmış 
gemi patronuna hiç bir türlü özel koruma bağı şlıv a mı ya ca ğı 

» bir yâr Usanmaya sebep dahi olamaz. 






i vet i 
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P oflru haritalar ve harit aları (UizolUnult yolu: 


Bu işin önemliyi derecesi 


harita Jant 


I 


zorlukla ölçülebilmekle ve 

1 + n - - 

yetecek 


, ; C1 “ IUCJJ «u^ıuKieı ı veteceü 

kadar anlaşılamamaktadır. Son bir ölçüme ve « Denizcilere 

t hlIflıniL' İ4I.Bİ u ...... ı ___ i. a» t. 


bildirililer » e uyularak düzeltme 


ve bugün satın 


alınmış bir harita, yârın için pek eski kalabilir. 

Bir haritanın satın alınmasından daha 24 saat geçmeden, 
bu banla üzerinde geniş bir değişim icap ettiren bilgilerin ele 
geç m esi elbette imkân içindedir. Basılmış bir haritanın doğ - 
rnlngunn, satış tan bine kadar alıkoymak, harita basanların bir 
ödevidir; ancak haritalar, bu kimselerin elinden çıktıktan sonra 
°r ta ya çıkan değiş i klik terden ölürü, bunların soravh ( mes ’ u l) 

rt I m n Rn im I L . ı L _ 1 1 « ı r. . ’ J 


olmaları elbette imkânsızdır. 


kendi gemilerine ait haritaları vokl 


sebeple, gemi patronların m 


her türlü sıra ve çalımı gözetmeleri 


ayıp gözden gezirmek için 


* — : ———- düzeltilmemiş avın 

takmı haritaları vd beyti kullanmak sııretile gemilerini tehli ¬ 
keye sokmaktan korunmaları gerektir. 

Haritaların gerek kullanılması ve gerek düzeltilmesi işi, son 
yı lanla çok iyi bir konu ve tutam ( mevzu ) bulunmuş olmakla 

^dinmektedir ‘ KranarCa hâlâ b,ma ka l>îı- bil memecikten 


Wilson 


parıyasııun esen olan eski haritaları, bazı gemilerin kullanmakta 
Oldukları ve bunlarla rota vermele bulundukları ortava kon - 

muştur. ■ 

Ne olursa olsun, gemi haritalarının düzeltme işi bîr alış- 

gardık haline konulma h ve kusurlu har ilaların hepsi de yeni¬ 
lerde değiştiril m elidir. 

I I I r | ™ yapıp basmış olduğu mavi 

kaplı haritaların son düzel timlerini bildiren « Denizcilere bildi- 

nkler » dal» yapmakta olup, « >lr, Petter » den bedava ola¬ 
rak e de edilebilen « Admiraltı deniz bildiriklerİ » gibi, bunlar 
da o kumpanyadan istenilip alınmaktadır. 

Basıcılarının elinden çıkmazdan önce, her mavi kaplı harita, 
en mce ve keski,, değişimler ve düzeltmeleri görmek üzere 
,,aı 118 <l,,z ellm« dairesi » nden geçer. Son dakikaya ka- 
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tugîliz deniz haritacılığı tarihi 

dar, d üzebil m eksisin, bu daireyi bırakan bir haritanın bu Uma¬ 
nı] yarağı muhakkaktır. Haritalara ilgili olan butun bilgiler* 
bu harita evine gelir gelmez, hemen bu haritaların üzerine 
geçirilir. Bu ülkü için, hıı yonetge (müessese) lerde denenmiş 

bir çok düzeltme işyarları bulundurulmaktadır. 

Bu mavi kaplı haritaların da, İngilterenin hemen her tara¬ 
fında ve taşralarda dahi satıcıları vardır; bu haritaların tam 

bir düzeltme tarihini, her parçanın sol alt kenarında bulmak 
imkânı vardır* 

































































Yasan : F. ULUBAY 


İnfra - Kırmızı sualaı 


* 


Ciğeri dergilerde bu konudan bahsetmiş ve İnfra - kırmızı 
^■gııaiann önemine arkadaşların dikkatini çekmişim. 

Infra - kırmızı şuam ve bu şuadan sonra s pek ter'de herifiz ta¬ 
nımadığız sağ dış yanında kalan uztm dalgalı şuaların gelecek 
çağlarda oynıyacaklan rolün önemini ._,„ pw|s .. 

kân yoktur. Işık ve sis Halfalarının bugünkü dtırumlariİe fizik 
lahora lııa Harının her an denecek bulduğu veri i verti 



(estirmeğe ıni¬ 


ye 



evreler insan 




bulacağında şüphe ol mı van geniş 

bulunan bu vılce 


İten fi z 


S ^ m r 9 M ■ 1 J ■ * u II L J I i. ^ 1411 , 

alana dikkatini vermesine sebep oldu. Arlık bu uğurda harcanan 
emekletin sonuçsuz kal mı yarakları kesin olarak anlaşılmıştır. 

Dizim bu vadide verebileceğimiz bilgiler okana nisbetİe t o* 
ZlIu briç değildir. Amacımız ıılkemiz yolunda çalışmağı kemli 


lerîne en tatlı bir Ödev tanıyan ar k 


1 





çevirmektir. Çünkü İnfra 


arın dikkatlerini bu 


şua 



•* 4 ııpı ^ 1 * * ■- imji ıuu 

askerlik işlerinde ve özel olarak laktık ve stratejide bılyffk izler 
bırakacağa benziyor, Bu uğurda çalışabilecek değerli arkadaş- 

ı s; vatana büyük hizmetler yapmış olacaklarında şüpheleri 
olmasın. Bu konuda değerli arkadaşlarımın ilgilendiklerini gö¬ 
rüm iye kadar her fırsattan faydalanarak infra - kırmızı şua 

hakkında Öğrendiklerimi sunacağım. 

İlk helkemde İnfra - kırmızı şualar hakkında anlattıklarımın 
arasında bir beyaz cam menşurundan güneşin şuamı geçirirsek 
spekter ( tayf ) meydana getirebileceğimizi söylemiştim. Haki¬ 
katti- s pe k te re göz attığımız ve incelemeden geçirdiğimiz zaman 
en parlak kısmın açık yeşil olan spekteriıı ortasına düştüğünü 
görürüz. Spekteriıı uçlarına doğru parlaklık gittikçe azalır ve 

spekteıin bir ucundaki menekşe ren giile diğer ucundaki kırmızı 
rengin sol ve sag yanlarında karanlık hüküm sürer Ancak 
her iki tarafta hüküm süren karanlık hakikî değildir; 



■ 


İnfra - Kırmızı şualar 


- 
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menekşe rengine yakın bölgede kimya bakımından etkin şualar 
vardır ve bunlara ultra viyolet denir, bir de ışıktan etkilenen 
hir fotoğraf camına boz renginde bir tabaka meydana getire¬ 
bilir. 8 pek terin kırmızı ucunda buna karşı fotoğraf camı etki¬ 
lenmez. fakat bir termometre üzerinde derece yükselir. Bütün 
bıı şuaların dalga boyları gözümüzün görme yeteneği dışında 
kaldıklarından görünmezler. Menekşe rengin dışında kalanların 
dalgalan pek çok kısa ve kırmızı rengin dışında kalanların dal- 
galan pek çok uzundur» ( Aşağı ki diyagrama bakınız ). 


Ü6rtknme? * ■* - 1 — - Gorünmci 



Spektere nazaran bir infra - kırmızı camın hassasiyeti 

{ S c tısa bil i 1 1 1 ;»i ) ni gdü($ron diyagram. 


TUlŞ 


Bu İtibarla işbu helkemizde infra - kırmızı şua adile tanın- 

spekter renklerinin sağında kalan alan rle son zaman* 



lanla askerlikle edinilen faydalardan bahsedeceğiz. 

Fotoğrafçılıkla s İlk fotoğraf camlarının hepsi renk değer¬ 
lerini doğru vermemek eksikliğini arzederlerdi; sarıya bakan 
yeşil vs kırmızı renkler hemen ayni koyu boz rengi veya siyah 


renk halinde gözükürlerdi. Açık kırmızı ışık 

sİ olmadan açılabiliyor ve yapma kırmızı 



11 eş batarken mev 



gelen altın rengi 



bozulmak 

veya gıi- 
bu camlarla 



resim almak hemen hemen imkânsız bulunuyordu. Bundan çı¬ 
kan sonuç, bu camların spekterdeki ııltra menekşe ve menekşe 
İle mavi şualara göre hazırlanmış bulunduklandır; ister göze 

görünsün isterse görünmesin diğer şualardan etkinlen miy ordu. 

1873 yılında Vogel elverişli bîr madde katmak suretile o 
zamana kadar fotoğraf camlarının hassasiyetleri dışında kalan 
renklere karşı etkinliklerinin sağlanabileceklerini ortaya koymuş- 
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tur. Bu bulu? hassas cara yapmayı imkânlı kılmış ve ilk önce 
san renge karşı hassas yahut 



cam m 



getirilmesine saik olmuştur. Daha sonra spekterin bütün renk- 

karşı hassas olan « panchromatik » cam meydana gelmiş¬ 
tir. Bundan sonra adı camlar gibi ultra menekşe, menekşe ve 



mavi 



arşı aynı 




re o ve 




r* 


camlar dekinin İtilâfına olarak göze görünmiyeıt infra - kırmızı 
şualara karşı hassas olan camlar da meydana çıkarıldı. 

Herhangi bir maddenin fotografya usulüne göre poz veril¬ 
mek ve de ve lopman ı yapılmak suretile bir defa adi cam ve bir 
defa infra - kırmızı cam ile resmi alındığı takdirde necat İf m 

göze çarpan bir fark göstermediği görülür. 

Fakat her iki halde de infra - kırmızı filtre objektifin önüne 
çekilir ve filtre faktorıı dolayısıle oldukça uzun bir poz verilirse 
arada oldukça önemli bîr fark göze çarpar. Developmandan 


sonra adi camda biç bir şekil gözükmediği halde infra - kırmızı 


fotoğraf ramında! 


ı 



resim alınır. 


Bu tarzda elde ettiğimiz negatiften bir resim çıkarır ve onıı 
yakından incelersek çimen ve bıuıuıı gibi yeşilliklerin karla 
kaplanmış gibi resimleri görünürken mavi semanın koyu siyah 

manzaranın duman 



Çıktığını ve adî camdan alınan 

renginde çıkmasına karşı infra - kırmızı camda açık göründü¬ 
ğünü farkederiz. 

Bunu nasıl izah etmelidir P İnfra - kırınızı filtre temamile 

üzerinde böyle bir filtre olunca cam 

ca m ü ze r i n de b i r 



gayrı ş 
üze rinde bir 
havai 


r* 



t m ez ve 




memesi i 



ödevi bütün 


layretı çekmez, İnfra kırmızı camın 



görünen ışıkları 


ca ma 




yalnız infra - kırmızı olanların 
İnfra * k timizi camla meydana getiri fen 
infra - kırmızı şııala elde edilmiş oluyor* işbu şua gözün a 
kapa itessi I e göze görün mi yen, uzun dalgalı ışık şualarına uzatıl- 
dıgı takdirde maddenin görüneceği şekilde resmini vermektedir. 

İnfra - kırmızı fotoğrafın tatbik 

edildiği alanlar 

Bu yazıları okuyacak kimsenin işbu infra - k 




İnfra - Kırmızı şualar 

camlarının yapılmasındaki hikmetin ne olduğunu sorması ihti¬ 
mali vardır, İlmin her bulduğunu hemen Aninde kesin bir fay- 


zı ta- 


dalanma alanına kovmadığı bir hakikattir, İnfra 
hakanın yeni olmasına rağmen şimdi türlü işlerde elverişliliğini 

ortaya koymuştur* İleride ise kültür âleminde daha ne derîn 

intibalar bırakacağı da kestirilemez. Şimdiki halde İnfra-kırmızı 
fotoğrafın laptandtğı bazı al anlan aşağıya yazıyoruz: 


Uzak mesafelerden fotoğraf alıııah 


bir cam veva filim ile uzak 


bulunan 


göz önündeki dumanlı perde arkasında hafif görünen 


■ ■ 


ğı zaman hemen 


ıza m 


şekilde bir resim silindiğini lıer fotoğrafla uğraşan bilir. Uzakta 
bulunan bir maddenin resmini göze göründüğü gibi fotoğrafa 

alabilmek için panchromatik camı filtre ile birlikte kullanmağa 

görürüz. Bu ise havadaki su Imbbecİklerinin kısa d 11 ra 

menekşe* menekşe ve mavi şua dal gala nm, uzıın dalgalı açık 

kırmızı ve kırmızı şua dalga la nndar daha iyi aksettirdiklerini 

madde ara- 


gösteriyor* böylelikle adese ile fotoğrafı 


sıııda hır nevi ışık siperi teşkil ediyor* Eğer bu kısa dalgalı 

şuaları tutar ve bu amaçla adesenin önüne kırmızı şuaları geçiren 

bir filtre koyarsak su habbenikleri siperinin el kişi oldukça azal¬ 
tmış olur. 


infra - Kırmızı sua bununla 


m 



gidiyor* 


Bir infra - kırmızı foto - camı ile infra - kırmızı filtre kullanarak 
cam sathına sevkedilecek ışık kümesine ayni zamanda infra 
şuaı da sokulmuş olur* böylelikle havadaki su tozanları şifleri¬ 
nin etkisi tamamile kaldırılmış olur. Hattâ burada göze görüm 
nviyeıı hır maddenin fotoğraf isin i almağa imkân bulunuyor. 



■ m 


1 en- 


Şimdiki halde bu önemli buluş ile sisli havalarda 

seyrüseferine yardım imkânları araştırılmaktadır* Bııraiaı 

çakı helkemde bu yolda alılan Önemli adımları izah etmiştim. 
Hele m . 


omu 



bu şualarla elde edilen neticeler 
cidden çok ümit vericidir* infra kırmızı fotoğrafçılığın uçaklardan 

fotoğraf almakta çok değerli olduğu anlaşılmıştın netekim bundan 





1 ve 450 k 

Pek açık ve güzel resimler alındığını resimlerde not 
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Puslu havada alınmış infra kırmızı 


ulundan resim 


İnfra » kırmızı $uam tababet ve özel olarıık 

şlrurjhte laptan ması 

Deri üst yuzunfın tutsa t lığı adi ışığa ve deri dokumunu ta¬ 
mamı le geçerek içine giren nllra - viyolet şualarına karşı infra- 




1 ) O r thacb rom m li k camla fimmiş Z } tnfrft - kır 

alinmiş falo - resim. 


İti Cfunla 


i .11 

J Ü t 



Kırmızı şualar 
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kırmızı şualar derinin ancak biraz içine 



, Bu hakikat 


henüz yeni traş olrmış bir kimsenin resmîn i infra- kırmızı cama 


almakta garip bir görü arzeder, Şualar deri üst yüzünün he¬ 


men 




Ol¬ 





um ıe 




ve 


böyle bîr çehrenin üç veya 





bir fotosunu 


ortaya koyar. 


Bu 




üzere 



t 


lag la 



Haxhaıısen infra - kırmızı fotoğrafı damar şişmesi ve deri yü¬ 


zünde hâsıl olan şişkinlikler arasındaki ilgiyi anlamakta kullan¬ 


mıştır. Aş&ğıki resim doktorun erdiği sonuçlan göstermesi ili - 


barîle çok değerlidir: 


Mikro lı 1 U ifj nı f 


Yukarda 



infra - kırmızı şualar* adi şuam 


geçemediği dokulardan da geçer. Böylelikle şimdiye kadar 



zün göremediği incelikler tamamile a*unlanmakladır. 


Birçok tıfak 



infra - kırmızı şua 


adi ışık geçirim iyen dış kısırlarına 



ı vor. 


Nebatat 



dığı 


Bir peyzajın infra - kırmızı camla alman fotoğrafına bakd- 


zaman yapraklarla çimenlerin resimde tamamile beyaz 


göründükleri göze çarpar, bu hakikat « Chlorophyl» (Yani ne 


batm yeşil rengi) infra - kırmızı şuaı aksettirdiğini yani geri 


Çevirip kabul etmediğim gösteriyor. Bu itibarla herhangi bir 


sebepten dolayı nebatın chlorophyl rengi bozulursa 



h i r 


infra kırmızı resini üzerinde kolayca görebiliriz. Nebatların 


bir çok mantar hastalıklar», nebatın 




masına veya yok olmasına vardığı biliniyor. Bu itibarla nebatın 


chlorophyl gereç İn i bozan bu gibi hastalıklar infra - kırmızı bir 


fotoğraf üzerinde göze çarpar* hakikatte ise ne adi fotoğraf ca¬ 


mında ne göz ile görünmesine imkân yoktur { Beşme bakınız). 
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K (j m a şl arın nı uayenesi 

Ayni renkte ve kalite i tı bar ile bir oldukları göz kararile 
tahmin edilen kumaştan, sıcaklık şualarını aksettirmek ve em¬ 
mek bakımından aralarında fark olduğu bilinir. Bu deneşlirme 
esasları infra - kırınızı şua ile belirtilebilir. 





Ayni renk ve ayni kaliteden sanılan bir ku¬ 
maşın infra - kırmızı ile elinmiş retıîmleri. 


Atili lüleler veza yazısı okunaksız belgeler 

Gerek klasik ve gerek bu günkü sansör ve haber alma iş¬ 
lerinde kullanılan karalama mürekkepleri İnfra - kırmızı şualar 
altında tamamile saydamdırlar ve bu tarzda okunaksız bale 
getirilen yazılar bu şua la ok una bil inektedir, Bunun sual bakım¬ 
dan önem i açı k Lı ı\ A şa ğı k e resi m inf ra - k ı r m ı zı şua I a n n b u 
yoldaki kullanılışına iyi bir örnektir. Bu yazı pergamenl üstü¬ 
ne 300 yıl önce Ispanyol enkizisyonu tarafından sansör edil¬ 
mişti. Okunaksız hale konan yerlerini kimse oku yamıyordu, 

sonunda infra - kırmızı bu yüz yıllar gören biimeoeyi açınladı. 
infra - kırmızı şua karalama mürekkebinden geçip esas yazının 
roeloini ortaya çıkardı. 



Sansürün kjrsUdıgı y«ı 
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tnfra - kırmızı şua ile okunan metin 


Yukanki resimler incelendikten sonra hu yoldaki 



ve gelişmenin derecesi kesin olarak anlaşılır* Biz de bunadık 
kati çekmek uğraştık, bunu başarabildikse bize ne mutlu ! 


Yjumi 5 SAMİ GÜLTAY 






müspet mevcudiyetine bağlıdır 






çıkarmakla kesilir. Başka bir 
ithalat yapan kablolardan yani 
kesilir. Bu tesisat la bir de kon takt 

ta ra 1 ıa re ket 




ir evin elektrik tesisatı ve bu tesisattaki arızalar ile deniz 

sevkulceyşi arasında kıyaseo bir münasebet vardır. Elek¬ 
trik tesisatında cereyan, 

ifade 

sevir 

ıa 

neticesinde yangın düşünelim i Bu gibi 
muhtelifse de bunların içinde en esaslı ve emin olanı sigortayı 
çıkarmak ondan sonra yangın başlamak üzere iken onu da 
olduğu yerde bastırmaktır. Burada dikkat olunacak 
başlangıçta bu işi başarmaktır. 

Bu söylenilen esasları deniz harplerine, deniz 
tatbik etmek istersek orada da deniz ticaretinin 
çıkarmalara engei bulunan ve her türlü 
olan düşman ana kuvvetlerinin de ilkin ortadan 
ve her harp hareketinin kaynağında 
larız-, Bu esaslardan aykırılığın veya 
gecikmelerin kaça mal olduğunu deniz harp tarihlerinden çıkara¬ 
biliriz. Meselâ: İngiiizler. 

Alman denizaltı gemileri Ingiliz ticaretini bilhassa ithalâtını 

mahvedip onu uçurumun kenarına doğru 
açıkdenizde mücadeleyi esas olarak kabul eltiler ve ona göte 
i iare kel ettiler. Fakat bu hareket turzlarile maksatla varmanın 

bu 





olacak 





tuttukları volun ya 



ğını anlayınca 


üslerinde kapamayı düşündüler kİ, doğru 


da bu idi, 

Alman denizaltı gemilerine 



ve can 



veren ise 



an masının özünü, esasını 






■en, zırhlıları idi. /^aman oıuu bu denizaltı utaur»»» 
olmak için binlerce mayolar döküldü, binnetice mayn aramak 




mâni 
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: Alman ■ 


_ Küçüklerin esastı muvaffakiyeti büyüklerin 419 

ve taramak lâzım geldi ve bu arama tarama etrafında savaş yap¬ 
mak gerek oldu, ilâsıİı düşman ile, tabiat ile çarpışarak deniz¬ 
altı gemilerini açıkdeoize çıkarmak mecburiyeti hâsıl olunca 
bu vazifeyi en iyi bir surette başaracak gemi tiplerinin yine 

büyük gemiler, zırhlılar olduğu anlaşıldı, ü halde tugılizleı 
için en emin ve doğru yol, Alman donanmasının ana kuvve¬ 
tini mahvetmekti demektir. Bu hal ayni zamanda bize büyük 

gemilerin, küçükler için hayati önemi olduğunu gösteren bir 
harp misalidir. 

Fransızların deniz harp tarihini de tetkik edecek olursak 
orada da bu hususu teyit eden bir sürü misaller buluruz : 
Fransızlar, İugilizlere karşı bir zamanlar istilâ siyaseti takip 
etliler ve bu siyaset adeta kökleşmiş ve milli bir anane, bir 
siyasa bal ini almıştı. Asırlarca süren bu milli gayelerine yara¬ 



ma malarının saikı, deniz ana kuvvetinin mevcutlarındaki Öne¬ 
mi takdir edemeyişleri olmuştur. Buharlı gemiler devrinden 
evvelki zamana ait olarak besledikten bu gayeye kendilerini 
ulaştıracak amil, ilkin kendilerinin büyük gemiler# sahip ol¬ 
ması ve bu gemilerle hiçbir şeye aldırış etmeden ve her türlü 

düşünceleri bıı tarafa atarak yâlnız Ingiliz donanmasını orta¬ 
dan kaldırmayı esas addetmeleri olabilirdi. Bu nıillet, her 

nekadar o zamanın gemilerini yapıp teçhiz etmede haricin 

tassa Baltık denizde sahıldar olsu milletlerin yardımına ihli- 

•». - ■ 

yaç gösteriyorsa da para zenginlikleri sayesinde bu malzemeyi 
temin ederek büyük gemi yapı yarlardı. Yalnız görüp 

dikleri, bu gemilerin vücutlarındaki hikmetin düşman ana 
kuvveti bulup onunla kanaat kâr bir zihniyetle değil, kafi neti¬ 
ceyi gaye edinen bir arzu ile ve bütün diğer hedefleri ikinci 

derecede addederek, sonuna kadar ya ölüm ya hayat zihniye¬ 
tle mücadele etmemeleri esasında olmasıdır. Bu uğurda yaptık¬ 
ları bir sürü savaşlarda ya düşman ana kuvvetini bir tarata 
Çekerek onu esas harp sahnesinden muvakkaten uzaklaştırmak 
yahut la karşılaştığı zaman ikinci olarak görülmesi lâzımgeleu, 
yahut sonradan yapılması Jâzımgeltm bîr hareketin esas olarak 



görülmesi ve hinrıotioe kafi 



bir mu ha re bey i sonuna 


kadar gölü r m ivecek suretle hareket etmeleridir ki onları gaye- 

ulaştırmadı. 
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rrn esaslı muvaffakiyeti büyüklerin,.,. 






* karşılarında yalnız İngiliz donanması¬ 
nın ana kuvvetinin mahvım esas olarak görsevdiler hedeflerine 

ulaşacakları muhakkaktı, Fransızların bu istilâ ha re ketlerinden 

alınacak derslerden biri de düşman ana kuvvetlerinin esas 
olarak görülmemesi hatasıdır. 

Va kıâ Fransız la r, donanmalarım İngiliz danan maaile boy 

bir üstünlüğe veya üstünlüğe yakın bir < 
gelirdiler. O zaman da muvaffak olamamalarına sebep ya ka¬ 
naatkar zihniyet ile hareket etmeleri, yahut la personaim İlmî 
ve gemicice olan kifayetsizliği olmuştur. Hu kifayetsizlikte bii- 






övle hüdavi un bit 



v 




gini* kendilerinüsjl beklenilen-harp kifayetinin, harpte işe yaraya 
bilmek kudretinin elde edilebilmesi senelerce süren bir talim 
ve terbiyeye bağlı olduğunu göstermiştir. Personaİm Lalım ve 
terbiyesini burada bırakarak yine diyebiliriz ki Fransızlarca da 

gemilerin esas olması lâzımgeldiği düşüncesi evvelce 

olduğu gibi bugünde azçok yok demektir; ve bu yokbıkdıır, ki 

netice İtibarile Fransız lan cihan siyasetinde olduğu yerde Ilıt¬ 
maktadır. Daha acısı bu yüzden başka milletlere boyun eğmesidir. 

Binaenaleyh bir deniz kuvvetinin mevcudiyeti ve bunu 
kullanacak personaim uzun zaman ardı arası kesil m iyen de¬ 
vamlı talimlerle yetiştirilmesi esası göz önüne getirilirse rna- 
teıriyal cihetinden işin neresinden tutulacağının bilinmesi önemi 
bir ödevimiz olur. Her nekacîar 

kuvvetleri terimini kullanmak zâhiri kurtarıcı siyasa 
başka bir hakikati ifade etmezse de buna rağmen değil müda¬ 
faa düşünceleri hattâ bu siyasal sözlerin başlangıçta yer etmesi 
p aramızda kök salması bile zararlıdır. Batıl 
silmek, gidilen yoldan geri dönmek, zararından vaz geçsek hile, 
çok güçtür. Türkün kuvveti ve cesareti milletlerin terbiye tar- 


ı 


arsmlnsa 





etten 



Fİ 


zında bile dillere 




kadar önemli bir amil olma 


sına ve küçükleriede çalışmak karakterine uygun ise de ne va- 

geçrniş ve bugünün 




zık, ki rampa muharebesi 
ha rp Ya Faları yalnız { cesa re I ) in 
elde asrın her türlü ma teri valinin da bulunmasını ısrarla 




ı 
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Bu maleriyal da bir tarafta zırhtılar, muharebe kruvazör» 
leri, diğer tarafla kruvazörler, muharipler, avcı botları, deniz- 

altı 



tavyareler ve mavnlar gibi İki grup üzerinde 

_ -w + w 

toplanabilir* Bu gruplardan beriki mİ? ÜeLkî mi? yoksa ara¬ 
larındaki birçok ahvale tabi otan nispet mevcut olmak üzere 
ikisi birden mi lâzımdır? Başlangıçta kat’i ve gayet açık ola-J 


rak bu suallerin karşılığını vermek ondan sonra seçilen yoldan 



y ü rö me k g i bi m i 
sahip olmak gerektir. 


bir 



c siyasasına ve pr 



na 


( Barbaros) un batırılması, yanında bir emniyet kuvveti. 


yanı: O mm seyrini emniyete a 



kadar kâfi derecede tor- 


pilobutlara malik olmamasından ileri gelmiştir. 

Her iki boğazımızın mayolarla tıkanması dolayısıle bize de 
yardımda bulunan Alman 
içeriden 





bi r t a ra fta 

ıı çıkmamasına ve dışarıdan içeri girmemesine. 


diğer taraftan da 





içeri girmemesine ve 





m una 


( Yavuz Jnmuzun dışarı çık mam as ma ve kömür gemilerinin 
içeri girmemesine sebep oldu. Fakat beri tarafta 
( Yavuz ) un ( Fi lifin bin ) olarak 
zarifih kılınası İstanbul boğazından girip çıkmak için bir geçit 
açılmasına saik oldu* Yine ( Yavuz ) un mevcudiyetidir ki, 
en sıkışık zamanımızda Çarlık Basyasını İstanbul boğazına bir 





m + mm 




u ve 


Bu mısaHeri gerek bizim deniz harp tarihimizden ve gerek 
ya bancı harp tarihlerinden çoğaltabiliriz. Fakat netice 
yukarda söylediğimiz Öç gruptan üçfmcüsımü, yani 
ikinci grupların birleştirilmesinden hâsıl olan şeklin kabulüne 

saik olur. Esasen en büyük kuvvete & 
götürmez bir 



, nasıl sn 



icabatı ise 



g m pa 






gemilere sahip olmakta en iyi mehenk taşı olan harplerin do¬ 
ğurduğu ihtiyaç mahsulüdür. Bugün şimendifer mi, donanma 

mı ? Donanma mı, tayyare mi ? Mevzularını ortaya ı 

yapıldığı gibi fetva emininin donanma 

hakkında, hattâ aleyhinde söz söyîivecek kadar pek ileri gitmiş 
hareketlerden çok uzak olduğumuz bu devirde söylenecek söz 



— 


ü p 


I 
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Bence teliften bayır vo^tm. u ^ _ ihtivatlar kaste- 

^^î?.i ttî °- r K.^Sr , be™£r memleketimizin ihtiyaç » 


bulunduğu ahval 

_ - di Mı I 


muayyen bir n İs¬ 


lav m adi 

■ 


söylen ilmelidir ki 




mahsus cazip bir halı vardır. bu „ ib j na zariye- 

Filiyat sahasındaki ahval ve şer £ dolayısıle hiçe 

terin, bilhassa yanlış tî 0 _ r “Ş '® o[ara ı 4 bir denizaltı gemisile 

indiâi görülmüştür. Bu cu. , ■ de ulanıp kalması hah 

( Hülya) dan ileri 4 a»» 

“tii —k » 

arasında yerini aidi. zamanlar çok yükseldi. 

Torpi lob otlar ve nmhnp e doğru gidileceği soy- 

Bunların yardımı!» « Tevazünü h ; hususla ne 

tendi; ve bu yüzden bir çok alimler yaptım , k „ (ın 

ı varıdır. 13 


kadar çok talim 


„ yanak. Yak» Y»* 

k°y 2 “İÜ 

Bu hu- 


gedere »"1™ ” „ DeÛerden biri de 

[anmasıdır . _ Bel t knUı Qİma( j|ğı anla 


J. % Jİ I I W. T 

susta Almaı 

r ebesinin 


da teıaKKiımı — - 

muhripte"» mm *"** ' i 



,z 




sözü burada hedeflerin çok ym> landan dolayı kullanıl¬ 
gece hiç bir İngiliz ana bUe Bora da bu mevzuu 

torpilolanrnaktan sarfına zaj , p a |tal hiç bir vakit bu 

.«„ı,* 0 Lîf ^hederden dolayıdır. ^ \ cıl 


seçişim, im 


silâhı ehemmiyetsiz görmek l ^ d '|[ n küçüklerin muvaffakiyeti 
yelle durmak istedıg'm nökta. bu g ( bilhassa 

hfıvıiklarin yardımına ihtiyaç go 
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venilen bir silâhın mi] 


yatsizliğr halinde bu muvaffakı- 
yetsızll kt e onu k ull anan perso nelin âmil olduğu gibi yanlış bir 
düşünceye 


görüş 


m e n t u 


kadar y anlış olduğunu bildirmek ve bu gib i haIlerde muvaFfa- 
kiyetsizlîğın nasıl bir ahval ve şerait içinde vukubuldu&ıırmn 
tetki k ed ilmes i nin asil o lduğunu göstermektir.) 

mn gecesi İngiliz ana kuvveti vakın- 


■ ra 



Maviş - I - 


da olmasına rağmen Alman muhripler filotillalarının hiç birinin 
lıtgNiz ana kuvvetlerinden herhangi birine hücum edecek bir 
vaziyete gelmedikleri herkesçe malûmdur. Bu hakikat o zaman 


Alman deniz MihaYİıı 


arasında personala da 


basıcı bir muvaffakivetsizlik olarak 


ıan a ğjr 

Vakıâ Alman 

muhriplerinin o geceki tarzı hareketleri hakkında, Alman deniz 
harp tarihlerinin Şimal den izinden bahis beşinci cildinde etraf¬ 
lıca malûmat verilmekte ise de Alman deniz subaylarının bu 
filotillaları tahtia edebi İme I erin m ne dereceye kadar doğru olup 
olmadığını anlamak için o gece Alman V. filotilla şefi ve halen 
emekli amiral bulunan lleinecke, resmi vesikalara dayanarak 
bu meseleyi çok iyi incelemiş» 
saiklerı ve bundan alınacak dersleri 


Bu tetkiki' 


nıbtaîj bol hedeflere karşı fazla adetteki muhriplerle haşa ı ı 3a- 

» az adeLteki muhriplerle 






mı yan ışın, 

başarıImasının ne dereceye kadar 

da ta biat ile kiyaseti anlaşılacaktır. Amiral Jleineckomu (Ma¬ 
limiz diğer 



riııe Rundşav ) daki yazılanı alan 
dersleri sona bırakarak burada sözü ona bırakalım : 


1 


( 



üz savasııııİnıı sonra Alın 


\ iiol ÜhUamıin um bandır dununu 


ve jjcce 



İm rekat emri 


Alman 


kerte 



nma 





16 r la üçüncü defa 16 


yapmak sureti le 



gavn 


müsait tabiyevî durumdan dışarıya çektikten ve ayni zamanda 

bu manevrayı muharebe kruvazörlerini ortaya atmak ve filo¬ 
tillalarına hücum ettirmek 


î SIT 




sonra her iki 
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taralın büyük harp kuvvetleri arasındaki temas koparılmış ve 
-üuduz savaşı da son bulmuştu Gece için de alman donan¬ 




la hücum etmek üzere aşağıdaki torpitobot kuv¬ 
vetleri mevcut bulunuyordu. 

a 

A ) Alman hattının geminde yer almış bulunan aRegens- 


bıırg» kruvazöründeki torpitobotlar II. K. (Komodor Ilemrich) 


emrimle : 


1 


f b Filotilla» 10 bot, bıır darın hepsi de savaşa hazır» 
yalnız « B. 98 filotilla botu bir isabetle direği uçmuş ve bîr 
çift tüvubu da kullanılmaz halde bulunuyordu. 


2 


IV. FilolıIIâdân 12. İnci yarım 



botu 


- « V, 69 » « V. 46 » « G. 50 » - ki bunlar torpitola rından 
bir kısmını atmışlardı. 

3 — Beş bottan ibaret III. Filotilla, Fakat bunlar son 
hücumdan saat 21,45 de dönmüşler ve torpilobolları da kısmen 

ı. ( ö G. 48 », « V, 48 » zı muharebe alanından çekip 

çıkarmak için beyhude vere çalıştıktan sonra irtibatı kaybet¬ 
miş ye 18 yarım fîtotilLâva takılmıştı. 



B ) I. ve IH. 



rm 



istika met İmle yer almış 


bulunan « Rostock » kruvazöründeki torpitobotlar î, K, ( Ko- 
modor M i ebe İsen ) emrinde : 

1 — V. Filotilla IL bol; hepside tamamen savaşa hazır» fakat 
bunlar taarruzlarından 21,30 da geri gelmişlerdi. 

2 — VIL Filotilla* 9 bot, hepsi de tamamen savaşa 

3 — 18. yarım filotilla, 5 bol, bunların hepsinde de atıla¬ 
cak ancak birer torpito kalmıştı. Bunlara İltihak eden « G 42 » 
de b fılotiİlâdan « S 32 w de ayni halde idi. 

C ) Gece hücumları için artık mevzu ubabs ol mı yataklar da: 



1 



II (i G 39 » ; 



gruplan İv. içinde ol¬ 


duğu halde « Molike » vaınnda f< G 40 » ile a G 38 » de « Lüt^ 


zow » yanında bulunuyordu. 


2 


Vb fi İnli İlâdan 



botu « G 41 » ağır hasar al- 


tmş* lorpitûları da yoktu, II, varım f iloıiİlâdan! 3 botun bi- 
r ®r torpîtosu kalmıştı. Bunların dördü de III. filonun aralık¬ 
larına teker teker konmuştu. 12, yarım filotilladan & G 37 » 
de c< G 45 » te « Lûtzow » yanında bıı hm ı ı yordu . 
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3 


ix. filotilladan filotilla bolu « V 28 » torpitosmdıı 


ve sûrai i de 17 



ııın 



inmişti. ÎT. yarım filotilladan « $ 52 » 

kalmamıştı. ( « S 51 » in suratı 21 mile inmiş 

si I inci fiIova 



Bu hallerden dolayı gece 


ve alılacak bir torpitosu kalmıştı. Bunların 
takılmıştı. 

kullanmak için esas itibari Je şu 
botlar mevzuubalıs olabilirdi: Birinci derecede TL fİlolillâdan 

10 bol; V. filotilladan II bot. VII filotilladan 9 bol ki cern’an 
30 bot. 

İkinci derecede ILL filotilladan 5 bot ve 12 yarım filotilla¬ 
dan 3 bol ki cem’an 8 bol eder. Fakat hepsinde de lorpilo si¬ 
lahı pek mahdutlu. 

I His man halikındaki bilgi: - Ana kuvvet, filotillaların 

hücumunda en son olarak takriben 20 f 3i) da şarkta bulunuyor¬ 
du, Fakat düşman özerine son giden t lİoliliâlar tarafından ( ilk 

ve V.) orada görülmemişti. O aııden İtibaren lemas ta tama¬ 
men kaybolmuştu. Filotillalar, düşman üstün hafit kuvvetleri 
tarafından geri atılmışlardı, 

una ilkin « 225° » İle, saat 20,45 ten iti- 



Bıı esnada 

baıen de « 180° » ile düşmandan açıldı, IX, ve VI. filotillalar 

son hücumdan dönmeden biraz evvel, takriben saat 20,45 le, 

torpitobotlar IL K. donanma K. nın yanından geçerken İL, 

VI, ve IX filotillaları geceleyin hücum ettirmesi lal i malım aldı 
ve saat 21 dede donanma K. m telsizle torpitobotlar birinci ve 

ikinci K. İ ıkla tına 



filotillaların düşman üzerine şevke- 
dilmelerini emretti, Saat 21,15 te de ayni telsiz, bu defa sevk 

ve idarenin torpitobotlar birinci K. nı la rafından yapılması kay¬ 
dın in ilâvesi lo tekrar edildi. 

ikinci torpitobotlar K, botların durumunu anladıktan sonra 
gece taarruz için elinde ancak 11. filotillanın ve İ2. yarım filo- 

. Aldığı talimat ve 



ti İlâdan da 3 botun bulunduğunu 
21 de verilen telsiz üzerine saat 21,08 de II. filotillaya 2 1 ,45 
te ( 45 ; 90") ye akın yapması emrini verdi. Fakat 21,10 da 
bunu {(>8*: 113^) ye değiştirdi, 12 yarım f i la ti llây ada ayni 
zamanda (113*; 115) ye taarruz etmesini bildirdi. Fakat bolları 
salıvermeden evvel duman ve pustan azade bir rüyet elde et¬ 
mek için İlkin kendi kuvvetlerile beraber kendi hattının son ge- 


4 ■ ■ ■ 



Küçüklerin esaslı muvaffakiyeti büyüklerin 



misinin kuzeyinde bir başlangıç mevkiine çekildi. Burada her 
iki birliği 21,15 te yani: Tekmil filotîllâların l. torpıtobot K. 
m tarafından sevk ve İdare edilmesi hakkında donanma K, nın 
verdiği emri daha almadan evvel, salıverdi ve bunlar 21,30 da 
( V 161 ) murabbaında - ( küçfık balıkçı bankının takriben 30 
m i I kada r ku zey i batı sı n d a ) - h u I u rı a ra k 21,45 le akın ya p m a - 
lan talimatını verdi. Tabiye bakımından pek te müsait olmı- 
van kuzey kıtalarım seçmesine saik, daha önde duran 1. tor- 
pilobotlar K. na harbe hazır filotiHâlan için güneydeki müca¬ 
vir kifaları serbest bırakmak içindi. Saat 2l f 02 de (Seydlitz ) 
yanından geçerken ( Lützow ) mı iskele tarafında 6 düşman 
muharebe kruvazörünün ( 203°) kerterizinde geçtikleri haberini 
aldı İse de bu görüşün 20,49 da yapılmış olmasından ve düş¬ 
man ana kuvvetini de ( 45°: 93°) kıtamda zannettiğinden buna 
hiç aldırış etmedi. « Frankfurt » da bulunan II. keşif grup» 
K. i tarafından alınmış bulunan bu haber, gerek donanma K. 
na ve gerek 1. torpitobollar İv, na pasaparola edilmedi. Donan¬ 
ma kurmay heyeti ise bu zamanda hâlâ, düşman ana kuvveti¬ 
nin ortasına doğru yapılan son hücumdan dolayı, takipten me- 
nedildiği ve hattâ belki de dağıtılmış olduğu zehabında bulunu¬ 
yordu. II, torpitobotlar K, botları salıverdikten sonra donanma 
K, nm gece taarruzlarının sevk ve idaresinin L torpitobotlar 
İv, tarafından yapılması hak kında ki buyruğunu alınca İL filo¬ 
tilla ile 12, yarım filoti İlâya verilmiş olan ödevi ve ödevi icra 
için gönderildiklerini rapor etti, Bunun üzerine L torpitobotlar 
K, m bıı ödev taksimini değiştirmedi, Çünkü: II. torpitobotlar 
K. yanında bulunan filotillâlann ne dereceye kadar harbe hazır 
oldukları kendisince malûm değildi. Ve gecenin kısalığı muha¬ 
sebenle bu süratli botları düşmana saldırmak hususundaki ge¬ 
cikmeden sakınıyordu, l. torpitobollar K. nın kendi ise berabe¬ 
rinde bulunan i kİ eski filotillâyı ilkin alaca karanlık başlayın- 
cıva kadar yanında ahknvdu ve sonra saat 22 de VIL filotillâyı 
12. yarım filotillanın mücavirine ( 158°: 169*} ye V, filotillayı 
da ( 191°: 203*) ye tahsis etti. Kendisini bu tarzda hareket 
ölmeğe saik te düşmanın son olarak şarkta görülmesi ve ortalık 
ağardığı zaman Alman ana kuvvetini * Horns Riff » de mu- 
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ı 



ha rebe ye zor I a m a k 
için güneye doğru sevrinin muhtemel görülmesi idi. Bu zamanda 
Alman ana kuvveti yine güneye seyretti ve saat 22,45 te (158 p ) 
ye grili, iler iki fdotiliâ salı verildiği zaman, ilk defa sonradan 
anlaşıldığına göre, « HOSTOCK » sancak kruvazörü hesaba 
nazaran olduğundan daha fazla kuzeyde ve batıda kendi halli* 
nın hemen hemen pek yakın gerisinde bulunduğu anlaşılmak¬ 
tadır. Saat 22,30 da önde bulunan II. filonun üç gemisi « Han- 
nover », dört düşman gemisinin gör ündü günü rapor ettiği za¬ 
man I. torpitobotlar K. kendi yanında ihtiyat olarak bulunduğu 
18. yarım fiiotiİlâyı bımbra taarruz için gönderdi. Fakat gö¬ 
rünen düşman hakkında başka bir rapor gelmeyince hu yarım 


filotillaya keşif için A' inci filotillanın mücavirindeki ( 203° ; 
225° ) kıtama tahsis etti. 


Bu suretle gece taarruz için mevzuu baha olan bütün lor- 
pitobollar birlikleri düşman üzerine saldırılmış oldıı. Yalnız 
SİL filütilâdan 5 bot, toıpito silâhları pek fazla azalmış bulun¬ 
duğundan dolayı II. torpitobotlar K. bunları yanında ihlıyat 
olarak alıkoymuştu. 



İL Geceki hadiseler 

A) Her iki ana kuvvetin hareket tarzları: 

Alman donanması 20,16 da muharebe 16 kerte dönüşü i 
batı rotasına seyretmek sı metile kendisinin düşmanla olnu irti¬ 
batım kestikten sonra 20,27 dert itibaren 225° ye ve 20,45 te 
de güney rotasına ve 22,45 te 203* ye ve 24 te 146° ye gitti ki 

ve oraya kadar da 
rotavj muhafaza 



» 


bu rota « Ilorns 
yanı: saat 4 ü 
etti. Seyir sürati 16 mil 







kadar 

Ana kuvvet, saat 21,30 ile 23 


arasında düşman hafif kuvvetlerile karşılaşmadan dolayı iki 
defa ve geride kalması emrohınan II. inci filoya yer vermek 
için de bir defa olmak üzere güney batı rotasına gitti. Saat 
0,30 ile 1,30 arasında, düşman muhripleri hücumlarından sa¬ 
kınmak maksadile, dört defa kısa bir zaman için güneye kaç¬ 
mak mecburiyeti hâsıl oldu, Hece seyrine başlanıldığı zaman 
II. filo önde bulundu ve bunu I. ve III* filolar lakip etti. Saat 



20,10 da H. filo III. filo gerisine ve muharebe 



de hattın sonunda yer almaları emrini 


3 



r ve bu nizam 


saat 23 biraz geçe kaimmiş oldtı ve sabaha kadar da muhafaza 
edildi. III. keşi! gnipti ana kuvvetin önünde» IV, keşif grıı- 


pu da sancağında bulunacaktı. 




müteaddit defa ha liva doğrıı 

ar D 


IV. keşif grupu, ana 



ima manevrası 


yapmasından onun iskele baş dersinde kaldı ve keşif grupları 

K. ( Mollke) ye bindikten sonra her iki muharebe kruvazörü 
(MüLTKE) ve (SEYTLİTZ) de oraya seyrettiler. 

J âla r ıı 11 u ya ptı ğı son 

20,30 dan itibaren 




1 n gi 1 i z ana kuvveti de Alman 
hücumden kaçlıktan sonra yani 
ilkin 225°ye seyretti ve Alman donanmasıle çabuk temas temin 
için da saat 21 de fırkalarla garba huruç etti ve 21,30 dan 
tekrar hasmını görünce Sw. rotasına çark etti: Boylere tekrar 

oldu: Fakat bu hareket i te daha 




atlım tesis 

yeni kazandığı teması tekrar kaybetti. Saat 22 de karanlığın 

ile İngiliz donanma K. bir gece muharebesinin şüpheli 



semeresinden 



için güneye çark ederek filo lolona lan 


teşkil ettirildi. Bu atiden 



saat 3,45 e kadar rota ve 


teşkilat muhafaza edildi. Sürat le vasati (17) mildi. Muhare¬ 
be kruvazörleri, zırhlı kruvazörler L ve HT. hafif kruvazör 
filoları takriben (7) mil kadar önde gittiler. Saat 22 den itibaren 
yani ana kuvvetin güneye çark yapmasından, ki ancak 22,30 da 

bulunuyordu, 15 mil 





sevi re 



Bölün lılölillâlar da, ana kuvvetin güney rotasına çaık yapma¬ 
mdan sonra yani; Saat; 22*30 darı itibaren, ana kuvvetin (5) 
mil gerisinde onun geri sütlesin i teşkil eltiler. 

B) Alman fiioti ilâları geceyi nasıl geçirdiler. 

H. Filotillâ, taarruz için ayrıldıktan sonra yani: 21,30 da 

doğu rotasile ileriye atıldı. Takriben (20) dakika sonra yani 
g üneş 



iriye atıldı. Takriben (20) dakika 
yarım saat sonra ortalık kararmaya başladığı 
Ihr zamanda (5) düşman kruvazörü ile bir çok muhriplerin 

Hemen güneye biraz 
n aramava 





aykırı olarak 

: '°cra da kendisinin güneyinde olarak 

botl 






tarafından atışa tutulduğunu anlayınca 

Î7 
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batıya doğnı sakınmak mecburiyetinde kaldı ve ancak saat 
22,40 ta eski rotayı alabildi. Saat (î) e kadar bir şeyi göreme¬ 
yince ve vaziyete nazaran da bir şey ümit 
düşünerek ( bu mide « Hanstholm » dan (50) mil açık bulu¬ 
nuyordu ) TL torpitobotlar K. tarafından 
bırakılan (SKAGEN) dan dolaşıp limanına dönmeye karar 

verdi. Saai 71,30 da gördüğü düşman* İngiliz ana kuvveti ar¬ 
kasında şeyi reden ve onunla beraber saat 21 ile 21,30 ara¬ 
sında batıya seyreden ve şimdi ana kuvveti ile beraber (203*) 

ve 




IL hafif kruvazör filosu idi. 

İL Filotillâ ile ayni zamanda olarak II. torpîtobotlar K. 
m tarafından taarruza gönderilen 12 İnci yarım filotilladan 
(3) boL da kendilerine verilen kıtada takriben (124°) ye sey¬ 
rettiler: yani: İL filotilladan biraz daha güneyde bulundular. 
Bunlar saat 21,50 de düşmanı gördüler ve akabinde de (50:30) 


hektometre mesafeden (20) dakika 



uzun zaman ateş 


altına alındılar. Hava çok açık olmasından hücum ümitsiz görül¬ 


dü. Bu sebeple botlar ( 270*:3l5°) ye döndüler. 



esna ita 


(S 50) ye bir isabet vaki oldu ise de bu mermi infilâk etmedi 


Fakat bir 



ve ba şd ü me n makinesini i şİe mez hale ge t i rd i 


ve elektrik kablosunu tahrip etti. Bundan ötürü sürat de (25) 
mile düşmüş olduğundan bu bot ana kuvvetin yanma gönde¬ 
rildi ve saat 23,5 te de Alman hattının sonunda II, Toıpito- 
hotlar 

hareketine devam ettilerse de düşmandan bir şey gör 
yalnız saat 23 ( 4Q ta sancak tarafında ve uzak mesafede bir 



ile tekrar birleşti. Diğer iki bot saat 22,10 da ileri 



gece muharebesinin vukuuna şahit oldular. (IV. keşi! grııpun** 
dan ft Frauanlob » m batırılması* mesate «40» mil) ve sabah¬ 
leyin ana kuvvetle birleştiler, 

VII. filotilla saat ( 22 ) yi biraz geçe L törpitoboİIar İv, m 


tarafından ( 135 c : 169*) kıtama akın 



emrini ahuca 


hemen Î53* ile ilerive atıldı. Fakat bu ande güneye seyreden 
kendi ana kuvvetinin henüz sancağında ( Batısında ) bulundu¬ 


ğundan IIL filonun son gemisinin 



dolaşmak uıecbu- 




kaldı ve sonra ( 17 ) mil ile taarruz rotasma 
Bu esnada arkadaki yarım filotiİlânın botları* III, filonun bir 


fi fi n ■ 


Küçüklerin esaslı muvaffakı eli büyüklerin 


gemisi tarafından 


zannedilerek ateşe 


. Bu se- 

bulunmak 


beple filotilla* evvelâ kendi ana kuvvetten 
kaygı] sil e ( 135°) ye sevrellİ. Kışa zaman sonra da saat 22,50 
de tam pruvada bîr kaç muhrip ve bunun akabinde de iskele 
tarafında (6) muhrip daha göründü: Ve bunlar ilkin İL filo¬ 
ları i n ma 

metre ile birer mermi attılar. 


'1 


kalınca ilk dört bot 300 


mermi ile 


ı 


hile ki 

atılan torpİtolar da hedeflerine ulaşamadılar 


Şmarı açıldı: 0 veç- 
c varivele seldiler ve 


ii ze r ı ti e 


illâ, bunların düşman ana 


inin garp van sû iresi 


olduğunu zannederek, topçu ateşile ve ışıldak ziyasile kendisini 

emniyet 

■ 

mertebe görü l meksi zi n geçmek inaksa d ile güney rotasma seyretti, 

yalnız bir dan es i ateşe mukabele 
etti ve botlar da tolsiz He rapor edildi. Bunun 


ir kaç lorpito g 


gitti ve Alman 


da do¬ 


ma 


botları idi; 


kayboldular. Bu muhripler IV. İngiliz 


22,30 da da diğer 


birlikte ana kuvvetin (5) mil ger 


on u fi 


sûtres] 


mevki almak için donanma Fv. nından 

almışlardı. Bunlar Alman VIL filotiliâsı tarafından gör 


t! ze re 


zaman onlar da tara yeni mevkilerine 
Alman botlarının attıkları ilk lorpito üzerine bunlar yüz çevir¬ 
diler zarınolunmuştu. Bundan sonra VII. filolillâ düşman em¬ 
niyetini geçtiğine kanaat getirerek ( 153°) ile ileri seyrine de¬ 


vam 
muvakkaten 


kuvveti de görmedi, 
sev retti; Maksadı da 


filotilla 


ayırdığı takdirde saat 22,45 ten beri hemen hemen ayni rota¬ 
da seyreden kendi ana kuvvetine pek vakirı düşerek tehlikeli 

içindi. Saat ( 0,55 ) te arama 


botları 


genişletmek için arkadaki yarım filotillayı { 124 ) ile 
en ayırdı. Saat ( t ) de bir üçüncü grupu ( 163*) ile 
avnmak istediği zaman sancak dersinde muharebeler 
ğım gördü ve fakat bu savaş yapan partiler arasına düşmemek 

için dalla fazla yapılıp ü < I m s do n vftîffftrtı. Sonradan sancak 
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taralında müteaddit defa şiddetli olarak topçıı ateşi gördfı ise 
düşman ana kuvvetini görmedi, 

VII. filotilla ile ayni zamanda I. torpitobotlar K. m tara¬ 
fından ( IĞ9 Û ; 203° ) kıtama gönderilen V, filotilla ilkin uzun 
zaman kendi ana kuvvetinin mâni teşkil etmesinden emrolunan 


isti 



gidemedi. On fîlotillâ salıverilme aninde ana kuv¬ 


vetin sancak tarafında bilinmiyordu: Biraz sonra ana kuvvetin 
nç gemileri İngiliz hafif kruvazörlerinin hücumu dolayısile 

( Sw, ) rotasına çarketm işlerdi, Bu sebeple filotilla emrolunan 

( 186°) ye gidebilmek 

iskele ta ra/ma 


gemiler 



boş Laklar da n 
kaldı. Sonradan ana 
kuvvet güney rotasına tekrar çar kedilice bu defa da donanma 
K. nm hattın sonuna takılması hususundaki emrini icıa etmekle 
olan II, filo, ana kuvvetin iskele tarafında kargısına çıktı. Bu 
sebeple ana kuvvetin diğer tarafında tekrar bir yarma hareketi 
daha yapmak gerek oldu. Bu suretle müteaddit defa ortaya 
çıkan mâniler ve gemi dumanları dolayısile işaret pasaparola¬ 
sında vaki olan gecikmeler dolayısile fîlotillâ 

ancak saat 23 t 3ö da 


hatlına 

ve saat. ( 24) te de { 21 ) mil 
ile ileri harekeline geçebildi. Bu a ne kadar ancak ( 18 ) mil île 



seyredebil m işti 




muharebesinde 


yen ocakları temizi iverek bir dereceye kadar dumansız seyrede¬ 


bilmesi mümkün 



Bu 



dolayı ( 1G ) mil 


ile seyreden ana kuvvetin Öıı tarafına gidebilmek mümkün 
olamamıştı. Fakat daha fîlotillâ yayılmada iken I, 
lar İv. nın saat (3 ) le bütün filotillaların « Horns Riff» de 


ana kuvvet ile birleşmeleri bı 



telsiz ile verilen 


matı alındı. Oraya kadar doğru mesafe ise ( 70 ) mil olduğun¬ 


dan bu randevuda Lam 



bulunabilmek 


daha 


ileı i hareketine yeni başlanıldığı bîr zamanda ( Î35 û ) ye git- 

. Fakat şimdi ana kuvvet te ayni 




g 




rotada seyrettiğinden ve filotiİfânın sürat fazlası da az oklu¬ 
ğundan ana kuvvetten olan mesafe o kadar az değişti ki saat 
{ Û f 53 ) ta filotilla botları gmpundet bulunan (G 11 ) botu 
altından bîr torpile geçti: Anlaşılan bu torpito IV. Ingiliz filo- 

. Bunun 



tarafından ana kuvvetin uç gemilerine atı 



Küçüklerin esaslı muvaffakiyeti büyüklerin .... 
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üzerine mesafeyi açmak 



za 




da 



daha ( 2 } kerte açıldı ve ayni 

kıvılcımlardan 



dolayı uzaktan görüldüğünden sürat ( 18) mile İndirildi, Buna 
ağmen saat 1,20 de, kendi hatlımızın faı kedi İm iyen bi 


î 


tarafından kısa bi 



r gemisi 

r zaman ateşe tutuldu. Tanınma işaretinin 



ateş te? 

hareketi kesildi ve doüıı 


r 




V. Filotillamı 


ı 




Bundan sonra saat { 2 ) de ileri 

yerine doğru seyre 

her İki batı gruplan, atı 9» 



ve « V 2 » grupları tam zamanında buluşma yerinde buluna¬ 
bilmek için daha saat 32,30 da güneye kırdılar. Saat 1JJ9 da 


<c ( i 9 » g r ıı pı ı ( İÖ rt ba ca 1 1 bir k rıı va zor gör d ü ve aka bîfj de de 

. « V 2 » gri ı pı ı - 9 uncu 






varım fîlotillâ - saat ( 3)e doğru ortalık ağımken I inci filo 
üzerine toplandı. Bu zamanda ana kuvvetin son gemileri üze- 
rirıe Ingiliz XII. filotillası tarafından bir hücum yapıldı ve 
bmıa eski { Ponımem ) zırhlısı kurban düştü: Söylenilen gm- 
ptın ikinci botu « V 4 )> te de bir infilâk oldu ve bot ta buna 
kurban düştü. Bu botun, torpito hücumunda hedefini bulamı- 
van ve su içinde sürüklenen bir torpitoya çarptığı muhtemeldir. 

I. Torpitobotlar K. ru tarafından ilkin ihtiyat olarak yarım¬ 
da alıkonulan İS, yarım fîlotillâ sonradan saat 22,50 de* 
«Hlannover» tarafından rapor edilen 4 düşman gemisi 



r 


gözı leı ı 



soı i ra, (203 û : 225°) kıtan ıa 



ise de düşmandan bir şey göremedi. Saat birde buluşma ye¬ 
rine giden rotaya seyretti ve saat 1,40 da Y. fîlotillâ botlarına 
rasladı ve ondan sonra ana kuvvenle birleşti. 


Bu suretle fSKAGEN) el ra fır idari 



üzere 



bulunan II. fifotillâdaıı gayrı bütün filolillâlar ortalık ağar¬ 
ıma kuvvet ite birleştiler. Fakat biç bir ide 



ı 




aranan düşman ana kuvvetini bulamamışlardı. 

UL FılııUllâhtrm düşmanı bulamamalarının sobopku-î 

A) Düşman ana kuvvetine nazaran mevkileri. 

Muhtelif zamanlarda Alman torpitobotlar) birlikleri ile İn¬ 



ana kuvvetinin bu 



ğu mevkiler 
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olursa, aranan düşmanı niçin 



kendiliğinden an 



ır 



;ı; 2). 


ilk olarak düşman üzerine gönderilen II, Fiiûtiİlâ ile 12 
inci yarım' filotilla daha ileri hareketlerinin başlangıcında 

düşman ana 









gerisi nae gen süt resi 
vazor filosuna rasladılar ve bu 


olarak bulunan IL 
filo tarafından da batıya doğru sürüldüler. Fakat bir az zaman 

sonra doğuya doğru olan ilen hareketlerine devama başlayınca 


güneye 



iru sev 







geç¬ 


miş oldu. Fakat düşman kruvazörleri tarafından ileri hareket¬ 
lerinden al t konulmamış olsaydılar bile kuzeyde seyreden II. 

filotilla ana kuvveti göremezdi. Fakat belki 12 yarım i ilo, 
teşkilatın gerisinde seyreden ( gueen Elizabeth) sınıfından mü¬ 
rekkep V, zırhlılar filosunu 







önemi 




az. sancak kıç 



fibtillâlarm tekmil gece hücumu için 
Herhalde muhakkak olan şudur ki 
giden ve II, hafif kruvazörler tarafından yapılan geri sütresi 
bu zamanda düşman ana kuvvetinin görülmesine manı ol¬ 
muştur. 

Bıı karşılaşmadan takriben bir saat sonra da VII 
IL hafif kruvazör filosunun 




ettiği rotanın ya bir az 
önünden veya gerişinden bozladığı muhakkaktır. Bundan sonra 
da geri sû t resi olmak üzere çark hareketi yapmak üzere bu hı¬ 
ka rşıl aşınca şimdi filo 



narı IV, Ingiliz muhripler 
kolona lan ile güneye doğru seyreden 
takriben 5 mil kadar gerisinde 


c 




an ana kuvvetinin 

bulundu. Bu 




emniyetinden sakındı ve eski ileri seyir rotası olan 

o da düşman gibi 





mu 

(153*1 ve tekrar çarkedince 
17 mil şeyiredİyordu,) 

4:6 mİl kadar gerisinden 
yavaş ve daima ondan uzaklaşmış bu 

ler emniyetinin de arkasından 
de ana kuvvetin bir kaç mil 
V. muharebe filesi le VI. zırhlı fırkasını da belki görmüş 

olurlardı. 



düşman seyir rotasını 
oldu ve sonra yavaş 
. Bu esnada muhrip* 

düşünülebilir, aksi taktir - 







Küçüklerin esaelı muvaffakiyeti büyüklerin 
VII. Filotiİlâ gibi V. filotillada sonradan ayni 
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u 

uğ¬ 


radı. 


filotilla saat 24 te keşif haltındaki 


geçince kendi ana 
mile kadar sancak 


i r 


inin uç 


ayni hizada ve 5 


bulundu. Ye hemen hemen ayni 


rotaya seyireliL Saat 0,30 İle I arasında in galiz ana kutıveti 

ûney rolasile Alman ana kuvvetinin önünden geçip gitti, 
kadar ki arkaya sarkarı iki fırkanın son gemileri ile Alman 

uç gemileri arasındaki mesafe takriben 4 mil idi. Böylece bu 


geçişten sonra V. f ilotillâ da 


Ingiliz ana kuvvetinin 


bir kaç mil gerisinde bulunmuş olmalıdır. Fakat kıvılcım gös- 

içtrpap için süratin 18 mile indirilmiş olmasından 
tabiatile onlara yetişemedi. FilöiilJâmn bu esnada 

olarak şeyi reden İngiliz muhripler filotillaları ile karşılaşma¬ 
ması bu sonuncuların Alman uç gemileri tarafından semereli 

bir surette yapılan müdafaadan sonra ilk defa saat 2 de on la¬ 
ların önünden geçmelerde kabili izahtır. Bu zamanda ise V. 

filotilla « Horns Rtff» de toplanmak üzere doğu rotasına 
geçmiş bulunuyordu. Şuna nazaran tabii VII, l ilotillâ gibi o 
da düşman ana kuvvetini görmeksizin onun bir kaç mil kadar 
gerisinden geçmiş bulundu. Saat 1,09 da G 9 » grııpu tam - 
tından kısa bir zaman için görülen fakat hüviyeti tesbit 
m i yen dört hacalı kruvazör ise Ingiliz öncülerine mensup kü - 
çük kruvazörlerden biri olması muhtemeldi ki bunlar ana kuv¬ 
vetin sancak ba şom uz loğun da ve mu 
de sancak gen başsütresi 


kruvazörlerinin 


se y i red i yor! a n3ı 


19. yarım filotillâ için ise 


ümit yoktu. Çünkfı. mesafesine nazaran V, fiîolillânın gemin¬ 
de daha garpta bulunuyordu ve ilk defa toplanmada yüksek 
sürati sayesinde saat 1,4İ) da onunla birleşti, 

O halde gece taarruzu için gönderilen bütün Alman torpî- 
tobol birlikleri düşman ana kuvvetinin pek vakitlinde ‘ 
demektir. 1 L lorpitobotlar K. m tarafından düşman üzerine g 

.ilen botlar, İngiliz ğerisütresi tarafından görülmüşle! ve son¬ 
ra da düşmanın arkasından geçmişlerdi, I. torpitobotlar K. tun 

ocaklardan dolayı 


li lob Hâlan ise 


geçmiş 


bu sürat 


■inin 


az sürate — # 

seyiıeden ana kuvvete ulaşmalarım mümkün kılmanı. 
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B ) i 





ve 



Filo! i İlâlar kendilerine verilen buyrukları icrada elde 



meşine çalışılan hedefi temin 



dolayı haklı 


olarak şimdi şu sorgular ortaya çıkar; Genel durum rıasfiarı 
dikkate alınarak verilen harekât emirleri doğru mudur? Diğer 
düşünceler esas tutulsaydı daha iyi neticeler temin 



mı 

I 


idi? 


2 


Donanma: Donanma K. m düşman ile temasını 



ve düşman ateşi ıb sustu 



ı 


sonra Almanlar 



şovde bir intibah vardı: Düşman, filotillalarımızın I 

. _ îa _ _* m ■ İ Kfcl . t r. ri \ lm L i ■■« 1/1 d İT* 5 




ır ki ağır « 



mile yüz çevirmiştir; ve unut 
aldı; II. Keşif grupumın ve IX. filohllâlann raporlarına 

nazaran düşman ana kuvveti son defa ( 45°: 135° ) cihe¬ 
tinde görülmüştür ve görünüşe nazaran da belim İngiliz 
donanması idi. Düşman takip ettiği takdirde, ınevzenbahs 
olan, geceleyin torpitobol hücumlar ile onu mutnkin iner- 

ve zarara sokmak ve bıı maksat 


t e be 



fa z I a 



ı 



içinde bütün harbe hazır filotİllâlan hüciıma sev 
Bu takdirde de ortalık ağarırken beklenen muharebe ye¬ 
niden başladığı halde iorpîtoların bulunmaması tehlikesi 
vardı. Düşman İle artık hiçbir temas mevcut olmadığın¬ 


da rı ve 



bulunduğu hakkında da 



r 


haber 


meveı ıt bı ı Itmmadığj ndan 



rure 



v I 


r ışın mu- 





lor 




talimat vermeği bu maksat için bulunan 
tv. larma terke tmek mecbur i yel İn de kaldı* 

IS, Torpitobotlar K., filotilâllarım 

düşman üzerine şevket mek hususundaki talimatı aldığı 
zaman, düşman ana kuvvetinin bulunduğu mevki hak- 
a kendisinde hiçbir ipucu yoktu. İç ihtimal mevzuu 

bahs oldu. 

A) En muhtemel olmayanı : Düşman aldığı tazla hasar 
ve zaviat dolay isi le muharebeyi arlık devam ettirmek 

anın 

sı i t me k ii ze re 




ir. Bu h 



niyetinde 

sahnesinden kendi limanlarına 
olduğu farz ve kabul edilebilir. 









i + + * 
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B) Düşman muharebeyi 



r 



ettirebilmek için 


“ * - ” ı* 

icap eden irtibatı temin rnaksadile Alman ana kuvve¬ 
tini takip etmektedir. Bu takdirde son olarak bulun¬ 
duğu verden, yani saat 9 da takriben (68°) den 



C) Düşman, Alman ana kuvvenle ortalık ağarır ağarmaz 
savaş yapabilmek maksadile geceleyin onu üssülhare- 

tmekten menetmeyi düşünmüştür. Bu tak- 

(Horns Riff )e doğru 



& 





dirde geceleyin güney r 
yol verdiler farzoiunabjlir. 

Binaenaleyh ilk ihtiyaç, düşman ana kuvvetile tekra 
kazanmaktır. A) Şartına göre bu, hemen hemen ümit 
B) l biline nazaran temas en iyisi filotillaları mumkun merte¬ 
be çarçabuk verilen cihetle ileri atnıakkı temin olu nurdu. C) 

Halinde ise bunları geniş keşif haltında ve ( 135°) istikametinde 
ileri göndermek lâzımdı, II torpitobotlar İL tu (B) halini ka¬ 
bul edip kararım verdi ve ona nazaran da II. filotillaya saat 
21 U8 de ica p eder ı talimatı ve rd ı, Bu esna da ( Sev d I i t z) d en 
bir haber aldı ki bunda ( LfUzow) un ( U3 Û ) istikametinde (6) 
İngiliz muharebe kruvazörünün görüldüğü bildiriliyordu. Belki 

_ — ..»iri İL H I « fiAı Hll * .11 


de bu haber ona 


11. i 


taarruz istikametinin 


güneye 


i 


il il ' I ■ ■■■■■■i CM İH ■ 

(68°' 113°) kıtama kavdın İmasına ve 12. yarım 1i lo¬ 
buna mücavir { 113 °: 135°) kıtama gönderilmesine 


saik oldu. Fakat zahire bakılarak hükmetmek Itotrogelirse raü- 




ırar tesis için, Alınalı ana kov- 

* H. ~ «v *• 


taleatmda, düşmanın - - , , , „„ 

velinin muhtemelen güneye tevcih edeceği hareketi ve bıı s 

beple mfttekarip miada seyirle yakınlaşmayı temin etmeğe uğra¬ 
şacağını hesaba katmadığı anlaşılmaktadır. Zira doğrudan dog 
ruvabatıya doğru arkasından gitmekle. Alma,, ana kuvven,,.,, 

temin etliği avansın kap.utacağını ve karanlık basmada,, evvel 

onu yeniden muharebeye icbar edebileceğini unut ve bek ive - 



zdh II. torpi 


IL nm 


™,, s tarafından düşman üzerine saldırılan birliklerin güneye 
doğru giden düşman arkasından geçip gitmeler! neticesini v enin 
ilelk, de filotİllâlan ilkin yalnız muayyen bir zaman ıçm 

* i 1 . 1 . L A ı*ıv 


1 - i ■ 
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mek ondan sonra güneye çevirmek te doğru olabilirdi. Çünkü: 


Ora y a k a d a t 



man görünmediği takdirde birinci faraziye 


ge1 m es i 


yanlış olur ve (C) hali en muhtemeli olurdu. Fakat yine bir 
diğer hali düşünmek zaruri idi. Düşman ana kuvvetinin tekrar 
teması temin etmek 
önden kuvvetli bir öncü İle emniyete alacağı ve bunların da 
f ilotilâllan kolaylıkla defedebilecek! ir ini hesaba katmak lâzımdı. 
FSu sebeple karanlık basmadan evvel f Slot i İlâların kuvvetli mes¬ 
net olmaksızın taarruz yapılması semere İçin pekaz ümit verici 
idi. Güneş, ancak saat 21,20 de battığından, takriben bir saat 
sonra kâfi derecede karanlık 


Hakikatte Alman botları 


ortalık avdın h k 


saat 


(22) de düşman geri sütresi tarafından sürüldüler ve ileri se¬ 
yirlerden de uzun zaman ab konuldular, 

IL torpitöbollar K. nın harekât emri hak kında hüküm ve¬ 
rirken bu emrin gündüz savaşının hemen peşinden verildiği ve 
kararın çabuk verilmesi gerek olduğu ve öyle sükûnetle ve et¬ 
raflıca düşünmek için pekaz zaman bulunduğu ve mutasavver 


biı 




yahut sonradan tenkil etmekle 


veçhile bol zamana malik bulunulmadığı da dikkate alın ma il¬ 
dir, Keza lık gündüz muharebesinden sonra f i] od İlâların muha¬ 
rebe kabiliyet durumları nasıldır? Ve hangi botlar 


m]maları, için mevznubahs 



bunu da 


öğrenmek lâzımdı. Belki de II. torpilobotIar K, m, L torpito 
botlar K. mıı f ilotillâlaruu kendininkilerile 
onlara mücavir sahada güneye doğru göndereceğini ve bu su¬ 
retle mevuzuubahs olabileceği bütün sabanın tama mile setre- 
dilebileceğini umdu, işte bütün bu ahval ve şerait 
yapılan tetkik ve mü takalarda İl, 



r K. nın harekât 
plânında mevcut boşlukların sebepleri olarak görünmesine saik 
ve rnüsai bulunurlar. 


3 


I- torpito bollar K. 



emrinde bulunan 


filotillayı (Bunlardan V, filmi İlâ ilkin saat (21,30) da 


tekrar yanına gelmişti). Alaca 


ka r a 11 h ğı n 



ka da r 


sikin yanında alıkoydu ve haklı olarak (Düşman temas temin 

edemedi, gündüz bunu tekrar kazanmağa çalışacaktır; bu cihet¬ 


le 



Küçüklerin esaslı muvaffakiyeti büyüklerin .... 
_^__ ~ ~ --— 1 

herhalde güneye seyredecektir) diye 
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Maahaza II. torpitobotlar K. mn filotillaları yarım saat evvel 
ileri hareketlerine geçmiş bulunduğundan keşif çemberinde de 
şimdi tabiatile büyük boşluklar hâsıl olmuştu. Buna rağmen 
saat (22) de taarruz İçin ileri hareketine geçen bu iki filloiilâ, 
kendi ana kuvvetlerinin oldukça sonlarında ve ataş altında bu¬ 
lunarak emrin hemen İcrası hususunda çaparızlara uğramamış 
bulmasaydılar ve bilhassa yüksek sürate malik olsalardı, kendi¬ 
lerine verilen kıtalarda hedeflerine ulaşabilirlerdi. Eğer fillotilâ- 
ların, düşman ana kuvvetine nazaran mevkileri mukayese edi¬ 


lecek olursa, y 


i sürate malik olmamalarının, semerenin 


temin edilmemesinde pek büyük müessir olduğu anlaşılır. Bîr 
taraftan bıı botların eskimiş ma te riyali, dıgeı taraftan düşmanın 

yüksek sürate malik oluşu 
hiçe indirdi, Hattâ 
neticevi hemen hemen 


so me re 


verinin malûm olması bile bu 


i. !. torpi 


r K. nın, 



filııiillâlarm saat (3) te «HornsRıff» te ana kuvvet «ızennde 

. saat (23,30) da vermiş olduğu emir bile 
gruplarının keşif hakkmdaki yerlerinden erken 
lyntmasım mucip oldu. Bununla beraber böyle erken yerlerini 
bırakmayıp ta uzun zaman yerlerinde kalsalardı ila bu bal de 
ıvui süratle ilerliyen düşmana kar 5 ı onları bedellerine ulaştı¬ 
ranı azdı. Bundan başka ortalık ağarınca filotillaların ana kuv¬ 
vetin yanında bulunması, yeniden başbyacak biı savaya u 
vük önemi vardı. Ve hattâ düşmanın fazla adette hatıl harp 

dolavı filotillalar ıçuı de pek 



kuvvetlerine 


ölürü emrin doğruluğu 



üzerine 



arzu 

edilmelidir. 

Yalnız bir çok adette torpitobotlanu 

rılması mevzmıbalıs olduğu bir zamanda her ıkı komutanın 
yanlarında birer yarım filotilla alıkoymak hususundaki tetb.r- 

lerin doğruluğu şüohelî Görülebilir 

v . mevzuı 

bulunduklarından keşif lıatınıda bunların 
olabilir. Bundan başka her iki ana kuvvet gece karşı-* 



, Bu 



nazara karşı 



ı bal ıs olan botlar, torpitolarırtn çoğunu atmış 







rı 


takdirde kendilerinden oldukça fa ide temin 



ve 
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meveudıyeLi sayesinde ana kuvvet ortalık ağarınca, diğer bir- 
İlkler daha takılmadan evvel, ana kuvvet la ma mile lorpito 
silâhından ma hru m bir halde kalmamış olacağı söylenebilir* 
18. yarım filotiİlânın sonradan keşif hattının gaip cenahına 
gönderilmesi nokta! nazarla taarruz etmez: Çünkü: bunların 
gönderilmesinde vaimz i Ilanover) tarafından düşman gör ül¬ 
düğü hakkında verilen rapor saik olmuştur. Bu sebeple her 
iki komutanın hu tel birleri haklı olarak görülemez. 
Binaenaleyh hulâsa olarak söylemek İâz imge lirse, Alman tor- 
pitoboflarınm boşa giden hareketleri aşağıdaki sebeplere veri¬ 
lebilir: 


I - II, Torpilobotlar IC nm temas kesildikten sonra düş¬ 
man ana kuvvetinin hareket tarzı hakkında yanlış farazi yelere 


1 _ ■ 


istinat etmesi. 


2 


Keşif haltındaki bir grupun düşman emniyeti tarafın¬ 
dan geri atılması. 

3 — Asri teçhizat ile mücehhez bir düşmanın dileklerine 
vefa edecek evsafta bulunmıyan iki eski filotillanın eskimiş 
materiyah, 

İ' 

Ve son olarak ta bütün harekâtın bir elden idare edimeme- 


sinin belki bıı menfi neticede mühim rol oynamasıdır* Evvelce 

eh 

de söylendiği veçhile daha temasın kesilmesi akabinde II, tor- 
pİtobotlar K,, Donanma K. nından filoti ilâlarını gece düşman 
üzerine göndermesi için talimat almış ve bunu da, filotiliâlaım 
sevk ve idaresinin I, torpİtobotları K, m tarafından yapılması 
hakkında verilen emir kendisine'ulaştnadan icra etmişti 

1. törpİtobotlar K* bütün kuvvetleri 
maksada muvafık surette taksim eder* Süratli birlikleri Öne 




çemberi üzerinde 


sürerdi. Bu suretle ortada da övle hfıvük 


mazdı. Belki da 



hâsıl ol- 



K. kıtamdaki taarruzları za 


man ili bar ile gayrı mahdut olarak genişletmekten de çekinirdi. 
Çünkü: Beri hareketi ııekadar uzun sürerse filoti İlâlar da o 
m s bet te yekdiğeı lerinden açılmış bulunur ve bir grup tarafın¬ 


dan görülen düşman üzerine toplanmak ta o nisbetle ümitsiz 


olurdu. F ilotiilâların muhtelif zamanlardaki mevkileri 

lerile mukayese edilecek olursa II, ve VII. 




12 


Küçüklerin esaslı muvaffakiyeti büyüklerin 


va rı m 

1 “ 

m a m t 


kuvvetlerde 


alıkouul 


mesafe de aşağıda göstrildiği veçhile bu kadar 
açı 1 m a mı ş bulun aca k tı: 

Saat 23 te: II. Filotîlâ ile 12 yarım filotillâ arasın 
mesafe 19 mil, 12 inci yarım filotillâ ile YIL filotillâ ile V, 
filotilla arasında 5 mil. 


Sual 23.30 da 


II. filotillâ de 12, varım filotillâ arasın- 


da ki mesafe 25 mil, 12 inci varım niolîllâ de YIL filotilla 


arasında 35 mil, VII. filotilla ile V. fi 


arasında 11 inil 


Saat 24 te: II. filotillâ ile 12. filotilla aracındaki mesafe 
32 mil 12, inci yarım filotillâ ile VII. t ilotillâ arasında 39 mil, 

VII, filotillâ ile V, filotillâ arasında 16 mil. 

tahlilden çıkan netice do tutulan yolun, taarruzun baş¬ 
ta kürde, kuvvetli bir 

k \ ıvve t 


laması akabinde düşman görün 


semere mernu 


hesap 


dağıtmasını ifade etliğidir. Yalnız bir elden idare, ayni zamanda 
taarruza kalkmak, tekmil keşif hatlarının tam zamanında ile- 


■ ■ ■ 
gıştm 


semere için iyi ümit verebilirdi. Buna mu 


olunamaması, gündüz savaşındaki şerait ile alâkadardıı 


komutana verilen 


şüphesiz 


güçtü. Bu müşkülât birinci derecede gündüz muharebesinden 
sonra düşman ile tem asm tamamen kaybolmasından dolayıdır* 

Bıı temasın karardık basmadan evvel 
düşmanın bir çok üstün hatif kuvvetleri karşısında yalnız ba¬ 
şına filotillâ için de mümkün olamazdı. Bu iş için fi loti İlâların 
kuvvetli yardıma ihtiyaçları vardı. I\- keşi! grupunun 
kruvazörleri bu iş için mevzuu halis olamazdı, II. keşi t grnpıı- 
nun geri kalan üç kruvazörü de her iki t ilotillâ K* knıvnzöı- 
leri her ııekadar münferiden düşman hafif kuvvetlerine naza¬ 


ran 


idilerse de adet itibariİe 


idiler. Bu 


vardım, muharebe kruvazörlerinden olabilirdi, f akat bunlar da 

muharebesindeki şiddetli savaşlar île fazla basar almış 
tardı* « Lützow » elde bulunmuyordu.« Derllinger » ile « 

LiU» o kadar hasar almışlardı ki bu vazife için artık mevzuu- 


babs olamazdı. Ancak (Moltke) de « Von der Tonn » 
lan düşman emniyeti arasından belki geçebilecek halde ıdder. 




ıf 
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Dunların ise ana kuvvet yanında bulundurulması önemli idi: 
Çü n k ü' o rta hk a ğa rmasi le m ufo teme I en yen iden bir m n ha reben i 1 1 
açılması halinde bu iki ve binnisbe muharebeye hazır muha¬ 
rebe kruvazörünün elde bulundurulması gerekti, Böylece 

filotillalar kendi yağile kavrulmağa ve ilkin karanlık basınca 

düşman ana kuvveti ile temas temin etmeye teşebbüs etmele¬ 
rinden başka çare kalmıyordu. Bu ödevin başarı İması rn n ken- 
dilerine nasip olmaması, zincirleme bir takım gayrî müsait 

ahvale atfolunabilirdi, Yoksa yük bizzat kendilerine yüklenemez. 
Arzu ve yapabilmek kudret ve kifayetini onlarda eksik olmayı¬ 
şım onlar gündüz savaşındaki hareket tarzlarile isbat ettiler. 


IV. Tecriıbeleı 


I 



B 11 gecede n bizim için alabil eeeği m İz d ersi eri, her va k ’a ve 
letbîri nazarı dikkate aldığımız zaman söyledik. Buna rağmen 
sonunda bunları kısaca veto phı olarak bir kerre daha söylemek 

faydalıdır, 

1 — Gece hücum edilmesi istenilen ve fakat kuvvetli em¬ 
ri i ye t kuvvetlerine sahip bir düşman ile hiç temas yok vo bu 

temas da mümkün mertebe ortalık kararmadan evvel kazanıl¬ 
mak isteniyorsa böyle bir düşmanın yalnız filotillalar tarafından 

bulunması hemen hemen ümitsizdir, Kezalık bunları 

hafit' refakat kruvazörleri ile sevk ve idare de kifayet etmez. 
Ancak süratli büyük gemilerdir ki Lorpitobollan düşman emni¬ 
yeti arasından selâmetle geçirebilir. 

2 — Bir çok adetteki torpİlobot birliklerinin ‘düşman üze¬ 
rine taarruzları, ancak bir plâna tevfikan [bir elden idare 
olunmalıdır. 

3 — Pilotillâları kıtalara göndererek düşmanı aramak ancak 
muayyen zaman ile tehdit edildiği halde maksada hizmet eder, 
üzıın rnılddet icra ve devamı halinde bir taraftan keşif haltında 
boşluklar pek büyüyeceği gibi diğer taraftan da birlikler yek- 

diğerlerinden o kadar açılır ki bir grup tarafından düşmanın 
görülmesi halinde onun üzerine toplanmak ta git gide ümitsiz 
olur ve yerine ancak bütün kuvvetlerin dağıtılması kaim olur. 


KûçükleHu esaslı muvaffakiyeti büyükle mı .. .. 

Amiral « Heinecke » nin sözleri çok önemle tebarüz ettirilmiş 
neticelerde burada bitti. Emekli amiral beraber yaşadığı o ge¬ 
ceyi etraflıca ve bilhassa hiçte şahsiyata girişeraiyerek gelecek 
için bir ders olarak yazmıştır. 


Sevgili bir 


evlâdım 


sa va şta 


■ ■ 


m ız ıç m 


onun adını saygı ile anarak burada o muharebeden daha fazla 
ders temin etmek bizim de hakkımızdır. 

O geceyi ben de yaşadım. Bilhassa pek yeni olan ll. filotil- 


me vz 11 u 


iâdan o gece bir şey lemin edilememesi günün 
olmuştu. Fakat ne büvüklükdür ki bir netice temin olunama¬ 


ması hemen hemen büyük 


ekseriyetle mevcut şeraite ve¬ 


riliyordu, Alman deniz harp tarihlerinde de herhangi bir va'ka 
batkındaki hükümlerde hataların gösterilmekle beraber bunun 

bîr şerait altında cereyan ettiğinin ve binaenaleyh müspet 
veya menfi neticeyi temin eden amilin personaJ ını matenya 
mı yoksa ahval ve şerait mi olduğunu İncelenmektedir. Bu 
suretle tek taraflı mütalaalarla büyük hataları işlemekten çe¬ 
kinmektedirler. Binaenaleyh Amiral Hciııecke » in yazısından 
lemin edilecek istifadelerin başına bu hususu kaytelmek lâzım 
gelir. Bundan sonra konumuza geçersek ilkin vakayım 
bir ahval ve şerait altında cereyan ettiğini tevzih etmek lazım 
gelir. Her iki kuvvet arasındaki teması kestikten sonra düşman 


Alman kuvveti ile,sabi 


kalmış ve bu suretle artık 


tabiye bakımından değil de sevkulceyş bakımından müsait 
mevki almış bulundu ki ilk bakışla bu hal, Almanları üssıd- 

harekelerine gidecek en kısa yoldan 
Bunun ne derece acı ve fena olduğunu göstermek için hemen 
hemen herkes (Schlirrım çok fena ) sözünü kullandı ve adeta 

denilebilir ki çeneleri bıçak açmadı, 

î ler zayıf kuvvelin her türlü fırsatlardan istifadeyi 
mesi gibi Almanlar da düşman ile teması kestikten sonra zuh- 
hlarile bir gece muharebesini düşünerek ona göre bir pruva 
hattı teşkiline karar verdiler ve ancak saat 23 de bıı gece teş¬ 
kilâtım alabildiler ki bu hattın uzunluğu en aşağı 100 hekto idi. 

Bu kadar uzun bir battın, torpito hücumlarına ne dereceye 
kadar müsait bulunduğunu izaha hacet yoktur. Bundan başak 
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rı 

rı 


şunu da düşünmeli ki gece ışıklarını karartmış 
24 zırhlının biri biri peşine gitmesi pek te iskambil 
gibi muntazam duramaz netekim o gece de böyle oldu ba/an 
gemiler biri biri üzerine çıkacak gibi durumlar hâsıl oldu. 


Bu 



ı 


durumlardan 



için de zaman zaman 



gemiler geriye bile çalıştılar bilhassa bu bal düşman gemiler 

olarak karşılaşmalarda oldu. Buna mukabil fngilizler 
tö bilhassa bas K. tan «Amiral Çeliko» İngiliz donanmasının 
tesadüflere maruz bırakılmasını biç te arzu etmiyordu. Çünkü 



o donanmayı imparator 



m e v 



ve 




içm yegâne ve baştı başına hayali önemi haiz bir amil olarak 
görüyor* bu amilin bir talihsizliğe uğradığı takdirde yerine 
geçecek elde bir ı 



bulunmadığından* fırsat düştükçe bu 

gibj tesadüflerden içtinabı kendisine §j*r edinmiş ve böyle bir 

muharebeyi de aramaya da lüzum görmediğinden bu gece de 
bir gece muharebesinden içtin a d etmek üzere donanmasını 


kokmalara ayırmış ve bu kolona lan da bir araya toplı yarak 
heyeti mecmuasın! kruvazör ve 



emn 






r * 


Sim 


seyretmeği tercih etmişti* Bundan başka torphobotJamıi da 
gece hücumuna göndermemişti. 

Bu suretle gemilerin bulunduğu sahayı küçültmüş 
sile bulunmayı güçleştirmiş, düşman de dostun ayırt 

kolaylaştır mistir. 

* £ ■* 

Maamafih bu suretle yapmakla mukabil tesiri azaltmış, 
hücum vaki olduğu takdirde karışıklığa bais olabilecek durumu 
hâsıl etmiştir. Yalnız bu son vaziyeti mümkün mertebe az 
mahzurlu kılmak İçin kolon a lan arasındaki mesafeyi de 1 mil 


olarak seçmiştir. 

Barış zamanındaki meslekî kitapların ve bu husustaki ya¬ 
zıların ve manevraların İn git izler üzerinde bıraktığı tesir. 
Almanların gece torpitobot hücumlarına ehemmiyet verecekten 
idi. Binaenaleyh o gece için her taraftan, her hareketten bir 

hücum kokusu hissoİtınması la biati le lugi tizleri müdafaaya 
şevketti. Esasen yukarda da dediğim veçhile « Celiko » geceden 
bir şey beklemedi sabah olsun dedi. Bu suretle tarafeynin gece 


Küçüklerin esaslı muvaffakiyeti büyüklerin .... 


tedbirleri bu şekilde bulundu ve bunların alınmasında mantıki 
olarak İlişlerde hâkimdi. 


Gelelim h< 


no alınmasından sonraki 


Almanlar, düşmanlarının üssiilharekeleri ile kendileri aralarına 
girmelerini kendileri için (Pek fena} görmüşlerdi. Bu suretle 
her kesin âsabı gerilmiş vakayia intizar edici bir durumda ve 
adeta bir dereceye kadar gece muharebesini unutmuş olarak 
K. ve subayları ile köprü üstlerinde açıkta toplanmışlardı. Bunun 
ne dereceye kadar mahzurlu bir hat olduğunu* düşman torpî- 
tül ar ile (Tesadüfen) 'karşılaştıkları zaman 
tarla anladılar. Eğer zırhlılarla karşılaşmış ve bir baskın ate¬ 
şine maruz kalsaydiler bıımın ne dereceye kadar acı aki betler 
doğuracağı kendiliklerinden anlaşılır. 

Gemilerdeki muharebeye hazırlık durumu bu halde olduğu 
lıaİde (pek fena ) görülen durumdan kurtulmak için de söyle 

düşünülüyordu, tugiiizler Atman gemilerinin bu müşkül vasi- 

kendisini kurtarmak için yüksek yolu basıp güneye 
gitmelerini tabii görecekler; bu takdirde buna mâni olmak İçin 

yüksek yol ile seyredecektir. Buna nazaran başı güneye çev¬ 
rilmiş hattı yavaş yavaş, yed i re yed i re şarka sahile doğru kır¬ 
mak snretile düşmanın arkasına kalmak mümkündür. Sürat te 

Ai *■ —' . .9t.. ’ t» ’ EH • ‘ ■ ■ ■ _ “ • -• 

çıkarılmazsa bu iş, 

o zaman daha ziyade kolaylaşır deniliyordu* Bununla 


İngîlizlerin kabul edeceği 


şarka doğru yedirilirken düşmanla da gayrı 


içtinap 


surette bir vuruşma hâsıl olursa ona da hazırız denildi ve 
bu düşüncelere tevfikan hareket edildi, vakıâ zaman zammı 


setir kuvvetlerinin 


ı 


asla malarında 


mıva 


Ingiliz 

doğru gitmek isteyen Alman hattının başı tabii olarak batıya 
jnj sürülmüş ise de bu keyfiyet bir plâna tevfikan olma¬ 
dığından ve Almanları batıya doğru sürmeyi istihtal etmedi¬ 


ğini len m 11 va 


.Maamafih lekemi ile .sahalım 


m 

alaca karanlığında Alman gemilerinin « HornsFtîff » îe bulun¬ 
masını gerektirmesi muhtemel görüldüğünden bizzarure İngiliz 


mu 


rınm 


müdafaa 


hususunda emin olan <c Amiral !>er », her ne pahasına olursa 
olsun batıya doğru gitmekten içtinap edilerek {Horns Riffje giden 




























































yolda sebat edilmesini emretti. Hattâ « Lıitzow » gözden kay- 
bolunca da kararını değiştirmedi: Çünkü ona uymak, üzerkıe 
gitmek vaktinde « Horns Riff» e gitmeğe mâni o in yordu, 13n 
suretle ( Lülzow) tabiate terkediierek kararında sabit kaldı ve 
boy3ece bir tarafın diğer tarafta torpitûbotların ve zırhlılardaki 
torpİto kovanlarının adedini çok görmesi ve gece atış manzu¬ 
melerinin henüz tekemmül etmemiş bulunması kabul edilebilir 
bir hal olarak görmemesi ve Almanların ise buna çar naçar 
katlanmaları yarma hareketlerini tabiatile kolaylaştırdı binne- 
tice <( Amiral Şer » mümkün mertebe az zayiatla plânında 


muvaffak oldu. 

Ingizlere gelince * Onlar Almanlarla teması 

* 

hattâ bir dereceye kadar da aralarındaki irtibatı kaybettikten 
sonra Almanların üssü)harekelerine gidebilmeleri için mevcut 
rotalardan hangisini seçeceklerini döşündüler Iskajaraktan do¬ 
laşarak gitmek uzundur; Binaenaleyh kuzeye dönerek gitmeği 
tercih etmezler bu takdirde güneye kırarak hatlımızın ya önün¬ 
den veya arkasından geçmek su reli le şarka geçerler. Ondan 
sonra üssülharekeîerine gidebilmek İçin mevcut üç rotadan en 
kısasını vani « Horns Riff» yolunu kabul edeceklerinden gece 


muharebesinin şüpheli neticelerinden sakınarak onları « Horns 
Rit'f» te beklemek evlâdır diye karar verdiler Ye ona göre ter¬ 
tip ve tedbir aldılar* 

«Horns Riff» te fngilizlerin Almanları bulamaması biri¬ 
ncilce hiç aklın kabul 



bir haldir* Her ııekadar 
bu şimali arzlarda gecenin devam* bir kaç saat sürdü ise de 
bu esnadaki karşılaşmalarda hâsıl olan top, ışıldak ve emsalı 

zi va l a ı 



m es 



_ ___ içinde yoluna devam eden bir düğün 

alayım andırıyordu, Düşmanile her teması alan Ingiliz gemileu 


bu andek i 



edebilirdi. Hattâ o derecede kİ artık 
ortalık ağır mağa başhyacağı bir zamanda ( Pommern ) zırhlı 


t rapor 


sim batıran 



muhribi de bu 



belki daha iyi 



Alman 



mevki ve 



ı 



ş ve ( Üeİİko ) ya bildi 


Istı Te¬ 


malıların adedinin çokluğu nazarı dikkate alınırsa bu husus- 


■ * 1 1 
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t r 


n 

unması 


siste m i ne 


savaşın 


■ r 


retıuı 


ngelir. Hakikatte ise bu t askerî şöh- 
vatanı uğrunda kurban veren ( Celiko) nun böyle 

i iste- 


bu savaşı aramak ta n ziyade ondan bililtizam 


meşinden 


im Ingİlterede 
muharebeye izafeten 


verilen lâkap 
mutat iken harbi 


iûdirekt vesaitle kazanmayı düşünen ve bunun için de ( Ska- 
paflow ) da ( Kilit lobin ) olarak yatan « Celiko ( Vıskont of 
Skapa ) unvanını almış ve bu suretle tuttuğu yolda 

miş demektir, O halde bu gece mııvaffabıyetsizlığe ha is olan 


iri de vıı karda 


iğim tarzı hareketlerde» dü 


şfmcelerde muharebenin ve tabiatın şeraitinde görmelidir. Ta¬ 
biatın şeraitinden kasdırn da denizin gemileri 
deki tabiî halidir. 

Gerek Amiral « Heinecke » nin sözleri arasında 
Alman deniz lıaıp tarihînde. Amiral « Şer » in teması 

r K. m yanından geçerken ona fılö- 

husustında vermiş olduğu 


ten sonra II. 

gece 

emir, üzerinde 
t n ü sa i t 


kadar önemlidir. 


ve icap etti 


şe rai t 
ı ı ı va 


bu hususta müstakil olan K. ları tarafından taarruza sevkedil- 


meier-İ gayet tabi 


olduğu halde Amiral «Şer» in If 


hotlar K. m yanından geçerken emir vermesi* bana (Uvertür) 


Rfift 


veva 


inden 


bir söz 


vermektedir. Bu emir 


verilse idi ve Amiral « Şer) in de sonradan tertip ettiği veç¬ 


hile gece taarruzları bi 


idare edilse idi netice belki de 


müspet olabilirdi: Bahusus kr böyle cereyanlı sularda ve epeyce 


zaman mevkii kontrol etmeğe 


o I m ı va n 


altında 


un lüzumu daha ziyade mübremivet göstermeli idi. 


bu da, bu halden büyük ders alçak 


Önemli gö¬ 


rülmelidir, Donanma K. mn II. torpitobotlar K. mna verdiği 


emrin ve muhtelif K. 1 ıklar 


suretile ayni 


i da re 


memesi yüzünden II. filotillâ ile 12, yan m 


filotilla saat takriben { 21,30) da ve VJL filotillâ ile V 
tillâmn da saat takriben ( 22,30 ) kıtalarına 
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şayanı dikkattir. Dıişmanıı 

_ .as an ıı n i ■ 


daha z i va d e muhtemel 

■ 


t M«ıyuaw«mı J ^ - 

sahalara göre filotillaların ayrılması lüzumundan sarfı nazar 
muhtelif zaman lanla muhtelif yerlerden biribirine mücavir 
kıtalara bu kuvvetlerin taarruza sevkedilmeleriniu menfi so¬ 
nuçlar doğurması kadar tabii bir şey olamaz. Bu hal güudf 


nuyıaj - r; » * 

zün pek o kadar önemli rol oy namusa da gere hassa te ı 

" . .... . k ı ■ r-k , 1 iUlt 


mn- 


vaffakıye tekliğe saik olabilir* Bahusus bu filotillâ ve yarım 

filotillalar Şimaldeniz! gibi akıntılı bir sahâdî 

gevretmişler ve daima değişken süratlerle bir da gündüz mu 

_ a * m- p ı. 1 I 1 1 11.. _ ıl 


gÜ 11 


harabesi yapmışlardı* 


şerait altında bulundukları mevki 


■ 

hakkında ki bilgileri de labiati le yanlış olacaktı 


m ev k 


o 


£ Ü D Ul l 


jyr ı ^ — 

şeraiti dolavısile kontrol edilmediğinden 

hatası da rnuvaflkkıyetskhğe amil olacaktı* 

Binaenaleyh esas punt vermeden muhriplerin mu 

mevkilerden» muhtelif zamanlarda taarruza kaldırılması 
hatadır. Böyle olduğu halde muhriplerin hiç te taarruza gön- 


LldLdUİJ * UUfm UlUU*jU ı.H-idiu ^ _ 

deril memesi lâzımgelirdi gibi bir düşünceye saplanmak ta doğru 
değildir. Yalnız bilinmeli kı bu gibi ahvalde tesadüflerin yar¬ 
dımı olabilir* Bu gece böyle bir yardımın olmaması bir talih- 

■ ili ıı *■ ~n I ÜS® 


l 


î\\ 


Filotillaların muhtelif yerlerden muhtelif zamanlarda ( Punt 

hatasile beraber ) taarruza kaldırılmak istenilmesinde de talih- 

T . ı _ _ . 4. a r 

sizlikler olmuştur* Bu cümleden olan 

müşkülât söylenebilir* Bundan başka filotilla ve yarım filotil¬ 
laların düşmanı ariyaca klan 

den itibaren 

gruplara a yıllamamaları d; 




ve vurun 






ocak temizliği yapan 1 1 
kıı vvelinden aynlamamış; 
avnİ sahava düşmelerinden ve hu yüzdeı 


dolavısile 


rı aıt- 

hernen 
iriye 

a 11 a 



da kendi ana kuvvetlenir 

d ü ş ma um 


farkedilememesinden ve nihavet bir i birlerine tahsis edilen sal la¬ 


larda bu hışma klan içtinap 
emrin alınması akabinde i 




sİ bu kuvvetlerin 



edememelerine saik olmuş. 

hattâ bu hal saat (24) de kadar bile devam etmiştir. 

Bütün bunlara ve yaz gecelerinin buralarda kısa olmasına 
rağmen ( gece düşmanı ara bul fakat sabahleyin erkenden 





mı ı va 



eti 





■fe -r i- m- 
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« Horns Riff » de bulun) gibi iki zıt isteğin telif edilmek isle¬ 
ri ilmesi bazı filotillaları aramadan vaz geçirmiş, bazılarında 
laha aramak için yeni yapılmış olduğu halde aramadan sarlV 
nazar ettirmiştir. Bu harekât esnasında dost gemilerin muhte¬ 
lif zaman lanla ani olarak yekdiğeri erinin karşılama 

her ıtokada r 



ateş baskınlarımı 


a 

ı açılmasına saik olmuş ise de 




bu mü İdik durumdan kurtulmak için bazıları 

tam İma işareti yapmak sureti le kurtul muşlardır. 
Her iki tedbirde vaziyet ve hale göre ayrı ayrı kullanılabilir¬ 
se de vaziyet ve ahval müsait oldukça yine vaziyet ve ahvale 

r. Bü¬ 




tanı İma işaretinin mevcudiyeti en emin 
na da biı bal mumu yapıştır inak gerektir. 

Bu gece maksat ve şeraite uygun olarak kullanılan teşki¬ 
lâtların isabeti de dikkati çekmekte ve bıı gibi teşkilatların bir 


sa vaş 



doğruluğu da teyit edilmektedir* 


Yukardan beri söylediğimiz harekât hulâsa edilmek lazım 
gelirse bütün meselenin ruhu. Alman muhriplerinin İngiliz 
ana kuvvetine hücum edebilmesi için onu aramak» bulmak za¬ 
ruret ve ihtiyacı karşısında kaldığında ve bir çok şerait tesiri 
altında bulunduğundan dolayı bun da muvaffak olmadığında 
toplanır. Bu hakikati de zencirleme olarak geriye doğru tel kik 

ederek olursak Alman muhriplerinin İngiliz ana kuvvetine hü¬ 



cum edebilmesi İçin onu aramak izli carında kalması, onunla 
gündüz savaş yapmak su ret ile elde etmiş olduğu temas, 
ana kuvvetinin Ingiliz boyunduruğundan kurtulmak İçin yap¬ 
mak istediği (16) kertelik muharebe 





ima 


k 



için, Alman halt ıha rp kruvazörlerinin himayesinde 
yapmış oldukları son gündüz hücum kirile beraber kesmiş ol¬ 
masında dır. O büyük savaşın o ande doğurduğu biricik endi- 
şe 



anı sı 



atmaktı. Anlaşılan sonradan düşmanı bul¬ 
mak pek kolay telâkki edildi. Eldeki muhriplerin ve düşmanın 
çokluğu bu işin kolaylıkla batırılacağı hissini vermiş olsa hile 



durumun bu kadar müsait olmasına rağmen bu hususta 
ğer amillerin ağır basması daha tabii oldu. Fakat muhakkak 
olan temas almak mecburiyetinde bulunan birlikler K, tanımı 
o ande bu isi düşünmemiş olmaları veya düşünmüş olsalar 














































































































340 numaralı Deniz mecmuası 



bile o an için 





te m mi m fır n k ü n olan 


19u ■ » «■ a ■ M * W m, u w i 

koparılan lemasın Mir la ve büyük gemiler bımyyesinde olarak 
karanlık basıncaya kadar devam ettirilmesi lazımdı kı buna da 
büyük firem iler m dur uran 






■yr^iı ı * ■ mm q. ■ ■ ▼ . « 

hücumda hattıbarp kruvazörleri düşman üzerine pek güçlük 

■ ' •* ' ■ ■ ILIIIIİ ll I 


ibiklilerse 




oh 


kiferde gösterildiği Veçhile öyle bir resmi g . , . 

inadı. Bilakis büyük bir çekiç altında tavı gelmiş bir demırm 

ezilip yapılması ve nihayet olduğu yerde yapışıp kalması ka¬ 


bı İmde; 


(9000) 


bal aldılar* Fakat bu halin de hücuma tekaüdüm eden zaman¬ 
da olduğunu hatırlanmalıdır. Hücum icra edildikten sonra In¬ 
giliz ana kuvveti arasındaki si ramım ve hatla bazt birlikler 
arasındaki irtibatın mühim derecede bozulmuş olması gibi 

müsait şerait altında yeni bir himaye altında belki de temasın 

* Fakat dediğim gibi o ande 





hâkim olan düşüncenin teması temin etmek olmadığıdır* Bi¬ 
naenaleyh m 11 vaffakıvetsiztikle amil olan temassızlıktan çıkara¬ 
cağımız ders, gündüz savaşlarının akabinde temasa Önem ver¬ 
erek olduğudur. Fakat bu büyük savaşla Font 

başkalıklarının oynadığı rol ile 
söylemek lazım gelirse yalnız temasın da hu işe ve t a el m iye- 

temas ile beraber o ande doğru bir pnııtun da önemi 



iğimizin g 



bu teması 



ı :.e g ı n ı 


olduğu anlaşılır. 

Binaeııâlevh başta yapmış olduğumuz kıyas ve teşbihleri 
ve tarihi misalleri hu vakayie de kiyaseti tatbik edersek yine 




sın mev- 


görüruz ki hücumun muvaffakiyeti dalı< 
m diyeti) ne bağlı idi: Bu kaynağın ihmal ve düşünülmemesi 


ve 


esası gör m iverek teferruat ile uğraşılması (o da yalınz biı 

surette) d ir ki bu gece bir semere temin edilmemesine ve AF 
man donanmasının bniki de temeli kurulahdan heri kendisine 


bel bağlanan ve btı hususta yetiştirilen önemli bir silâhtan 

.. an 4. ■ r ‘ 


* 


muhriplerden bit 




saik oldu* Ve 


Alman deniz harp tarihine de herhalde pekte iyi olmıyan bir 


eser 


■m 
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zere vermiş 





Amiral «Şer», bu savaştan sonra 
raporunda Îskajetrak zaferinde her silâhın ve 
yük gemilerin hissesi olduğunu ve 

bahri yenin temel taşı olduğunu söylemiştir. Bu hakikat bizim 
;çın de hemde harp tecrübesile de teyit edilmiş bir esas olarak 




in. kuvvei 




Harplerin gelip geçtikten sonra galibiyet ve mağlûbiyet se- 

I ■ ■ 


rmın araştırılması ve ona göre tedbirler ahnmasıda esas 
olduğundan Almanlar bu büyük harpten sonra bu gece hücu¬ 
mu üzerinde oldukça durmuşlardır. Bu gece taarruzunun mil¬ 


sizi iğe saik 



a 



birer birer incel ive¬ 








rek düzeltmişlerdir. Ayni salâhiyeti 

lan gibi bir çok K. Iıklar ihdas etmek suratile idaredeki birli¬ 
ği gidermekten de içtinap etmişlerdir. 

zavıf kuvvetlerin her fırsattan istifade etmesini 

9 

İlinden alaca karanlık ve gece muharebelerini 
ve bunları talim etmek hususuna da ehemmiyet 
vermişlerdir. Esasen bu asrin başından beri buna bir derece¬ 
ye kadar ehemmiyet te vermiş bulunuyorlardı. Bu, Yersay 

saik olduğu tabii bir netice ise de Iskajarakta 
olduğu gibi alaca karanlıkta düşmanla teması almak gibi mec- 

1 karşısında bunun zorla temini yani muhriplerin 
r himayesinde düşman üzerine götürülmesi gibi ahvale 
karşı hazırlıklı bulunmaları lâzım geldiği anlaşılmaktadır ki bu 

hep Iskajarak savaşı gecesinde muhrip¬ 
lerin mu va ffa kıve! sizliği ndekı amillerin bunlar bulunduğunun 
yüksek makamlarda da tasdik edilmekte olduğunu göstermek¬ 
tedir* 

Bu da gösteriyor ki küçükler için büyükler gerektir. 

tskajarak büyük savaşını, zaman olmuştur ki, tuz küçüğüz 
şimdi tetkik eımiyelim denilmiştir. Binâenaleyh bütün hu söy¬ 
lediklerimle tekrar etmek isterim : Bilhassa küçük 

içindir ki tetkik etmeğe mecburuz. 


zı 























































1935 senesinde yapılan torpiio alışlarında Denizaltı gemileri arasında 




































































































Düşen Uıyyarelerlıı denize batmaması İçin 


yapılan latıilsîye tertibatı 


'i’j,, r, 4 rV» ^- 4 ^ :i • 


J 


r'P^f 


t 


‘anını kurtarma tertibatı kendi kendine sisen sepiliye 


B! İ 




Denizde Cemanların e 




İZİ 




r 


I c 


* f 


■I 


Sir Charles Kmgsford ve Mr. Petbgridge'in Avustralyaya uçmalarından evvel yolda bîr ansa neticesi denize düştükleri 
takdirde hiç olmazsa ski gün sn üstünde kalarak himmetle kurtulabilmeleri için bir kurtarma tertibatı yapılmıştır. 

düşen uç manla r rn kurt arı la bilmesi için yapılmış olan bu tertibat hava 


Gerek denize ve gerekse büyük su sahalarına 
torbalan, şişme torbaları veya ( Youngman dingili) genç pala İyesi sistemidir. 










ihtiyaç görüldüğü vakit el ile 


Hava torbalan; içerilerinde daimî surette hava bulunan torbalar olup, şişme torbalar 
otomatik bir suretle hanuzıkarbonia şişirilen torbalardır. 


a. 


veya 


Genç pata İye si; daire şeklinde büyük bir boru simit olup o rt asm da bir de döşemesi vardır. Simidin kenarında can 

diğer kurtarmaya yartyacak teçhizat mevcuttur. 


sapan irtibatları ve 

üst kanadının içerisine hususi bir mahfazaya yerleştirilmiştir. Bununla beraber bir de hammkarboo 


halatları, tel ve 


Bu simit uçağın 

lübii vardır. Bu simit uçağa teller ile bağlı olup lüzumu halinde el ile veya manevelekrlr yerinden kurtarılır. Bu matıeve- 

gazırı si m i te girmesini temin eder. 

su üstünde vü 


tder uçağın biraz suya batmasik harekete geçerek hamızıkarbon tübunün valfını açar ve 
Simit gazla şişince yetleştirilmiş olduğu bölmenin kapaklarım ilerek açar ve suya düşmek uçağın 

temin eder. Uçmaelar simidin içerisine girerler. Yakında bil gemi bulunduğu veya bir gemiye tesadüf edildiği vakit simitteki 

dikmesine takılır. Bundan sonra bu simidin uçağa bağlı olan teli çekilerek simidi uçaktan ayırabilirler. 


t M 


. 


-inesim 


ITJ 


askı teli geminin 


Kaza nelicesi suya düşen bir uçağın ve uçman! ar m otomatik olarak işi iyen hususî bir simit yar dı m ile 

kurtarılması. 


Tecrübe maksedile suya batırılan bir uçağın batmaktan ımmedildiğim gösteıen sinema resim serisi. 

Genç patalyesa otomatik olarak iki kanat arasındaki mahfazasının kapaklarım açıyor, suya düşüyor ve 

sephîyesile uçağı yüzdürüyor. 

Bir genç patatesinin istif edildiği bölme Hasvker Osprev uçağının sağ kanadın 

Svvorfish kirpi t o keşif uçağına konulan bir genç patatesinin ( Kauçuklu Örgü } tafsilatı. 

uh telif sephiye tertibat ile - hava keseleri 


il. 


Scl.il 2 


üstüne konuluş tarvı. 


Şekil ;i 
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mri 




$okİl i 
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Ingiltere hava kuvvetlerine ait muhtelif uçakların, 
patalyesi - yüzme zaviyelerini gösteren skeçler. 
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340 numaralı İteniz mecmuası 

Otraııto maniası; Alinada çıkan haberlere göre Arnavutluk 


hükümeti ttatva tarafından 




ı 




bir 




ikraz müsaadesine mukabil A vl on yanın cenup sahilinin tahki - 
mine müsaade etmiştir, bu mevki, Sazano adasına hâkim bir 
vaziyetle bulunan sekiz yüz metre 
dağıdır, 

Sazano adası büyük harpte İtalyanlar tarafından tahkim 
edilmiş olup kırk rniİ genişliğindeki Otranto boğazında tesis edi¬ 
len manianın şark istinat noktasını teşkil etmekte idi- Harpten 
sonra da hukuki hiç bir sebep olmaksızın işgale devam edil¬ 
miştir, 60 milyonluk bu İstikrazdan Arnavutluk hükümeti değil 
fakat hususî bir müessese olan « Svea » istifade etmektedir* 

Gemi inşaatı : 23- Î0-1934 te inşalarına başlanan 35000 
tonluk <( Littorio » ve « ViUorîo Venetto » isimlerindeki iki savaş 
gemisinin inşalarının pek'yavaş gitmesine ve hattâ zaman zaman 
tevakkuf etmesine rağmen şimdiden filo listesine ithal edilmiş¬ 



indi! iz matbuatına göre bu Ih 



keyfiyeti; İtalya 


hükümetinin deniz konferansında 1ın gemileri muvazzaf kadroda 
göstermek fikrinden ileri gelmektedir. Gemilerin inşaat plânına 


gö re ta m a m lan m a la rı 


■ + 



be herine 87,5 m i 1 von 



lirası 



icap e 



1934 - Temmuz aynıda inşalarına başlanılan ve beheri 600 


tonluk olan orı tane 



f + 


cemisine şu 




k _ S 



1 * 


« Perİa* Gemma, Beriilo, Diaspro, Turchese, Corallo, Ünice, 
İris. 



Vü Alî 




Bunlardan altısı Monfaleooe de « Gantieri Riuniti » tezgâh¬ 
larında vs dört tanesi de Venedik ya km indeki Mııggiarıo da «Odero- 
Terni OH an do » fabrikasında yapılmaktadır. 

Tarent teki Tosi deniz fabrikalarımla uzun zamandan beri 
inşalarına başlanmış olan I ve II numaralı 915 er tonluk mavn 
gemileri «Foça» ve «Zoea» tesmiye edilmişlerdir. Keza be¬ 
heri 1850 tonluk olup öderi - Temi - Orlando ya sipariş edilmiş 
olan dört muhribe « Alfredo örianh 
rio AJfierk Giosue Carducci » isimleri verilmiştir 





Meslekî haberler 


3 


Filime de Quamere tezgâhlarında a 



obn «Sirio» 

torpilobolu 14- 11 - 1935 te denize indirilmiştir. Bu gemi 615 
tonluk olup makineleri 19000 beygir kuvvetinde ve 34 md sür- 

ir. 3 tane 10 santimetrelik ve iki tane de 3.7 santimet¬ 


relik tayyare -M i a lopu ve 4 torpito 



vardır, «Sirio» 


bu sınıf gemilerin dördüncüsüdür. Daha iki tanesi hali 
dadır* 


mşa- 



ficaret gemileri: Hükümetçe verilen emre göre yeni yapıl- 
veya tamir ve tadil edilmekte olan tüccar gelinlerinde 

için muktazi hususa t göz 





asker nak 

Kralın tasvibile bahriye nezareti bu gemileri lüzum gördüğü 

ya Iransport veya mayo alıcı veya mayı» arayıcı veya 
tesüh ederek kılavuz gemileri haline ifrağ ile askerî hususa ta 
elverişli şekle koyduraeabUr, İcap eden mürettebat deniz kadro¬ 
sundan verilecektir. 


10 yaşından aşağı hu3ıınan ticaret 


ge tîi i! e t in i 1 1 ya ba i i n 


memleketlere satılması menedil iniştir. Bunlardan başka ticaret 
seyrüsefer şirketleri işletme ve levazım idarelerinde İtalyan 
tebaasından başkaları bulundurul mı ya caktu', 

1935 senesinde İtalya donanması büyük manevralar yapma¬ 
mıştır, iki yelkenli mektep gemisi A idenizde dolaşmıştır. Bü¬ 


tün 



cemileri 



harbi münasebet ile harekele hazır 




bir vaziyettedirler, İhtiyatta bulunan gemiler hizmete alın m ış¬ 
ımam Italyan harp gemileri için üssü bahri 
ittihaz edilmiştir* Burada eski hafif kruvazör Bari, Tararıto ve 
Quarto he beş muhrip ve döıt denizaltı gemisi ve iki tane de 



ana gemisi ve 



muavin 



bulunmaktadır. 


Şarki Afrİkada bulunan deniz kuvvetleri 1935 - Eylül ayından 
beri tuğ Amiral Vittorîo Tur komut ası udadır. 

1935 senesinde 131600 tonluk gemi hizmete girmiştir. 
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3 Hafif kruvazör 

■ 

■ 

Nakli yekûn 

20083 

Duca d, Aosta 

6791 ton 

5 Dz* A1 tı ge m isi: 


Ratmondo Monte- 




cuccob 

5857 ton 

Pietro Catvi 

1332 

Muzie Attendolo 

5857 ton 

Giöseppe Finzl 

1332 

2 Torpltobot: 


Pietro Micca 

1371 



( Ma yu Dz. Alı. 


Spica 

615 ton 



Astore 

615 ton 

G İ a i ı co 

860 

1 Denizaltı avcısı 




Albatros 

348 ton 

Otar i a 

86ü 


20083 ton 

1 motor torpitobot 




Stefano Turr 

46 


Yekûn 25884 


Yeniden inşasına haşlanılan 2 muhriple 10 Dz. Altı gemisi 


l mn üz tezgâ h tadı r la r: 

2 Savaş gemisi eenYan 

3 Hafif kruvazör « 

« 

4 Torpİtpbot « 

13 Hz. Altı gemisi « 



70000 ton 
22500 ton 
7400 ton 
2500 ton 
9200 ton 


Yekûn 111600 ton 


1 Gambot ( Müstemleke) 2000 ton 
4 Refakat gemisi 3500 ton 

Yekûn 117 100 ton 


Eski savaş gemileri olan « ( Ante di Gavoıır » îte <c Gîulto 

Seza re » ladılcn tamir edilmektedirler. 

9350 Tonluk eski « San M a rco » kruvazörü telsizle idare 
edilmek üzere hedef gemisi şeklîne konulmuştur* 

1935 senesinde malûm olan yegâne kaza 28/29 - haziran 

gecesi filotilla rehber gemisi Zeno ile Malocello nun müsademesi 

olup mürettebattan 6 kişi ölmüş ve 7 kişi de yaralanmıştır. Ha¬ 
sar ağır değildir* 


Mesleki haberler 


5 


Y u gos I a v va * 

Gemi inşaatı: Kraljevvica da Ingiliz sermayesîle tesis edil¬ 
miş olan Yarrow ve i A* tezgâhlan ile Split te Fransız serma¬ 
yesi ile kurulmuş olan Chantiers de la Loire tezgâhlarına üçer¬ 
den cem An a Ih muhrip sipariş edilmiştir. 

Her iki inşaat tezgâhları; gemilerin teknelerinin Sİit te ve 
makinelerinin de Glaskow da kî Yarmw da yapılması hususunda 
anlaşmışlar ve işe başlamışlardır* 

Makinelerin mecmu kıymeti 3 milyon ve teknelerle diğer 

teçhizatın da kıymetleri yedi buçuk milyon Türk lirasıdır* 

Bunlardan başka her iki fabrikaya bazı hafif liman vesaiti 
ve yağ gemileri de sipariş edilmiştir* 


Felemenk: 





inşaat) i 1932 de inşası kararlaştırılmış olan K XIX 
ve K XX denizaltı gemileri Rotef damdaki W il t on Fiyenoord 
tezgâhlarına sipariş edilmiştir. 

İler iki botun makineleri Wilsingen deki Kon. Mv, de Schelde 
fabrikası tarafından yapılacaktır, Felemenk Hindistamn da va¬ 
zife alacak olan bu gemilerin maîmahreçleri 765 ton ve su altında 
1020 tondur. 74 metre boyunda, 6,5 metre eninde olup 3,8 
metre su çekeceklerdir. Süratleri* sn uslunda 17,5- 19 ve su 
altında 9 mildir. Beygir kuvvetleri 3200 ( su altında 1000 ) dir. 
II mil süratle seyir siası 3500 mil olarak hesap edilmiştir. Her 

iki bolla bîrer tane 8,8 lik top ile iki tane 4 santimetrelik tay¬ 
yare dafia topu vardır* 53 santimetrelik 8 kovan ile mücehhez 
olup bunlardan 6 tanesi su altılıdadır. 


Meksika: 

21 - 6 - 935 ta İspanyadan gelen 4 tane G 21 f C 23. G 24, 
G 22 sahil muhafaza motorbotları Crîstobal e muvasalat etmiş¬ 
le r ve a yo i gı i t ı de Pa na m a ka 11 a 1 1 n a g i r m i şl e rd i r Da boa d a S la - 
vnzlanan bu gemtler 28 - 6 - 935 te memur edildikleri Meksi- 
kamu Pasifik sahilindeki Acapulco ya hareket ederek 3 - 7 - 935 

te varmışlardır* 
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1931 senesinde memleketin itısadi vaziyetinin lüüsaadesizli- 
jriaden dolayı o sene yapıları tasâmıf dıkkn t nazarına alınma* 
dip takdirde yeni gemilerin hizmete girmeleri sebebile mate- 
riyalin ziyadeleşmesine rağmen son yedi sene zarfındaki deniz 
bütçesi ayni miktarı muhafaza etmektedir. 

Sahil karakol gemisi olan Garibaldi ve Bahla Olanca» 
Primero de Maya ve Viucente F. Lopez îranspolları ve Fu- 

eguırıo ve Üormoran yedek gemileri kadrodan çıkarılmışlardır 
Deniz hava kuvvetleri lensik edilmiştir, 935 senesi zarfında 
üssübahri ittihaz edilmiş olan Feuerland ın İni maksada elve¬ 
rişli bir şekle konulması ameÜyesine devam edilmiş ve hassa¬ 
ten petrol depolan tesis edilmiştir. 

Keza 935 senesi sonuna kadar sahil muhafaza gemisi olan 
Puerreydon ( 1897 de suya indirilmiş 6100 tonluk, 2 tane 
25,4 sarıl [metrelik ve 8 tane 15,2 sın lik topla mücehhez) ve 

La Plota ( 1910 da suya indirilmiş 1Q0Q tonluk ) tadiJ edilmek 
su re ti le tamir edilmişlerdir. 


M 1 - M 9 mavrı botlarından 




Santiago da hükü¬ 


met tersanelerinde yapılmakta olup diğerleri hususi tezgahlara 

verilmiştir. 

Presidente Sarmiento ismindeki mektep kruvazörünün in¬ 
şası Vikers - Armstrong müessesesine veri 
fiat hususlarında en müsait şartları 
zamanda ikmali taahhüt etmiştir. 



j r. 



t ve 



etmiş ve en ki* 





ı arayıcılar; iki mayii gemisi inşasına 29 - 4 



te 


Rio Santiago da haşlanmışı ir. Bunlar deniz harp kuvvetlerine 


ait oiak üzere ana vatan da v 



ilk gemilerdir. 59 metre 


boyunda 7,3 metre eninde ve 2,3 metre su çekmekte olup 500 

16 mil ve İktisadi sürat¬ 



ten 

İeri 10 mildir. 



sür 


s fı ra ile 3000 



savır sıasına 



tirler. Yüzer beygir kuvvetinde İkişer tane dizel motûrile teçhiz 



iniş olup 



r iane 10 



ma kine! s la v va re 


dafîa topile teslih edilmişlerdir. 


■ 


Almanya; 

1935 senesi yazı iptidasında inşasına başlanan 12 denizaltı 

girmiştir. Bunlardan ilk altı 

gom isi 




gemisi suya 

tanesi U 1 den U 7 ye kadar olanları 

kullantlac&krîır, U 7 den U 12 ve kadar olan botlardan 





27 - 9 - 935 te birinci denizallı filotillası 


istir. Bu 



filotillaya U 13, U 17; U 18; ve U 19 da 

Hükümet reisinin emıile bu flotillâya « Weddigen $ filotillası 
ismi verilmiştir. 


Hali inşada bulunan gem 
2 Savaş kruvazörü 
2 Kruvazör 
16 Muhrip 
8 Denizaltı gemisi 




26 000 ton 


« 

ö 

(t 

« 

« 



1 



« 


« 


25Ü « 

500 (t 
750 « 
600 « 




n 



tez ga b ] a n ı j da 


6 « « 

2 « « 

lOadeLfilo refakat gemisi 

İlk deniz uçak gem isi le diğer savaş 

hazırlanmıştır. Hamburg da Blohm un d 

yapılmış olan « Gı i!le » adındaki Avizo mayıs ayında hizmete 

girmiştir. Bu gemi Alman bahriyesinde yüksek tazyikli hııhar 
kullanan ilk gemidir. 

8 - 12 - 935 te ilk; filo refakat gemisi olan F l Kiel de 
hizmete girmiştir. Bu gemi tamamen yeni bir tiptedir. Filonun 

gemisi olan bu gemi ma yu taşımak üzere 
tertibatı haiz ve yolludur. 

Alman bahri yesin dek i filotillalar da şu değişiklikler yapıl¬ 



ımı 



nı ıştır: 

Yar 





iti 




iniştir, yarım filotilla 


şefleri Nlotillâ şefi unvanım almışlardır. 


1934 




i 4 P _ - 1 


gemisi 








rı >*. 


ilâveten bu kere Schlesîen savaş gemisi de mektep gemisi 


Alman liman- 



1935 senesinde birçok yabancı h 



lanın ziyaret elmi 

ve bir Amerikan 
bir tanesi de Kiel i 



F ra n sı z 



gemisi $wmemüncte yi 

Öremen i, bir tanesi ilam burgu ve 


+ a 1 


et m ıştır. 
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Felemenk hükümetinin Iiydra ve Douwe Aııkes gemilerde 


Lehistan hükümetinin iki mı 



keza Hamburgu ilk defa 


olarak ziyaret etmiştir. İsveç hükümeti s ikinci Oskar savaş ge¬ 
misini Kiele ve diğer gemisini de Swmemünde ye göndermiştir. 
Bu arada uçak kruvazörü Gotland Kiel ve Hamburg limanına 
gelmiştir. 

Finlandiya gemileri KieJi ziyaret etmişlerdir. 

Sahil ahalisinden birçoğu ve banyolar yapmak üzere kıyı¬ 
lara gelen halk hu sene Kiele gelmişler ve haziran ortalarında 
deniz halk haftası eğlenceleri yapılmış ve gemiler halk tara fin- 

zig in komutan atandığı Admi- 
savaş genı is i 6 - I - 935 te Wi 11 ıe I ms I la ven c 1 e 



zıvaret 


r a I G ra f 



>tır. 




v 



ı 


im n işt i r, 


Topçu mektep gemisi olan « Fnrhş & 3 - 1 - 936 da uzun 
bir müddet için esaslı tamire alınmış olan « Drache » nin ye¬ 
rine hizmete alınmıştır. 

Bmmtner topçu mektep gemisi de sahil topçu mektep ge- 


is olan K 



misi ittihaz edilmiştir. 

22 - 10 - 1934 te Kiel den hareket 
kruvazörde Emden kruvazörü haziran ortalarında ana vatana 
dönmüşlerdir. 

KarIsrııhede 1934 nasıph deniz talebelerinin yansı bulun¬ 
makta idi Emden 10- lî - 1934 te Wilhelmshaven den hare¬ 
ket etmîşli. 

Karlsrııhe kruvazörü, yarbay Siemens komutasında olarak 
21 - 10 - 1935 te ve 



hak çıkmışlardır. 


sn ise 2 3 - 10 * 1935 te 1 ek ra r se ya- 


De 11 1 sel ilan d ve a d m i ra I « Şee r » ge mi I er i ^ sa va ş ge m i I e r i ko- 

9 - 11 - 935 te Atlantik denizindeki tecrübe- 


umtanile birli 
le rt İeı ı avde t 





' jçın 



alınmış ve Schleswig Holstein ile A dm i rai « Şeer a gemileri ayrı 
ayrı talim ve terbiye seyirlerine devam etmişlerdir. Bu gemi¬ 
ler birkaç gün torpito mektebi talebelerine tahsis edilmiştir. 


Kön i gs be rg knı va zor ü, Ba 1 tı k 





ı ve 


kısmen Schlesvig Holstein ve birinci toıpilobot filottllâsile bir¬ 
likte torpito atışla rile meşgul olmuştur. 


Meslekî haberler 


9 




, Wilhelmsbaven fabrikalarındaki tamiratım 
ederek Şimalden izin de talimler yapmıştır. 

Leipzigile birinci torpitobol filotillası, Königsberg ve Scle- 

*wig Hol skin i emniyete alarak RöStoktan denize çıkmışlardır, 
tkincı torpitobol filotillası fabrikalara alınmış ve üçüncü filo- 
tillâ da yeni eratı alarak talim ve terbiyeye başlamıştır. Dör- 

ıı torpitobol filotillâsn Bal tık denizinde top atışlarım yap¬ 



mıştır. 

Birinci mayii arama filotillası, mania ağları talîm ve ter¬ 
biyesi ve birinci takip filotillası da geçitlerde mayn arama 
talimlerde meşgul olmuşlardır. 

Avcı botları filotillâsı, hücum talimleri ve torpito atışları 
yapmış ve « Wddigpen » Denizaltı filotillası da dalma, hücum 
ve atış talimleri yapmıştır, 

İngiltere i 

Büyük harpte İngiliz donanması başkomutanı olan büyük 
amiral John Rnthworth Jellicoe, Viscount of Scapa, Earl 
Brocas of Southampton, 20 - II - 1935 de Londrada vefat 
etmiştir. 

Deniz konferansı: Ingiltere hükümeti, Birleşik Amerika 
ile Japonya, Fransa ve İtalya hükümetlerinin deniz konferansı 
için 9- 12- 1935 de Londrada içtimaa davet etmiştir 

18-G-1935 de Ingiltere hükümeti ile Alman hükümeti ara¬ 
sında bir deniz mukavelesi yapılmış olup bıı mukaveleye göre 
Alman donanması hiç bir vakit İngiliz donanmasının yüzde 
otuz beşini tecavüz et m ivecek t ir. 



Ingî bereye 

Almanva 

■■C 

Savaş gemileri 

525000 

I83750 ton 

Uçak gemileri 

135000 

47250 » 

Savaş kruvazörü 

l46800 

51380 » 

Hafif kruvazör 

192200 

67270 » 

Muhripler 

150000 

52500 » 

Denizaltı gemileri 

52700 

18445 » 

Yekûn 

1210700 

420595 » 
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Kral beşinci Jorjun tahta çıkmasının yirbeşincî senesi mü¬ 
nasebeti ile 16-7-1935 de Spithead de yapılan merasime vatan 
filosu ile Akdeniz ve ihtiyat filoları iştirak etmişlerdir. 


gemilerin mecmuu 157 parça 


Bunların içersinde 9 savaş 


gemisi, 2 savaş kruvazörü ve 18 kruvazör bulunuyordu. 

7 - 1935 de kral, yatı ile filoya "elmiş ve filonun talimleri 
ile top atışlarım ve uzaktan idare edilen uçaklara karşı yapılan 
atışları takip etmiştir. 


15-22 Maviş tarihine 


vatan filosunun bir kısmı 


Themse de yatmıştır. Deniz halk haftası bu sene pek göze! geç¬ 
miş ve filoyu ziyaret eden halkın sayısı geçen sen e ki ne nazaran 
ISOüÛ fazlası ile 337007 yi bulmuştur. 

Eylül ayı zarfında beynelmilel vaziyetteki gerginlik 
vısile Akdeniz filosu Portsait ve İskenderiye ye gitmiştir. Bu 
filo vatan filosundan* Çin sırlarındaki filodan ve cenubi Ame- 
rikadaki filodan ayrılan gemiler ve uçak gemileri ile takviye 
edilmiştir, 

1935 senesinde İnşaatı nihayet bulan gemiler: 

4 kruvazör 


Arethusa 

5200 

Ajax 

7000 

Sydney 

7000 

Muhrip 

F smifi 

1375 

Denizaltı gemisi 

Severn 

1850 

Giy d e 

1850 

Sa 1 m on 

670 

Snapper 

670 

Gambot 

Indus 

1230 

Yarra 

1060 

Wellington 

1060 

Depthford 

1060 

Londonderrv 

ş> 

1060 

Speedwell 

875 


» 


» Hindistan bahriyesi için 


» Avustralya bahriyesi için 


» 


Meslekî haberler 


ît 


Enchantress 1190 » 

Kingfisher 585 » 

I Muhrip ana gemisi 10600 ton. 

1936 da 31 savaş gemisi hazır olacaktır. 

3 Kruvazör 

Amphion 7000 ton 

Apollo 7000 « 

Penelope 5200 « 

9 Muhrip 

G sınıfı beheri 1350 ton 
3 Denizaltı gemisi 

Narwtıaf 
Gram pus 
Seawolf 
6 Gambol 

A be rde en 
Fleetwood 

Niger 

Sa la m an de r 
Mallard 
Pllff İD 

1 Mesaha gemisi 

Stork 

1936 senesi Ikiııcikânun avının 20-21 gece yansı Ingiltere 

kralı beşinci Jorj vefat etmiştir Müteveffa kral yedinci Edvardın 
ikinci oğlu olup mesleki deniz subaylığı idi, 

1877 de fngiltere bahriyesine talebe olarak dahil olmuş ve 

1834 le Asteğmen ve sonra da Teğmenliğe terfi etmiştir. 

1891 de Binbaşı, iki sene sonra Albay; 1901 de Tuğamiral; 

1903 te Tümamiral ve 1907 de Ora m i rai olmuştu, 7 - 5 - 1910 

da tahta çıktıktan sonra büyük amiral üniformasını taşıdı, 

> 

Frana: 

Les Fbites Comhat ismindeki 1936 tabhlı daniz kuvvetleri 
kitabındaki izahata göre Lor ra ine savaş gemisinin (45 çapın - 
da ki 34 santimetrelik iki lopu havi) orta tareti kaldın imiş ve 


1520 ton 
1520 fi 
670 « 

1060 ton 
1060 « 
875 € 
875 fi 
858 « 

858 « 






















































































n 


340 numaralı Deniz mecmuası 


burası uçak yeri ittihaz edilmiştir. Ayni sırtıflaıı olan Bılagne 
ve Provence gemileri bıı taretlerini muhafaza etmektedirler. 

Hini inşada bulunan Dunkergue ve Strasborug gemileri 
bu kitaptaki iznin j gr*re 29.5 mil süratinde ye 7000 mil s*-\'iı 
sıasma maliktirler, makineleri 100000 beygir kuvvetindedir. 

Bu gemilerin 8 tane 33 santimetrelik ve 16 tanede 13 santi¬ 
metrelik ve ikişer tabiye edilmiş 8 tane 3.7 lik Lopları ile 8 
makinalıtfıfek ve 4 uçak vardır. 

35OÛ0 tonluk bir savaş sem i s in in 22 - 10 - 1935 te Bresi te 
inşasına başlanmıştır* 

14 - 10 1935 de Gherbourg da hükümet tersanelerinde birinci 
sınıf u Üeveziers ►> denizaltı gemisi suva indirilmiştir. ( 1379 - 
1968 ton T 10/19 mil, bir tane 10 santimetrelik 40 çapında lop* 
bir tane 3,7 santimetrelik tayyare dafiatopuve II torpilo ko¬ 


vanı vardır, mürettebatı 60 kişidir ), 


Toulon da ki La Seyne tezgâhlarında 7600 tonluk Montcalm 
kruvazörü 26 - 10- 1935 de suya indirilmiştir. (31 mil, 9 tane 
15,2 santimetrelik Lop, 8 tane 9 santimetrelik tayyare ılafîa 
lopu ve 2 uçağı vardır), 

Dünkertfue savaş gemisi 2 - 10 - 1935 de Bresi de suya in¬ 
dirilmiştir, Bu geminin yapılması takriben 1937 ilkyazında ta¬ 
mam olacaktır. 

St. Nazaİnfe yapılmakta olan Strasbourg un inşasına de - 
vam edilmektedir. 

Bresi e memur edilmiş olan Proveııce, Lorrame ve Bretagne 
gemilerinden mürekkep birinci filo 1935 senesinde esasU bir 


su re l te ve 1 ı i t İen 



ı 


geçiri İm işlerdir. 



en son 


Lorraine in tamiri ikinci kâm m ayında nihayet bulmuştur. Bu ûç 
geminin makineleri mükemmel surette elden geçirilmiş ve 
eden tamirat ve ıslahat ile süratleri 




parça daha arttırıl¬ 
mışın. Bretagne tim sürati 20,5, Lorraine nin 21,4 ve Provence 
in da 21,5 mile çıkarılmıştır. 

Yeni İnşaattan Ma rseiUese hafif kruvazörü, 17 - 7 - 1935 de 
St. Nazaire de Jean de VVîenne I - 8 - 1935 de Lorient ta, Gloire 
28 - 9 - 1935 de Bordeaux da ve Montcalm 26 - İÜ - 1935 de 
Tonlon da suya indirilmişlerdir. 


Mesleki haberler 


13 


Fdo refakat gemisi, La Flöre 18- 4 - 1935 de ; Melpomeııe 
5 - 5 1935 de; Venüs denizaltı gemisi 7 - 4 - 935 de, Junan 
15 - 9 - 935 de suya indirilmişlerdir, 

iteniz kuvvetlerine ait olmak uzeıe 13 tane ceman 48120 
tonluk yağ gemisi hizmete girmiştir. Bu gemiler 10,5 ilâ 13,9 

mil sürate sahiptirler* 

YabanÇı dillerde çıkan yeni kitaplar: 

The Shipbuilders, George Balke. Leipzig 1935.200 sahife. 1 lira 
The Djrection of War. Bird, Sir W, D. Cambridge» 21 şilin. 
L,expedition des Darda ne lles 1914, Paris 1935 Payoı, 18 

frank, 

The Restoratıon of Englands, $eapower. Londoo 1935, 6 
şilin. 

Befehlstechnik. Oberst Volkmann. Berlin 1936. 1.25 lira. 
Die Kriegsphilosophie voıı Clausevvitz, Hamburg 1935, w. 
M * Schering, 134 hife ; 2.75 I i ra. 

Admiral Togo. B. V, C. Bodlsy. Landon 1935. 288 sahife, 
18 Şilin, 

Bailiştik* Prof* Dr. Han s Lorenz. München - Berlin 1935. 
138 sabite, 2 lira. 

U - Bootsgeİst, R 1 1 Ler ü. Boc k. Le i pz i g 1935, 245 sa h i fe. 
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Eserin ismi 

Fiatı 

Tarihi 

tattı 

autu 

Eı* 

oın^ 

siz 

Er. 

Adedi devir muciri 1 

' ' ' ' ■ ‘ *- •_ — ?— ___ .• | 


2 

1326 

Su borulu kazanlar 


3 

« 

Basra körfezi rehberi 


İ 

1327 I 

Polîmetre 


I 

1328 1 

Yeni usul seyrİsefain 


3 

I 

Rasat rehberi 


2 

« 

Hangi yıldızdır 


2 

« 

Yağ mayii mahrukatı ve tertibatı 


1 

_ 


Ivuvvei umumîy ei bahriye 


ı | 

10 

1329 

. irtifa cetveli 


5 

« 

Hukuku düvel 


10 

« 

Ameli topçuluk 


l 

« 

Elarbjbahri esasları 


4 


Barometre risalesi 


12 

1330 

Nazari topçuluk 


3 

a 

Sefa ini ticariye hamuleler i 


2 


Bahriye teskerecilerine rehber 


Tİ 

1331 

Donanmada i* rbiyei Men İye talimal namesi 


5 

« 






r ı 

Jı - 1* 1 

— 3 


* " | * r&sfa i • 4 *” — | 

Fİah 

Tarihi ! 

tattı 

1 Eserin ismi 

Ciltli 

Er. 

I 

ou- 

SİZ 

Kr. 

Sefa in patente! eri 


I 

1332 

1 Maden kömürleri 


1 

1333 

Gedavili riyaziye 


10 

1334 

| Malumatı fen niye ( fizik ) 


15 


Hukuku idare i esasiye 


10 

• 

« 

Bahriye müzesi katalogu 

# 

15 

1335 

Hukuku la sarru fi ye ve om lâk 


20 

« 

[ Hesabı ameli 


IÛ 

ft 

I Sürgülü cetvel 


10 

ö 

Seyrisefahı dersleri ( parakete hesabı ) 


n 

1338 

Meıı'i müsademe nizamnamesi 

H.! 

14 

«t 

i Gayra pusulası 


12 

ti 

Tabi ye i bahriye 


15 

L'_ 

Türkiye4talya tarihi bahrisi 


43 

1339 

1 Edebiyat dersi hulâsaları 


5 

1340 

İngilizce Türkçe lügat 

550 



Fener risalesi 

| : - - 


17 

1341 

1 Gedavili felekiye 


25 













































































































































































































































































































































































Fiat] 

Tarihi 

tab’ı 

Eserin ismi 

Ciltli 

Kr. 

OJU- 

aia 

Kr. 

' 1 

Gemicilik kitabı (altı cilt) lakımı 

. 

280 

1342 

Heyeti bahrî ( birinci tab'ı ) 


27 

Î925 

Bahriye gedikli mektebi sıhhiye sınıfı ders 
programı 


21 

1926 

Harbibahri sanatı (mulâzımlero mahsus) 


15 

1927 

Yabancı memleketlere gönderilecek zabitan 
ve talebe talimatı 


5 

1928 

Harbi umumîde Alman açıkdeniz donanması 

37 

25 


Harekâtı bahriye kitabı birinci cilt 


50 

a 

« « « ikinci « 

90 


1926 

1 — ■ . _ I 

a « « üçüncü « 


50 

1928 

Tayyareler ve mücadele 


16 

1929 

Büyük haıpte İtalya bahriyesi 

f * r> (t. 6 ' ı J |||M> '' *3f ' Mİ * !j : " *■* ’ 1 « 


25 

u 

Büyük donanma 

53 

38 

• 

< "i 

Mayn ta rayici lığı 


5 

« 

Jotlant muharebei bahriyesi münasebetsizlikleri 


12 


işaret kurs kitabı 


4 

« 

Gaz, duman ve silim tehlikesine karşı müdafaa 

i, 

5 

K 

Askeri deniz mektepleri ve kursları müdür¬ 
lüğü talimatı 


1 

5 

1 

« 

Deniz harp oyunları esasları 

S * 

3 

1930 



5 


Eserin ismi 

. 

Fiatı 

Tarihi} 

lab’î 

Ciltli 

1 

Kt * 

cin- 

Sİ t 

Kr, 

1 jh i | * *• 

Akdeniz kılavuzu 


15 

1930 1 

Almanca torpito lügat kitabı 

I 

——-1 

71 


Manevra levhası 


2 

- 

Deniz mecmuası 


30 

Muhtelif 

senelere 

aittir 

Telsiz cep kitabı 


5 

1930 

Mesaha i bahriye icmali 


10 

1931 

Denizde Kimya harbî 


5 


Türk ve Yunan Dz- harbi hatıratı ve 1909- 
l 1913 Yunan bahrî tarihi 


25 


Askerliğe hazırlık dersleri 


İÜ 

<( 

Seyrisefain notları 


15 

- 


| Karadeniz kılavuzu 


25 

« 1 

Fizik notlan 


5 

« 

Muharebede hattı harp gemisi 

39 

25 

«t 

Bugünkü tayyare gemileri 

3 

« 

Sefa in i harbiye inşaatının sureti inkişafı 


5 


Denizaltı muhabere vesaiti notlan 


5 

1 

(î 

1 Denize ait lariht makalât 


6 


Yeni Anşols cayro pusulası 


4 

İt 




























































































































































































































































































































































































































































































6 


Eserin ismi 


Deniz askerîne malısııs 


Den iz 


Deniz gedikli mektebi spor 


Deniz 


vesı 


not La t 


Marmara denizi kılavuzu 


mevki Eeı 


«. n 


9enn 


Bahriye mektep! 


muharebeleri 


Lep a 


mırnaı 


II 


Denîz 


mecmuasının 


EI d sa n 


ba ti rdı 


Der r i z 


n 


Zahit 


ine 


subaylara mahsustu 


Tahaı 


Türk] erin deniz muharebeleri 


Deniz mecmuasının 


vesı 


Fi atı 

Tarihi 

tab’ı 

Cildi 

Kr* 

Cilt¬ 

siz 

Kt. 

Mf"***"* t al ’ 

54 

37 

1931 


8 



12 

ii 


17 

(t 


6 

it 


25 

« 


35 

üt 

1 

lü 

tt 


325 

it 


50 

ti 


2ü 

tt 


15 

it 

1 

15 

1932 


20 

« 


25 

n 


6 

u 

I 


80 

c< 

j 

15 

« 



[ Eserin isini 

Fi 

cntn 

Rr, 

i ( 

alı 

Cilt- 

aİE 

Kr r 

Tarihi! 

tal n I 

| 

Deniz sporculuğa 


20 

1932 

Denizaltı gemisi notlan {Yalnız subaylara 
mahsustur ) 


25 

« 

Büyük harbin deniz sevkulcevşi 


İ2 

K 

Sahil müdafaasında mesleki ve hususî va- 
| zifeler (subaylara mahsustur) 


16 

« 

I Muhtasar deniz harbi tarihi 


32 

120 

n 

Deniz Lisesi 1930 - 1931 mezunlan hatıra 

1 albümü 


ti 

Balkan harbinde Türk filosu 


60 

« 

Askerin maske altında talim va terbiyesi {val- 

1 mz subaylara mahsustur) 


4 

« 

Deniz subaylarına mahsus hüviyet cüzdanı 


15 

« 

Deniz zabitlerine öğütler 


15 

« j 

Denizaltı gemisi ve deniz kuvveti 


15 

12 

1933 

Askerliğe hazırlık dersleri (dördüncü kitap) 


a | 

[ Deniz ordusunda levazım hizmetleri (akade¬ 
mi neşriyatından) 


12 

« | 

Tayyare da fi i toplarına mahsus harici ba- 
I listsk (yalnız subaylara mahsustur) 


ÎÛ 

« 1 

| Topçuluk notlan 


7 

« 

Sancağımız ( 329 numaralı Deniz mecrnua- 
1 sının ilâvesi) 


15 

« 

| Denizde ve kamda eşyanın muhafaza usulleri 


6 

ti 

I Tİrpiç’in hatıratı 


60 







































































































































































































































































































































































































Itrili ismi 


Ciltli 

Ki. 


Zabitler, gedikli küçük zabitler telsiz ve motor, efrat 
telsiz ve elektrik ve motor kursu programı. 


Makine gedikli küçük zabitlerini yetiştirme 
programı. __ 


Akdeniz hakimiyeti ve Türkler 


Kumanda san'atı 


Deniz Ilarp akademisi talimatı. 


Deniz iaşe notlan 


Deniz topçu 
programlan. ( yalnız 


Deniz gedikli küçük zabit hazırlama mektebi 

talimatı 


Seyir ve porsun kursları programları. ( yal¬ 
nız subaylara mahsustur) 

: ar * _* ’__‘_ W_ _• 




Deniz mülâzimleri ve 


+ ■ 


zari topçuluk (subaylara mahsustur) 


için na- 


Deniz Gedikli Küçük Zabit Hazırlama Mek 
tebi müfredat programı 

Orta zaman 
mecmuasının 


i + i r «■ * 


(331 Ns lı Deniz 


Büyük îiArb» giymetden evvel ve girdikten şuura 1 b gi 
11* batıriyesi ( 33i „\1 lı Deıuz ra ti o mu s s mı n ilâvesi ) 


331 numaralı 


332 numaralı 


iz mecmuası 


Milâttan önce Akdeniz (332 numaralı Deniz 

mecmuasının ilâvesi ) 


Uçuculuk - Denizaltı 
(32 n3u uıaralı Deniz mecmuasının ilâvesi) 

Yeni gemicilik ( Yedinci kitap ) 




Tarih 

tab’ı 




« 


4 


9 


Eserin ismi 


S Eu/m İlk A mı* a muta imi »gır 

mfm ilk Ofiigou makine toplar Ue 40 mf 
makin eli toplarına ait kura no il en 

333 numaralı Deniz mecmuası 


Tfi 



333 numaralı Deniz mecınuaasm]iı 


resi 


Deniz ta biyesi 


Deniz kuvvetlerinde miyar eşya serisi (Birinci 
Sinjf birinci kısım ) 




Deniz erkânı harbi ve vazifeleri 

sınıf 2 


Deniz er 
sınıf 3 


% 


vazifeleri ders 


Umman ve Hind denizleri hakimiyeti ve Lürkler 


Gemi 


unun 


334 numaralı Deniz mecmuası 


335 numaralı Deniz mecmuası 


335 numaralı Deniz muemuasıum 
(bir türfc 


Amerikan mayn fırkası yahut 
Mayu maniasının dökülmesi 

Yeni muhriplerin torpilo 


mz su 


mocm u ası 


Deniz mecmuasının tarihi 
knkale ve 18 Mart 1915) 


Fîatı 

Tarihi 

tabh 

Ciltli 

ftr. 

Cilt¬ 

siz 

Er. 

| 

7 

1934 


20 

t( 1 


5 

« 

i 


30 

« 


10 



20 

(t 1 

' 

30 

H 1 


40 

« 1 

. 

40 

« J 

1 H 

1 

35 

« 


6 

IH 

« 


20 

<c 1 

! * "i 

20 

1935 | 


Î0 

cı I 


12 

« 


6 

<( 


20 

« I 


10 

« 1 






















































































































































































































































































































































































































Eserin 


336 numaralı 
(ordu ve donanmanın müşterek harekatı.) 


ci sınıf birinci kısmı ) 


var eşya ser 


isi î ikin 


Tftb&no& mütehassisların 


okuttukları deri mevzuları | yalnıı subayUra n ah - 
sustur* ) __’_ 


Erkânı harbiye vazifeleri ders notları sınıf î 
( yalnız srıbaı 


Deniz erkânı harbiye vazifeleri ders notları 
eki ( yalnız subaylara mahsustur,), _ 


Den k 


337 sayılı Deniz mecmua sının tarihi ila 

( Rus karedeniz filosu tarihi ) 


33S savdı Deniz mecmuası 


1877 - I87& Türk - Rus b ir binde deniz hareketleri 
( 338 numaralı mecmuanın tarihi Umresi ) 


Yirminci vüz vılda Akdeniz eğemenlıfi 


Donanmada boya isleri 


339 numaralı deniz mecmuası 


Kılavuz seyri bilgileri öziı 


Fi atı 

Tarihi 

tabı 

| 

ciltli 

Kx 

Cilt 

Üİ£ 

Kr- 


7 

1935 


20 

« 


20 

« 


20 

11 { 

« 


40 



20 

« 


ÎO 

« | 


20 

« 1 


25 

B 

İt 


to 

(t 


12 

« 


20 

1936 


16 



9 




































































































































































































































